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Standard Selection!

Frank Edwinsson och Hikan Lidebjer leder mittféltet fére resten. Foto: B-A Liljevind




Tommy Brorsson i Lotus Elan, gjorde som han

”Vilken sommar”

HORST BRUNING

Detta giller inte bara vidret men dven arets tdv-
lingssidsong. I &r har vi férutom véra vanliga tav-
lingar dven kért ett GT lopp i samband med
STCC, vilket gav den historiska racingen mycket
PR, tack Lasse, Hans-Erik, Pahr och alla deltaga-
re. MGCC:s race pa Knutstorp bjéd som vanligt
p4 ménga fina bilar, mycket publik och ett valar-
rangerat evenemang, tack KG med team.

P4 Falkenberg och Kinnekulle blev det fina
tavlingar, det behdvs dock en kraftanstringning
for att 6ka antalet deltagare, tack FMK och SSK.
EM tivlingen pd Anderstorp blev trots hoga for-
vantningar inte riktigt det man vintade sig. Har
krivs det fler internationella deltagare for att leva
upp till EM statusen, tack ARC. Aven pd Karlsko-
ga blev det for fa deltagare i Lurani Trophy, EM
for Formula Junior, men det var fina tévlingar och
en trevlig fest, tack Bruno, MK Skandia med fle-

brukar: Vann! Foto: B-A Liljevind

Kdge Schildt far inte sd mdnga tillfillen att lufta

sin Austin Healey med styrelsejobb i SBF och
tavlingsledarjobb vid Svenskt Sportvagnsmeeting
bl.a. Foto: B-A Liljevind.

Snabb forare i snygg bil. Tomas Gustavsson i sin

Ford Mustang vann pd Kinnekulle fére mdrkes-
kompisen Bo Bergstrom. Foto B-A Liljevind

ra. Avslutningstivlingen p& Mantorp blev enligt
de flesta deltagare rets hjdpunkt med extremt
mycket bantid i alla klasser. Langloppet i Stan-
dard och GT klassen gav mersmak. Forare som
akte pé fredagen, 16rdagen och séndagen fick nar-
mare 4 timmars bantid, néstan en hel sisong pa
en helg. Tack allihopa.

Efter irets sisong tinker jag, efter manga dr,
limna 6ver mitt hedersuppdrag i klubben och ldta
nya krafter ta &ver. Fér klubbens verksamhet kan
det vara himmande att funktionérer sitter for
linge och inte sldpper fram ungdomen, som med
ny kraft och en massa idéer fér verksamheten
fram4t. Hir 4r det dock vildigt viktigt att hélla fast
vid och viirna om den historiska racingens sérart
och speciella villkor.

Horst

Bilder fran Kinnekulle

Tvd snabba Amazoner. Anders Hylén och i den
vita, Uno Svensson. Foto B-A Liljevind

Anders Sperber kor i GTNy med sin snygga
Lotus Elan. Foto: B-A. Liljevind.

Linusson fér en ojémn kamp med sin Volvo 142
mot alla snabba Escorter. Foto B-A Liljevind
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Falkenbergsbanan, 4-5 maj, 2002.

Premiéren var i &r litet senare &n vanligt, s man trodde ju att det skulle komma litet fler &n
vanligt vid premiédrerna, men det gjorde det inte. Navél, fyra ekipage dék upp for att trana.
Allan Géransson med sin Swebe-Triumph, Lars Higeman, Swebe-SRM, Kent Persson,
Kiehn Spec. JAP och Hékan Sandberg i sin ex. Carlo Eriksen RJ 500-JAP.

PER HAGEMAN

Triningen avl6pte utan storre sensationer. Tyvarr var det férmod-
ligen nigot vajsing med Kents férgasare, som gjorde att det fullstén-
digt skoljde in soppa in i cylindern, varfér han beslot sig for att avstd
frén racet.

I racet startade midget ihop med Formel Vee-ginget, och J6r-
gen Carlsson som ensam Formel Junior. Jorgen ledde som vintat
fran start till mal med sin Merlyn Mk 3, och sen kom det en mas-
sa Formel Vee, men om detta beriittas pd annan plats. Lars Hige-
man med Swebe, kunde passera Allan Géransson, likaledes Swe-
be, och sen f6ljde Hikan Sandberg. Hakan fick problem med ven-
tilerna och fick bryta, och Lars H fick problem med obalans och
frossa i hela framvagnen, och fick slippa Géransson forbi sig. Al-
lan Goéransson kunde sedan litt vinna fore Lars Hageman.

Ingemar Wittstrém premidrgasar pd Vill dven ndmna att Ingemar Wittstrém premiirracade med
med sin M.G. KN Spec. sin M.G. KN Special, och den gick faktiskt riktigt bra, och utan
Foto: Per Hdgeman nigra stérre problem, vad jag kunde forsta.

Lars Hdgeman, Swebe-JAP blir upphunnen av Allan Géransson, Swebe-Triumph.
Jorgen Carlsson, Merlyn Mk 3, gor sig beredd pd att varva. Foto: Per Higeman




Velodromloppet, Kariskoga,

15-16 juni, 2002.

Denna géng var det stortévling pa Karlskogabanan, med deltavling i Lurani Cup fér Formel
Junior. Midgetakarna startade dock tillsammans med Formel Vee, som vanligt. Vi hade val
hoppats pa ett stérre deltagande, men det stannade vid 4 midgets. De som inte lag pa
sofflocket var Allan Géransson, Swebe, Torbjérn Eriksson, Effyh, var danske vén Torkil Kirk-
Simonsen i en Alfa Dana och Hikan Sandberg RJ 500. D.v.s efter diverse brak och olika
uppfattningar, sé fick Peter Kumlin ta éver ratten.

PER HAGEMAN

Jag har inga tider frdn triningen, men det viktigaste dr
jubara att komma ut till start, &tminstone for en mid-
getdkare. Det var fyra bilar till start, si denna ging blev
det poing efter full poiingskala.

S5 gick da starten, och Torbjérn schabblade med
kopplingen, tror vi och blir stdende. Sen visar det sig
att funktionirerna tydligen inte dr nigra ”professio-
nal pushers”, si han far alltsd inte iging bilen igen.
De andra férsvinner tillsammans med ett ging For-
mel Vee-3kare i fjarran. Det visar sig att Peter Kum-
lin trivs utmarkt med den norska RJ-vagnen, och han

ar latt forst av midgetarna. Kirk-Simonsen rullar pa
tills att han tvingas i dep& med problem, och Allan
Goransson envisas med , Atminstone delvis, koraien
250 cc klass som inte finns.

Mot slutet s3 blir det emellertid problem fér
Peter. Efter att ha varvat Allan G. s tar det eld i
bilen. Lyckligtvis s& hinner det inte stilla till ndgon
stérre skada, men racet dr redan kért fér Peter, och
Allan kan kéra i mal med sin encylindriga Swebe-
Triumph som segrare.

Thorkil Kirk-Simonsen drar mot depdn med sin ex Ole Kaessler Alfa Dana-JAP. Foto: Per Hageman
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Falkenberg, 4-5 maj, 2002.

P4 fredagen sken solen och faglarna kvitirade? Nej, jag skamtar mer dn nagonsin! Regnet
oste ner och samtliga faglar som skulle sjungit, satt garanterat i sina holkar framfér brasan
och kurade. Visserligen kan inte litet regn och avsaknad av fagelkvitter halla fanatikerna i
Formel Vee-ganget borta fran banan, men det hade onekligen varit trevligare med litet sol

och varme.

MIKAEL JOHANSSON

Vil framme vid banan hade klockan hunnit bli 8.00
pa fredagen, och nigra f3 Formel Vee-dgare hade re-
dan anlint till Falkenberg f6r att medverka pa den
fria traningen. Till det férsta passet ca 9.40 kunde
vi konstatera att ytterligare ndgra Formel Vee-ikare
hade anlint. Det totala antalet bilar p banan var
férvanansvirt stort med tanke pd vidret, och Ulf
Peterson hade l4tit sin Formel Vee vila till {6rméin
for sin Super Vee.

Dagen fl6t bra utan stérre incidenter, men f6r att
nidmna ngra kan sigas att: Seved Lundberg lyckades
med bravaden med att fi soppatorsk pa tvé tranings-
pass. Visserligen sparade han bensin d& de fick bogse-
ra in honom i depin. Mikael Johansson ansig att de
senaste veckornas mekande inte rickte, utan spende-
rade dagen just med att meka. Axel Madsen var i de-
pan, men visade sig inte p4 banan. Lars Jonsson hop-
pades p4 att ddckstrycket bak skulle férbittra greppet.
Men ett ligre tryck resulterade i en snurrning i kurvan
ut pa rakan. Lars-Gunnar Johansson tyckte att rakan
var for kort och gjorde ett tappert f6rsok att férldnga
den. Vad han inte tinkte p3 var att sanden &r tung att
kéra i och att sandfillan ofta slutar med en déckstra-
ve. Med néd och nippe lyckades han undvika en ska-
dad nos. Ulf Peterson blev évermodig d& banan torkat
upp och slicksen &kt pa. Detta slutade med en ltt av-
korning pd slutet av rakan. Thomas Nyberg fick erfa-
ra att nya delar inte alltid 4r bast, d4 hans nyinveste-
rade huvudcylinder inte fungerade alls.. For att f8 till-
baka sina bromsar, tvingades den gamla huvudcylin-
dern ta vid igen.

Aven pi l6rdagen 6ste regnet ner hela férmidda-
gen, for att sluta och 1ita banan torka upp framét ef-
termiddagen precis lagom till att Formel Vee-ginget
skulle kéra sin tidstraning. Personligen var jag nervos
som bara den, vilket jag alltid 4r innan jag dntligen far
komma ut p4 banan. Den alltid s trevlige Sven-Erik
”Syenna” Hedman hade ju skimtsamt uttalat sig i min
gistbok att jag aldrig skulle sld honom s ldnge han
levde. Och levde gjorde han allt, fér han stod ju fram-
fér mig tidigare idag. Frigan var ju nu bara om "Sven-
na” kunde hilla sitt 16fte. Det var manga bilar pé ba-
nan; 21 st for att vara exakt. Alla var ju sikert hir for

att om méjligt forstka erdvra bista tiden. Men med s&
ménga bilar p4 banan ir det svirt att hitta fria varv.
Och fria varv behéver man om man vill std lingst fram
pa sjilva racet.

Personligen tyckte jag att min bil kiindes trygg och
bra och med Axel bakom mig i filtet kindes det dnnu
tryggare. Traningspasset fl6t pa bra utan ndgra inciden-
ter alls. Det storsta problemet var att vi tyvarr kor till-
sammans med betydligt lingsammare Midgetbilar och
nagra forkrigsbilar- Dessa kérde dock mycket bra, och
tog stor hinsyn till oss genom att snyggt och trevligt
hélla undan.

S4 vitt jag vet, var det ingen som fick avbryta
sin traning. Diremot kom av okind anledning, inte
Thomas Nyberg ut. Karl Ljungberg lyckades dock
med dagens bragd genom att hélla en snittfart av
1156 km/H. Ja, dven den mest avancerade tekniken
kan strula, och Kalles tid hade reducerats frin
1.05,941 till otroliga 05,941. Detta gjorde att var
resultatlista férsenades en aning, men summerat och
klart sa var Mikael Johansson snabbast med 51,969
fore Lars Jonsson 51,984 och Seved Lundberg
52,010. ”Svenna” Hedman fick 5:e tridningstid.
(Jaha du Svenna! Skall Du halla Ditt 16fte? Racet 4r
ju i morgon. Du far nog gasa mera!)

Det var tidstrianing p4 séndag ocksd. Gardagens
falt var titt, och dagen erbjéd ungefir samma vader fast
med litet Skande vindar. Skulle verkligen nigon kun-
na straffa min tid, d4 rakan idag hade stark motvind.
Ja, den frigan besvarades ganska snart. Ett av mina
bittre varv blev sabbat pga. att Seved Lundberg gjor-
de en piruett framfor migi kurvan ut mot rakan. Trots
detta bittrade jag min tid till 51,809, men blev slagen
ay Lars Jonsson som satte 51,645. Grattis Lars, det 4r
en bravad i en bil frdn den 4ldre klassen. Detta bevi-
sar att de 4ldre bilarna kan hiinga med om fraren bara
kan och vagar.

Lars-Gunnar Johansson fick tyvarr avbryta tidstra-
ningen, och dven racet visade det sig senare, da ett be-
s6k i muren pa banans baksida resulterade i en trasig
nos, sprucken bromsskiva och skev drivaxel. Beklagar
Lars! Jag vet hur det kinns d4 jag bara tog mig i mal
en enda gng under 2001.




Snart var det dd dags for den riktiga uppgorelsen.
Startuppstillningen var si att Jérgen Carlsson hade
pole position; dock ¢j Formel Vee utan Formel Junior.
Direfter alltsi Lars Jonsson, Beach Car, Mikael Jo-
hansson, BM-Vee, Jacob Jung, Hansen Mk 4, Sven-Ake
Svensson, Austro och Seved Lundberg, RPB.

Racet gick med rullande start, och alla 23 forar-
na var beredda att slss stenhdrt for sina podng. S4,
ntligen ”line up”. Bilarna rullar fram, och tavlings-
ledningen lotsar oss till rétt plats. Sjalv star jag i an-
dra ledet med Formel Junioren och Lars Jonsson snett
till vinster. Vid min sida hittar jag Jacob Jung, och di-
rekt bakom mig stir Seved Lundberg, som tidigare
dgde min bil. S8 visar en funktionir att vi kan starta
vara motorer, och strax kryper vi sakta upp bakom
»Pace Caren” for att bérja formationsvarvet. S8 ut pa
rakan titt intill framférvarande bil med blicken sten-
hart fist pd den réda lampan som skall slockna. Ho-
gerfoten darrar av spanning, och tjoff, dér slocknade
lampan. Plattan i mattan, och ivig, trodde jag, ja! Min
bil spottade och fraste virre dn katten hemma gor ndr
jag slanger ut den kl. 4 p& morgonen efter att ha jamat
en timma. Bilarna bara flog férbi mig en efter en, och
hux flux, byttes min tredjeplats ut mot en sjétteplats.
Genom forsta bojen, titt efter Jacob Jung, var jag fast
besluten att himta hem det hela igen. Men till min sto-
ra besvikelse kunde jag notera att nigot var galet med
min bil. Motorn bara vigrade att varva. Med gasen i
botten och treans vixel i, formligen kokade mitt hu-
vud av ilska, ndr jag ohjilpligen kunde se Jacob aka
ifrdn mig 6ver kronet. Vad ar
detta? Skall aldrig oturen ldm-
na mig ifred?

Nog om detta, och tillba-
ka till racet. Axel Madsen
gjorde en kanonstart, och var
direkt uppe och fightades med
toppen direkt frin fjirde led.
Fighten kom nu att std mellan
Axel Madsen, Lars Jonsson
Sven-Ake Svensson och Jacob
Jung. Enligt utsago, (dd min
sega motor hindrade mig frdn
att beskida det hela sjalv) hade
Axel och Lars en bra fight ett
tag tills Axel fick ge efter och
Jacob var den son nu skulle
férsoka ta upp kampen med
Lars Jonsson. Tyvirr uteblev
detta, och Sven-Ake Svensson
gjorde istillet ett tappert for-
s6k att ge Jacob en fight, men

Lars Jonsson har skiftat spar
for att lura Axel Madsen

och Jacob Jung pd

Zslip streamen’™. Sven-Ake
Svensson bevittnar det hela.

Foto: Per Hdgeman

iven denna strid uteblev. S3 just nu 4terstod bara en
fight p4 banan; sin, med denna ofattbara otur. Forst
efter ett varv borjade samtliga cylindrar tinda ndgor-
lunda ritt, men varje vixling gjorde att motorn bara
blurrade i ett par meter. Troligtvis flddade min férga-
sare. Vad g&r man 4t det d4? Inget, man bara sitter dar
och vintar p4 bittre tider. P4 andra varvet borjade dock
motorn lita OK, och tur var det, for just nu var Sven-
Erik Hedman (ja, just den "Svenna” som kaxat sig i
min gistbok pd hemsidan) i hasorna pa mig. Jag var nu
tillbaka i racet, men numera med sex bilar framf6r
mig, di Seved passat p3 att kéra om mig pd rakan.
Samtidigt knackade ”Svenna” pd min bakkapa for att
komma forbi.

Nu skulle det fightas..., men som vanligt, fighten
uteblev, di de andra var fér 18ngt fére mig. Jag lycka-
des komma ifatt Seved igen, men det ricker inte. Man
miste tyvirr ocksd kéra om, vilket jag inte lyckades
med, di jag aldrig kom tillrdckligt néra.

Racet slutade bra, med f4 bilar som brét. Och vi
far gratulera Lars Jonsson som klddde oss alla i en for-
mel Vee av den dldre typen. Med andra ord; man kan
vinna med en gammal bil. Jacob slutade som tvda, ca
2.5 sek. efter Lars. Ytterligare 4 tiondelar senare pas-
serade Sven-Ake mallinjen. Axel fick denna helg néja
sig med en fjirdeplats, 3,9 sek. efter segrande Lars.
Femteplatsen norpade Seved, och jag var mycket be-
sviken med min sjitteplats. (Men du slog ju ”Svenna”.
Det méste vil vara pldster pd sdren. Red“s anm.) Alla
placeringarna giller med formel junioren ordknad.




Kinnekulle Ring, 18-19 maj, 2002.

S& var det antligen dags fér Kinnekulle Ring att fa besok av det glada Formel Vee-génget.
Kinnekulle ar i grunden en underbar bana. Kuperad och knixig inbjuder den till bra
omkoérningstillfallen och mycket kérglddje, samtidigt som den dolda kurvan 6ver kronet pa
baksidan ofta leder till en del snurrningar och avakningar. Det enda man skulle kunna
hoppas pa ar en ansiktslyftning av asfalten, som tyvérr idag &r litet val guppig, och allmént
sliten. Enligt utsago kommer dock ny asfalt inom kort.

MIKAEL JOHANSSON

Av praktiska skil hoppade jag 6ver fredagens fria tri-
ning. "Soligt och inte ett moln p4 himlen” rapporte-
rade Ulf Peterson fran besiktningskdn ca 18.00. Sjalv
satt jag d4 i min bil p4 vig hem frén jobbet i ett mera
tveksamt vider som di rddde i Bredaryd.

P4 lordag morgon kl. 04.00 ringde vickarklock-
an ihirdigt, och det var dags f6r fight nummer ett,
namligen att f4 liv i alla barnen. Njja, detta gick vl
ganska bra, och efter ett tiotal viidjanden om att de
skulle stiga upp, kli sig och ta sig ut till bilen, sa var
vi dntligen p4 vig 05.15. Klockan halv 9 anlande vi
sd dntligen till banan. Till min stora férvining kunde
jag konstatera att vidergudarna gett upp, och lat is-
tillet solen skina fran en klarbld himmel. Ulf Peter-
son och sen de &vriga forarna hilsade oss glatt vil-
komna till Kinnekulle. Tyvirr kunde inte Lars-Gun-
nar Johansson komma pga. det skadade revben som
han 4drog sig vid kraschen pa Falkenberg.

Efter mycket slit med tilt och allt, s& var det ki
13.40 dags for tidstréining. Med nerverna p4 helspiann
hoppade jag ner i sittbrunnen, pd med hjilmen och ett
tryck pa startknappen.... avslgjade snabbt att turen
skulle svika mig dven denna helg. Den férbenade start-
motorn vigrade snurra runt motorn. Klick sa det bara,
och tre starka medhjilpare fick ge mig springstart, sa
jag var sist ut pd banan.

Denna forsta tidstriining flét bra, och det var tom.
en del fighter, t.ex. mellan Curre Johansson, Svenna
Hedman, Billeberga Svensson och Seved Lundberg.

Anton Svensson testade en klassiker genom att snur-
ra 6ver krénet och ut frin banan. Ett praktogt dam-
moln padminde Anton dven nista varv om vad han hade
gjort. I vrigt gick allt lugn till, och i den nyare klas-
sen var Mikael Johansson snabbast fére Seved Lund-
berg, Axel Madsen och Syen-Ake Svensson, alla inom
en sekund. Louis Banka Johnson var snabbast i den
ildre klassen och Karl Ljungberg bland de ur-gamla
1200.

Den andra tidstriningen var pa sondagen, och
trots att jag kunde behélla min pole position, var jag
inte snabbast. Seved bittrade sin tid med néstan 0,2
sek. och Axel sin med 6ver 0,3 sek. Curt Johansson
och 6verraskningen Linus Sjéberg bittrade sina tider
med nédrmare 2 sek!

KI. 15.00 var det s4 antligen dags for race, och jag
skulle 4 std langst fram. Detta dr verkligen en under-
bar kinsla att titta i backspeglarna och se hela filtet
radas upp bakom sig. Mitt framfor mig héjs en hand
som med roterande rorelse signalerar f6r start. I sam-
ma sekund signalerar jag till min underbara flickvin
Susann. Hon 4r nimligen min starthjilp d& min for-
benade startmotor lagt av. Med en enkel men be-
stimd knackning p4 min startmotor bérjar den mot-
villigt att snurra. Vi rullar ut p4 banan, férst i lugn
takt, for att sedan 6ka och frenetiskt ratta hoger, vin-
ster, héger, vinster for att jobba upp litet virme i
dicken. Vil ifatt sikerhetsbilen sinks tempot och
filtet borjar samla sig.

2 S =

Artikelférfattaren i farten med sin BMVee. Det blev t1ll slut en tredjeplats for Mikael. Foto B-A Liljevind
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Sista kurvan ut p4 rakan! Nu dr det upp till mig
att bestimma tempo. Jag héller nere tempot, for att
lingsamt oka vildigt litet under forsta delen av ra-
kan. Taktiken dr klar, och jag dr fast besluten att inte
tumma en tiondel pd den. Med ett varv pd ca 3500 rpm
pa motorn, och klart 6ver 10.000 pé fjarilarna i ma-
gen, ser jag mitt riktmérke nirma sig. Vil framme sit-
ter jag min plan i verket. Kanonstart, Seved tappar och
Axel syns inte alls i min backspegel, ddremot har tyd-
ligen “Billeberga” hittat en lucka p& innern. In i kur-
van med halvvarma dick, Seved till vinster och ”Bil-
leberga” i hasorna. Nigra av fjirilarna hinger med i
den enorma suck jag drar d4 jag konstaterar att jag hél-
ler min placering dven ut ur kurvan.

Gasen i botten och maxvarv pé trean innan jag
slipper av for att gé in i vinstern efter bron. Seved ar
kvar, men Billeberga verkar ha tappat. Med ett 6ga
i backspegeln och ett framat stampar jag gasen i
botten igen. Ett ldtt gasuppslapp och sd in i hogern.
Varje kurva dr en ny utmaning; stanga eller vilja
bista sparval? Det 4r frigan just nu. Jag hinner inte
tinka utan bara handla, och jag vette fan om inte
nigon klistrat dit en bild av Seved i min backspegel.
For varje ging jag tittar s3 dr han dér likt ett taskigt
kontoutdrag. (Man glémmer det aldrig och onskar
varje gdng man tittar att man sag fel forra gdngen.
S4 har haller vi pd med i ca fem varv tills ett miss-
forstand mellan Kalle och mig vid en varvning holl
pd att kosta mig racet. Med Seved fastklistrad i
backspegeln kom vi ifatt Kalle precis innan krénet
pi banans baksida. Funktionérerna gjorde sitt jobb och
viftade med sina bl3a flaggor. Jag tog for givet att kal-
le skulle halla till vinster och ge mig plats pa yttern.
Men lita aldrig p4 en skdning; han lit bilen driva 4t
hoger, och mitt nya spr blev dérfor direkt 6ver gra-
set. Med en massa tur kom jag trots detta ut pd banan
igen som etta. P4 ungefir samma varv hade Billeber-
ga gasat litet f6r mycket, och dven han testat sparet
bredvid banan. Varv efter varv hade jag Seved i hasor-
na, hetsande for att f4 mig att gra misstag. Och pd
nionde varvet lyckades han. Jag pallade helt enkelt
inte for trycket. Ingen kurva kiindes bra. Jag korde helt

enkelt inte mitt eget race, utan kimpade f6r hirt for
att hélla Seved bakom mig. In i kvarnkurvan férivra-
de jag mig och fick till ett bra still. Stillet slutade ca
3 meter ut i griset p4 banans innersida. Med blixtrar
i huvudet slog jag omedelbart i ettan och trampade
gasen i botten. Ut igen, men numera som trea, och si-
kert 10-15 sek. efter Seved och Axel. I 6vrigt horde jag
inte om ndgra stérre bravader mer 4n att nykomling-
en Linus tog sig i mal som 8:a. Bra gjort!

Anton som hade fatt mekhjilp av den alltid lika
trevlige och hjalpsamme Stickan, lyckades bittra sin
tid med tvi sekunder, och kunde dirmed ta sig f6rbi
Olle. Det ir otroligt virdefullt med s3 duktiga och
hjalpsamma mekaniker vid banan. Ett stort tack
Stickan fran oss alla. Jaha, s var d8 denna helg pas-
sé, och jag saknar fortfarande ca 20 centimeter uppét
pA pallen innan jag ir njd. Enklaste vore nog att kopa
hogklackat, men jag tror inte att tavlingsledningen
skulle godkinna dessa vid besiktningen, s jag kimpar
vidare och hoppas pd battre tur nista ging.

RESULTAT:

Nya klassen:

1. Axel Madsen

2. Seved Lundberg

3. Mikael Johansson
4. Sven-Ake Svensson
5. Sven-Erik Hedman
6. Catharina Hansen
7. Curt Johansson

8. Linus Sjoberg

9. Anton Svensson

10. Olle Grimstedt

Aldre klassen:

1. Louis B. Johnsson

2. Bo Pettersson :
3. Karl Ljungberg (1200 cc)

Gamle
TT-gkaren

Olle Grimstedt
har sadlat om
(om man nu
kan kalla det sd
ndr man satt
sig i en bilstol)
till bildka i en
Austro.

Foto

B-A. Liljevind




Prins Bertil Memorial,

Anderstorp 7-9 juni -02.

Ett otroligt vackert vader métte oss i Anderstorp, och det blev inte samre av att depan var rejalt
uppfraschad. Vi spikade snabbt upp vart klassiska “hemmabanatélt” dar teamet i sedvanlig
ordning skulle bjuda pa nagot tilltugg senare i helgen. Taltet ville dock inte vara med, utan
forsokte sig pa en liten flygtur. Det littade helt fran marken for att landa ca fem meter bort.
Tyvarr var inte faltet s& stort som véntat, och endast 18 bilar hade kommit for att kora pa den
klassiska banan pa Anderstorp. 18 bilar p& 4.025 meter bana blir ju ganska glest. Litet trakigt da
&ret innan verkade sa lovande med upp till 24 startande som bast.

MIKAEL JOHANSSON ‘

Traningen rullade pa bra, men tyvirr kunde jag kon-
statera att ingen i den ildre klassen anlént, vilket ar
synd d den gamla klassen riskerar att hamna litet ut-
anfér. Mig veterligen hinde inga strre bravader un-
der nigot av vira tre pass, férutom att Ljungman som
i sin tvA-forgasare lyckades tappa den ena insugnings-
tratten, samt att nigon hade ettstort oljelickage.

Lordagstriningen var sen, kl. 13.00, och medgav
litet sovimorgon. Vidret var lika underbart, och tem-
pen steg snabbt till 25 grader. Personligen var jag litet
orolig infor dagen, och bilen var inte i toppform, den
saken var klar. Diligt oljetryck och en vibrerande bak-
vagn ger inte nigra storre forhoppningar, men skam
den som ger sig. Tyvirr hade planeringen i Anderstorp
vissa brister. Ingen avisering om forarmétet hade
gjorts, s& vid forfrigan blev svaret: ”K1 12.00 vid sto-
ra hangaren”. Dir viintade sen alla forare i nirmare 20
minuter innan hogtalaren ropade ut: "Férarmétet flyt-
tat till 12:30”. Med tanke pA att vi skulle ut for tids-
trining 13.00 kindes detta litet oroande, men ganska
snart kom det nytt bud: 14.15.

Vil 12.50 satt vi alla i vira bilar pd vig ut till ban-
depin. Konstigt nog visade sig mina nerver inte alls.
Jag kinde mig helt lugn for férsta gdngen i min racing-
karriir. Detta 4r oroande! Nerverna skirper namligen
sinnet. Vi var snabbt ute p4 banan, och hiar miste an-
derstorparna ha en eloge. Inga l&nga vintetider. Vil
ute, kunde jag inte fatta det enkla beslutet om jag skul-
le sta pa direkt, eller l&ta en lucka 6ppnas upp. Har
kom mitt férsta felaktiga beslut, d4 jag valde att lata
luckan byggas. Efter tvd varv var backspeglarna helt
fria. Nu var det dags att st pd. Olle Grimstedt var
narmast framférvarande bil. Jag kunde konstatera att
Olle kérde bra i kurvorna, men pé raskan var han ett
Jatt byte fér mig. Mina varv misslyckades helt av oli-
ka orsaker, men allt hinger pd mig som fGrare. Anton
och Claes-Géran gjorde varandra sillskap i en snurr-
ning ut p4 start- och malrakan, men kunde fortsitta
utan komplikationer. Den ena Formel Juniorn fick
diremot helt avbryta sin kérning pA ett olyckligt stal-
le. Han bley ndmligen stiende direkt efter start- och
malrakan, vilket medférde gulflagg under tre varv.
Axel Madsen som aldrig snurrar, snurrade.

I var klass fick Claes-Goran basta tiden fére Jacob
och Axel, fast tidtagningen pajade, s for min del och

sex andras, s3 lyckades man bara f& fram en tid. Man
sade att tidtagningen var ur funktion mellan 5:e och
15:e minuten. Hur kommer det sig d4 att 7 férare bara
fatt en tid?? Daligt, men detta 4r en del av racingen att
tekniken kan svika. Kanns dock tungt d& man sjilv blir
drabbad.

S$3 var det d séndag, och dntligen race. Fort-
farande litet surr om triningstiderna, s& nu var det
mycket som skulle upp till bevis. Arton vrilande
motorer stod pa ”line-upen” och vintade p3 att fa
testa sina vingar i virmen. Solen sken frén en klar-
bl& himmel och den 4.025 meter ldnga asfaltslingan
p4 Anderstorp vintade. Strax vinkades vi ut pa ba-
nan av den gréna flaggan liangst fram. Formation-
svarvet kindes lingt och langsamt. I drlighetens
namn maste jag siga att denna bana i sin fulla langd
ar for lang for vara bilar.

Det var stiende start, och inget kan nog ge
mera kick. Att st dir pa plattan och bara védnta pd
att lamporna skall sl om till start. Nar vil lampor-
na ger klartecken ir det helt upp till en sjilv att ut-
nyttja situationen till egen férdel. Gron lampa kom
s4 antligen upp framfér oss, och lugnet 6vergick di-
rekt i ett enda kaos. Varenda bil ville ha det bista
sparet. Min start blev kanon, och jag avancerade
direkt tv platser. Vil ute pa rakan kunde jag se att
Claes-Goran Peterson tappade, och han blev ett en-
kelt byte. Rakan ir ldng och slutar i en kraftig ho-
ger. Hir giller det att halla huvudet kallt. Inga in-
nerspdr, for de straffar sig omgdende ut ur kurvan.
Min bil kindes bra, och de nymonterade fjadrarna
bak verkade vara helt OK. Jag hade heller inga pro-
blem att héinga med framférvarande bilar med Se-
ved, Lars-Gunnar, Catharina s3 jag fightades ivrigt
om fjirdeplatsen. Framfor oss hade vi Axel M, ”Bil-
leberga” och Jacob J. Ett misstag frin min sida, sd
stort att jag skdms att beritta det, kostade mig si-
kert 10-15 meter och en placering. Det hela bérja-
de med att Catharina i sin betydligt snabbare bil
kom ifatt mig pi gamla start- och mélrakan. Med
henne i backspegeln bérjade min hjdrna snurra pd en
plan att att behilla henne bakom mig. Jag kunde
snabbt konstatera att det var meningsldst att forso-
ka vara férst in i kurvan. Jag valde darfor det ndgot
snabbare, men ldngre, ytterspéret, for att sedan ski-




ra hennes spar direkt bakom henne, och d vara snab-
bare ut ur kurvan. Vad jag glémde i all upphetsning,
var att vixla ner en vixel. Att forsoka kdra om nigon
pa fyrans vixel ut ur en kurva, ir ddmt att misslyck-
as. Tja, 4r man dum fir man lida, helt enkelt. Jag var
visserligen snart ifatt igen, och fick beskdda en sam-
manstotning mellan Seved och ”Billeberga”, uppkom-
men pga. att "Billeberga” lyckats 4 upp litet stall pi
sin bil ut p4 nya start- och méilrakan, och vips var jag
trea inom fem sekunder. Seved var snabbt tillbaka utan
nigra komplikationer, och var nog litet uppretad av
sammanstétningen, da han var otroligt sen pd brom-
sen in i kurvan.

Jag hade di endast en tanke i mitt huvud; “Efter den
langa rakan tar jag honom ut ur kurvan”. Plattan i mat-
tan hela rakan som 4r nirmare en kilometer ling, med
min nos sniffande pa Seveds vixelreglage. Normalt ar
jag litet for feg for att ligga f6r nira i slutet av en sidan
hir raka. Men jag beslutade mig fér att géra ett undan-
tag denna ging och vintade t3lmodigt p4 att 100-meters-
skylten skulle dyka upp pa min vinstersida. Tva hund-

radelar senare satt hégerfoten pa bromspedalen, och
vips s& férsvann Seved rakt ut i graset. Ytterligare tva
hundradelar senare fattade jag varfér. Banan var full av
olja, och inte en flagga som varnade oss sa lingt 6gat
Junde nA. Tack for detta! Fér dirmed slutade Seveds och
mitt race fér denna gang efter fyra och ett halvt varv. Se-
ved och jag kunde sedan stdende bredvid banan konsta-
tera att manga forare £6ll bort, en efter en.

Catharina fick bryta med vixellddsproblem. Axel
M. missbedémde antagligen mingden soppa, eller sa
pajade hans brinslepump, fér stdende blev han. ”Bille-
berga” tog sin bil i m&l med en nigot skadad nos efter
sammanstétningen, medan michaela Axelsson fick bry-
ta pga. daligt oljetryck. Claes-Goran brét dd motorn
strejkade, och inte ville riktigt. Lars-Gunnar fightades
med Curt J. De fem sista varven utan att lyckas kom-
ma forbi. P4 sista varvet var han dock om Curt ut pa
start-och mélrakan, men Curts ndgot snabbare bil drog
trots allt det lingsta striet Sver méllinjen. Vinnare blev
Jacob Jung med "Billeberga” ndrmast efter, och tredje-
platsen tog Curt Johansson.

Néagra bilder fran Falkenbergstavlingen

Rune Tobiasson med sin fina BMW 3,0 CSL. Foto: Per Hdgeman



FORMEL NY Sasongen 2002.

Ar 2002 startade med en kylig helg i
Falkenberg.

Fredagens fria traning genomférdes pa en torr bana
i kallt och blasigt vider. Under lordagens forsta
tidstrining regnade det en hel del. Vattenpdlarna och
det vatten som strémmade ner frdn kullarna langst
upp pé banan skapade problem med greppet. Det
lilla grepp man hade kunde snabbt for-
svinna i vattnet. Tyvirr fick bide Mika-
el Gustavsson och Peter Sikstrom erfara
hur snabbt kinslan av kontroll férsvinner
och total of6rmiga att styra férloppet in-
finner sig. Andra tidstrdningen var pd
torr bana och bjéd inte pa négra span-
nande 6verraskningar. Ulf Pettersson var
snabbast i Veemaxen f6ljd av Stefan Ols-
son i Reynarden. Ny fér i dr var Johan
F Svenningsen i en Merlyn MK 24.

Johan F Svenningsen. Merlyn MK24.
Foto Bengt-Ace Liljevind

Till Kinnekulle kom endast 13 bilar.

Ulf Pettersson puttrade omkring i en misstindande
Veemax. Henrik Hansson i Tigan fick inte plats i kur-
van pé vig tillbaka under bron pé férsta varvet, och
fick kimpa sig upp till en fjirdeplats frén sista place-
ring. Johan Krondahl lade upp ett tempo som ingen
kunde hinga p4. Efter Johan hade C-G Peterson och
Mats Andersson en kamp om andraplatsen som C-G
gick segrande ur.

Pa Anderstorpsbanan var det ingen som kunde hota
Bruno Hvid Nielsen i Reynarden. Stefan Olsson var

Christer Andreassen Royale RP21 Foto Bengt-Ace Liljevind

10 sek efter i mal. Ny i klassen denna ging var Olle
Rundqvist i en Van Diemen RF85.

Anderstorp och EM ger tyvirr magert utbyte for ossi
RHK. En tidstrining och sen tivlingspass. Sammanlagt
¢:a 30 minuter p4 banan. Ville man &ka p4 fredagen kos-
tade det 600 extra. Det blir p4 var bekostnad som EM:et

genomfors. Gellerdsen dr en av mina favoriter. I
ar kérdes dven en EM-deltivling f6r formel juni-
or bilar i Lurani Cup. Historiskt s& det forslar.
Ljudet ar fantastiskt. Att se dem i aktion 4r ren bo-
nus. Formel Ny’s startfilt var hir 17 bilar. Under
tidstraningen snurrade Peter Sikstrém i troskurvan
och kordes p av Thomas Bergelin i Lotusen. Det
blev att virma pA jirnbitarna i depan for att fa det
att styra 4t ritt h3ll. Stefan Olssons centrum bult
smillde av i tréskurvan p4 andra tidstraningspas-
set. Det sg oticke ut nir bilen stod mot rdcket,
men det var ingen fara med bilen. Tyvirr gick ing-
en frisk bult att uppbada, si det blev for Stefans del att
delta pA liiktaren. Tre hjul funkar inget bra. Johan Kron-
dahl och Micke Juhlin fightade om vinsten hela loppet
och Micke gick segrande ur fighten. Christer Andreas-
sen var ute med Royale RP21 efter nigra ars renovering.

Knutstorp i juli ar som alltid en folkfest.

Man har en kiinsla av att arrangemanget vuxit och bli-
vit ett nummer fér stort. Den aktiva tiden pd banan blir
i kortaste laget. Vidret gjorde att de ldnga vintetiderna
mellan passen inte blev s3 besvirande, men 12 min pd
fredag 12 min p4 l6rdag och 12 min pd séndag ar lite

Olle
Rundquist
iVan
Diemen
RF8S

Foto
Bengt-ﬁce
Liljevind




bantid och [ang vintan diremellan. Fredagen innehéll
ocksa fri traning f&r de som var dér. P4 forsta fria tré-
ningens 2 :ndra varv snurrade Christer Andreassen med
Royalen i hirndlen. Hans Lundberg ocksd i Royale kun-
de inte vija utan kérde in i bakhjulet och snurrade han
med. Det gjorde passagen omojlig fér Ingemar Petter-
son i Van Diemen, si han kérde in i Hans bakhjul. Alla
tre bilarna fick birgas. Det blev en hel del mekning i
depin efter det. Delar och verktyg linades fram och
tillbaka. Ingen av dessa kom till andra fria triningen.
Det hindrade dock inte Stefan Nilsson i Hansen FV att
snurra ut p4 rakan fir att direfter bli pé-
kord i sidan av Bruno Hvid Nielsen i
Reynarden. Tre varv in pd 2:ndra fria
traningen avbrots det hela for nésta
birgning. Bruno och Christer var borta
for resten av helgen och fick deltaga frin
ldktarplats. Minst lika spinnande och
mycket billigare enligt Bruno. Han rik-
nade nog inte med reparationen av bilen.
Eller s4 tas det ur hushéllskassan, och
belastar inte racingbudgeten kan man
anta.

Titen tog Stefan Olsson hand om
och satte nytt varvrekord for Formel Ny p4 Knutstorp.
Henrik Hansson snurrade av redan i startkurvan, och

Krokiga jarnror. Det gdr dt ndgra kvéllar innan det

funkar igen. Foto Bengt-Ace Liljevind

dirmed var i praktiken klassegern forlo-
rad med ett allt fér stort poangtapp till
Mats Andersson. Lingre bak i ledet
kimpade Bjérn Otterberg med Peter
Sikstrom, Roffe Johansson och Per
Knuthson om 6:te plasen. Bjérn kdm-
pade s8 intensivt att han snurrade av i
backen upp till hrndlen. P4 det nist
sista varvet springde Christer Anders-
son i Flash’s gamla Crossle motorn och
lade ut en fin oljefilm i slutet p4 rakan.
Det blev vildigt spinnande i halkan att
ta sig genom kurvan. Bjérn hade oturen att hamna pa
oljan och bryta av undre A-armen till vinster bakhjul.
Svetsning och nya delar frin England hjilper sikert.
Av 31 anmilda bilar kom 29 till start. Banan tillater
26, s4 vi fick flytta ut FV bilarna och F3 1000 cc till
andra heat.

Till Mantorp kom méanga bilar.

Med den fria tréningen pé fredagen kunde man kom-
ma upp till $ver 2 timmar p4 banan. Stor entusiasm
var det dven for séndagens linglopp. Fredagens tri-
ningar och l8rdagens tidstrining bjod pd fantastisk
akning pA torr och fin bana. Det ir festligt att se hur
far och son Petterson héller ihop. De kor sina bilar
pd samma kiirra. De stér alltid ihop i depén, och nir
de dker av 4r det med 25 meters avstind. Vet ej vad
som passar bist, "blod dr tjockare dn vatten” —N4.
»slikten ir virst” —Kanske. *Applet faller inte lingt

Stefan Olsson Reynard 85 och Mats Lindhagen Van Diemen RF8S
Foto Bengt-Ace Liljevind

frin parontridet”, eller hur det nu var, ir nog mest
passande. Lagom till vi skulle dka ut p4 eftermidda-
gens finaltivling kom det dock en rejil regnskur.
Slicksbilarna fick erbjudandet frén tivlignsledning-
en att byta till regndick. Under tiden blev vi andra
desto vatare. Ulf &kte av in i ricket efter pariskurvan
pé forsta varvet. P4 andra varvet snurrade Bruno Hvid
Nielsen pd samma stille. P4 tredje varvet dkte Inge-
mar Petterson av i chikanen. Ett antal bilar fick bry-
ta pga diligt fungerande baklampor. Av de som fung-
erade var det flera som lyste déligt. Vann hur som
helst 1 bl6tan gjorde Stefan Olsson i Reynarden.

Langloppet pa séndagen vanns av Bruno Hvid-Nielsen
i Reynard —84. 30 minuters loppet kortades ner till 20
minuter alldeles fére start till m&ngas besvikelse. An-
nars var det en kul grej, med en tivling utanfér Cupen.

Mikael Gustavsson Van Diemen RF79 och Peter %ikstrém
Van Diemen 79 pé vég dt olika hdll. Foto Bengt-Ace Liljevind

Eftermiilet till sisongen som gtt bér bli som foljer:
Fér vi ej avtalad bantid (1 timma) borde vi krava start-
avgiften tillbaka. Ihopkorningarna maste stavjas. PCS
har ett fungerande system. Baklamporna miste ses ver.
Men framfor allt har det varit en rolig sdsong med 6kat
antal deltagare i Formel Ny.
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RHK Styrelseméte

2002-07-13

Plats: Knutstorp

Nirvarande: Horst Briining

§6

§7

§8

§9

§10
§11
§12

(e

Ordférande
Vice ordférande
Kassor
Sekreterare
Ledamot

Bruno Résler
Anders Ek

Ake Hansson
Ursula Ljungberg
Anders Ericsson ~ Ledamot

Per Knuthsson Suppleant

Yngve Gustavsson Suppleant

Per Higeman Adjungerad

Solveig Behrendtz  Adjungerad

L-G Widenborg  Adjungerad (del av métet)

Ordf.hilsade alla vilkomna och férklarade métet for
oppnat.

Foreslagen dagordning faststilldes.

Foregdende protokoll godkindes.

Kassoren redogjorde for klubbens ekonomiska lige som
ar mycket gott trots att Karlskogativlingen visade
negativt resultat.

Tivlingar 2002:

Konstaterades att GT klassens uppvisning i samband
med STCC pd Knutstorp var mycket uppskattat med
ett trevligt TV inslag.

Mantorp:Inbjudan skall skickas ut snarast. Helst redan
kommande vecka.

Ordinarie tivling i RHK cupen kérs p4 lérdagen.
Sondagen dngnas t 1 timmes lopp for STd och GT bilar
blandat samt lingre tivling for évriga klasser.Lordags
kvillen blir det avslutningsfest f6r RHK medlemmar.
Solveig kollar limplig lokal. Arbetsgrupp denna

tivling , Horst,Bruno samt Solveig.

Tavlingar 2003:

Prel.Anderstorp 7-8/6

Karlskoga senare i juni

Falkenberg ej faststillt datum

Knutstorp ej faststillt datum

Kinnekulle ej faststillt datum

Mantorp augusti

Rudskogen?

Teknik: Enl.beslut frin F.I.A bullentin nr 390 upphér EU
licenser att gilla frin och med 2003-02-01.Vid tivling i
annat land méste féraren ha internationell licens efter
detta datum.

Rutflaggan: Mycket diligt med material insint frin
medlemmarna.

Uppdatering av adressidan skall ske till nista nummer.
Hemsidan: Resultatrapportering fungerar ej frin vissa
klasser.

Detta ingdr i klassférildrarnas uppgifter.
Startnummerlistan kommer att liggas ut pd sidan.
Bilder 6nskvirda, bdde depiliv och tavlingbilder.
Resultatlistor kommer ev.att uppdateras med bilmirke/
modell efter varje tivlande.

Ovriga frigor: Beslutades att 3 st RHK flaggor inkdpes.
Horst ombesorjer detta.

Nasta mote: Mantorp 2002-08-30 Kl 19.00.

Ordf.tackade deltagarna for visat intresse och
forklarade métet avslutat.

Vid protokollet Justeras

Ake Hansson Horst Briining

RHK STYRELSEMOTE 020831

Plats: Mantorp

Nirvarande:

§1

§2
§3
§4

§s

§6

§7

§8
§9

§10

§11

§12

§13

Vid protokollet

Ake Hansson

Ordférande
Vice.ordférande
Sekreterare
Ledamot
Suppleant
Suppleant
Adjungerad
Adjungerad

Horst Briining
Bruno Résler

ke Hansson
Ursula Ljungberg
Yngve Gustavsson
Per Knuthsson
L-G Widenborg
Per Higeman

Ordf.hilsade alla vilkomna och férklarade métet
éppnat.
Féreslagen dagordning faststilldes.
Foregiende protokoll upplistes och godkindes.
Rapporterades att klubbens ekonomi ar fortsatt
god.
Tavlingar 2002: Konstaterades att Karlskoga-
tavlingen gick med minus for klubben p.g.a for f&
deltagare.Antal deltagare totalt under dret har
varit relativt oférandrat jimfért med dom senaste
dren.
Tavlingar 2003: Diskuterades antal tavlingar.
Beslutas senare.
Statushéjning av RHK:cupen ett maste for
kommande &r.
Beslutades att frin och med 2003 skall kopia pi
ID-handlingens férsta sida bifogas tivlingsanmilan
vid samtliga tivlingstillfillen.
Beslutades att RHK dekaler skall bifogas utskick av
ndsta drs medlemskort.
Karlskoga bokat 13-15/6
Knutstorp MGCC 12-13/7
Beslutades att planeringsméte skall héllas 27/10 1
Jonképing.
Kallas: Styrelse

Klassrepresentanter

Tekniker

Valberedning

Representant for HTCC férarforening
Rutflaggan: Nista nummer ir pa ging. Material
efterlyses av redaktéren.
Hemsidan: Anders Ericsson forsitter utvecklingen
av den nya sidan.
Teknik: Mate for teknikerna planeras av L-G
Widenborg. Budget for nista ir tillstills styrelsen
for beslut.Diskuterades dick vid 1 timmeslopp i
RHK:s regi.Framgdr klart i regelverket att Dunlop
Racing giller vid tivlingar som ar mindre in 2
timmars total kértid inkl trining.
Ovriga frigor: Beslutades att respektive klass-
forildrar skall skéta prisutdelningen i sin klass p3
avslutningsfesten.
Diskuterades den alt hirdare attityden pd banan
vid vira tivlingar.Férslag om tidstillagg vid
incidenter for samtliga inblandade framlades.
Beslut om detta tas pd &rsmotet. Styrelsen var enig
om att nigot miste goras infér kommande sisong,.
Beslutades att Bruno Résler férstirker gruppen
med MHREF férsikringsbesiktningsmin
Nista méte 26/10 Jonkoping. Separat kallelse
skickas ut.

Ordférande tackade for visat intresse samt
forklarade motet avslutat.

Justeras

Horst Briining
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SALJES:

Lotus Elan S-3 Cab. -66, gul och helt
nyrenoverad, 175.000:-

Sparco understall, XL, fling nytt.
Anders Ek, tel. 070-650 82 58

Fiat Abarth plastdelar, Skirmar, frontstycke,
instrumenthus, olika mod. mm.

SIATA 1500 GT Coupé, tidigt 60-tal,
Renoveringsobjekt med fin inredning.

Calle Bergstrom, tel. arb. 0411-103 71,

hem 0411-782 23

Volvo Amazon Gr.ll 1965, FIA-besiktigad f6r
Historisk Racing. 74.000:-

Opel Kadett 993 cc, Hist. Racing, klar fér 1000 cc
Cupen, 35.000:-

Sture Danielsson, tel. 016-51 92 39, dagtid, 016-
51 53 39 kvill.

SU-férgasare, 2st 1 7/16” {f6r Rover 4 cyl., nya, €]
kompletta

2D:0,11/8” 3457, 1st11/8” 1573, lang hals, 1 st
11/8” AUC 6005 RFL, samt nya

reservdelar till SU forgasare.

Allan Géransson, tel. 0410-71 15 60

Minilitefalgar, 4st, nya, 8,5x15”,

Volvo 142 deln, 5 bult

JP-falgar, 4st, beg, 7x14”, Volvo 142 deln,
S bult

Revolutionfalgar, 4st, 9x13”, 4” bultcirkel,
4 bult, (Imp, BMC m.fl.)

Peter, tel. 031-14 80 85

Lotus Twincam 1760 cc, Std blockhsjd
41-35 v Weber 450r. Kérd i biank, éver 170 hkr.
Jan Lindqvist, tel. 070-590 55 78

eller 042-22 55 08

Falgar 4 st Revolution 9x13” 4” PCD
Magnus Neergaard, tel. 040-49 56 00

Volvo Amazon-67, B 20 motor, ca 185 hkr, tit M 40
vixelldda, diffbroms, 13 och 14” hjul, besi Std.ny.
For mer info, ring.

Sunbeam Rapier —61, preparerad fér racing. Vill du
ha ndgot ovanligt, och som gir i kat. E, s3 4r detta
bilen.

C-0 Christiansson, tel. 0587-127 92

tel. 070 651 66 59

Hepolite Powermax kolvar till Ford/Lotus TC,

4 stnya, + 0.30”. Siljes i kartong f6r halva
Englandspriset, 3.500:-

Trimfirman Alexanders forgasarinsug,

med kylkanaler / flinsat till Triumph Spitfire/Herald.
Pris: 800:-

Peter Goldman, tel. 08-665 49 49

Till Porsche 911: Mek. Inspr.pump for 2,2 E resp.
2,2 S. Nya kompl. Kopplingar,

Tryckplattor, lameller, Urtrampningslager.

Nya Luftfilter, oljefilter mm. Vevaxlar, olika typer.
Elektr. Styrbox f6r 3,2 lit fr-84, ny, mm. Till Porsche
924: Blinker fram, kompl. Bakljus, extraljus original,
nya, vattenpump, luftfilter, oljefilter m.m.

Tord H. Elander, tel/fax 0221-321 60 eller 070-
327 1460

Racingbilder! 1000 bilder frin den gingna sdsongen.
4 tivlingar med RHK,

sportvagnsserien mm. och dven Euro GT Cup pd
Anderstorp. Bara 200:- Du kan dven bestilla
forstoringar; allt frin 10x135 em till 50x75.

Priz 30:-=500:,

Bengt-Ace Liljevind, Hogsvéagen 14,

Lugnabo, 660 11 Billingsfors,

tel. 0703-40 93 00

E-mail: alfisti@algonet.se

Entusiastgaraget — Fridhemsplan MC-/Bil/
Bitplatser till uthyrning —inbrottsskyddat! [ mén av
plats, dven foretagsfordon. Fikarum, mek- och
tvattmojligheter. Trevlig atmosfar i mojligheternas
garage.

F6r mer information, ring 08-654 42 62

eller 0708-11 11 79.

Condor SllI formel junior 1961

Nastan klar. Avgas- och elsystem saknas. Motor i fullt
racingtrim (nyrenov.) stdr vid sidan. Dick behovs
ocksd. For 6vrigt dtr bilen helt komplett, och
alltigenom renoverad. Pris 85.000:-

S-A Fagerstrém, tel. 016-35 67 71

eller 070-673 64 40

KOPES:

3 Forgasare SU 8 HD samt insug till Jaguar.
Strightporttopp och synkad vixell. med
overvixel till Jag.

Peter Goldman, tel. 08-665 49 49

Minilite falgar 5”x13”
Magnus Neergaard, tel. 040-49 56 00

Upright, bak, till Tecno F-3 1000 cc
Palle Ringstrém, tel, dag: 0045-46 32 37 47,
kvall: 0045-46 32 34 04



MILLERS OILS

Motorsport

Millers Oils — The Inside Story

Miénniskorna bakom
Millers dr en grupp entu-
siaster och proffs som
jobbar med hela spektrat

’ av oljor, smérjmedel och brinsle-
tillsatser for veteraner och klassiska fordon till de
mest extrema former av modern motorsport. Nyckel-
personerna dr Graham Lord, teknisk direktor, som
har lang erfarenhet inom additivindustrin och har
med dren tilldgnat sig alldeles unika kunskaper.
Graham har varit involverad i Motorsport sedan
tidigt 60-tal. Richard Hey, marknadsdirektor, sjalv
dgare till en MGB, ser de klassiska och motorsport
segmenten som en integrerad del av Millers Oils
varumérke. Robin Longdon har arbetat med Millers
i tre &r och dr ansvarig for forsilining och marknads-
foring av de hér speciella produkterna. Robin har
ling erfarenhet av motorsport och ér idag aktiv i
Historisk racing med sin berdmda Elite "DAD 10”
och Lola MKSA Formula Junior,

A\ .

Hur det borjade
Millers forsta olja i det klassiska produktprogrammet
var Classic Sport 20W50. De flesta stora oljebolagen
hade slutat med den hir typen av oljor, eftersom
moderna motorer var konstruerade for oljor typ
10W40. For Graham var det helt klart att det fanns
en marknad for en hogkvalitets delsyntetisk 20W50.
For de flesta sportiga motorer frin 60 och 70-talet
ir 20W50 ett maste. Ex. MGA/B, Alfa twin-cam,
TR, Ford cross flow/TC och V8-motorer. Sedan
dess har Millers utvecklat ett unikt produktprogram
av oljor for allt frin dngmaskiner, veteranfordons
monograde oljor, klassisk 20W50 mineralolja till
delsyntetiska oljor och de mest avancerade hel-
syntetiska oljor fér moderna tivlingsmotorer.
Niista stora mijlighet kom nér det blev klart att
blybensin definitivt skulle férsvinna, Fé tog det
pa allvar. Ndgra borjade marknadsfora tillsatser
som pastods skydda ventiler och ventilsdten utan
att forsta cller erkinna blyets betydelse for att
kontrollera férbranningsforloppet. Graham Lord,
var helt inforstddd med foljderna av forbudet mot
blyad bensin och hade sett effekterna i USA.
Han siig problemet med ildre bilar
utan ett fungerande blyersittnings-

var Millers langt fore 1 utvecklingen av brénsle-
tillsatser innan blybensinen var borta. Samtidigt
hade Graham forstitt de problem som alla som tivlar
i historisk racing kommer att fa. Blyad bensin har
ett hogt innehall av aromatiska produkter for att hja
oktantalet till nivier som krivs dven | moderna
motorer (som vi tidigare fick frdn blyet) men aroma-
terna har ett helt annat forbrinningsforlopp. Oblyad
bensin i ett forbrinningsrum som &r konstruerat
for blyad bensin forbranns mycket oregelbundet
med sma forbrianningshirdar okontrollerat 1 for-
branningsrummet ofta med skador pd kolvar. [ de
flesta fall kan det hiar motverkas genom att minska
fortdndningen men resultatet blir dd ofta en stor
cffektforlust.

Millers var som ett resultat av ovanstiende initiativ-
tagare till ett samarbete med engelska Motorsport-
federationen och FIA s att blyerséttningsmedel
godkéndes i motorsport. Med allt hart arbete och
strategier pé plats var det dags for Millers att lansera
en ny affidrsstrategi. Ett komplett program av oljor
och tillsatser etc. for veteraner, klassiker, historisk
racing och professionell motorsport. Allt bascrat
pa en policy — extremt hag kvalitet, prisvirda
produkter, forstklassig service och radgivning.

Exempel pa special-

produkter fran Millers

= En unik 20W50 olja for Mini och andra bilar
diir viixelldda och motor har en och samma olja.
Additivsammansittningen forbattrar vaxling,
minskar slitage pd mellandrev samt skyddar
kamaxel och lager.

+ Inkérningsoljor speciellt formulerade for broms-
biink eller inkéming pd viig. Det hér ger en "tit”
maotor med
hog effekt
och lang
livslangd.

Specialolja for forvaring.
Nir fordonet inte kérs
under langre perioder
(t.ex. vinterforvaring). adh
Binder kondens, skyddar dven o
vixellddan.

Snickvixelolja for styrviixlar, framtagen farst
for Rolls Royce men passar for alla snickvixlar.
Monteringsolja for motorer. Extrem vidhiifining
med starka tillsatser som skyddar kamaxlar,
ventilmekanism cte.

Listan kan goéras lang cftersom det finns en
Millers produkt for varje klassiker och motor-
sport applikation,

.

Fordelen for entusiaster oavsett om det dr ett pro-
fessionellt racingteam, historisk racerfrare eller
digarc av cft klassiskt fordon — Millers har en fan-
tastisk kunskap och flexibilitet samt utvecklar
produkter for ditt behov.

I skandinavien har Millers Klassiska och Motor-
sport Produkter en kunnig representant i Leif J.
Norberg Motorsport AB. Leif har varit involverad
i Motorsport och Klassiker scdan mitten av 60-talet
och kan ge professionellt stod.

Millers expanderar snabbt och soker ytterligare
aterforséljare i Skandinavien. Om du 4r intresserad
att arbeta med Millers Motorsport och Klassiska
Produkter s& hor av dig till:

LEIF J. NORBERG MOTORSPORT AB
Tel: 036-34 04 21, fax: 036-30 89 52

medel. Med den hir kunskapen SPECIALLY FORM g

FOR COMPETITION USE




