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RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 5189, SE-121 18 Johanneshov

ROOKIE !?

Nej, Pekka Nystrom dr vil inte att beteckna som en rookie, men i Midget dr han i alla fall ny.
Fast det miirks ju ddligt forstds! Vid MGCC:s Svenskt Sportvagnsmeeting pd Knutstorp seglade han elegant
ifrdn konkurrenterna i klassen. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.
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S4 var 2005 ars tavlingssasong till &nda.
Det har varit en trevlig tid med bra arrangemang,
Aven om paraplyer har behdvts ibland.

Avslutningsfesten pa hotell Asen lockade en entu-
siastisk skara, dven om nigra pristagare saknades.
Vi som bérjade dagen vid gokartbanan hade en rik-
tigt trevlig eftermiddag, dir dven medféljande da-
mer fick préva p4 banan.

Sedan in till hotellet fér prisutdelning. Det
tog en stund innan alla kom pa plats, det fanns ju
s& mycket att sprika om, en hel sisong av hindel-
ser. Men till sist blev berget av pokaler utdelade
och vi binkade oss for en efterlingtad middag,. Det
blev bade underhallning god mat och allmént sorl.

Soéndag morgon var det hostméte med
styrelsen, klassrepresentanter och

tekniker.

Det finns en del att tinka pa infor nista sisong:
Transpondrarna ir pi vig att ta slut och kommer
inte att ersittas — var och en bér skaffa egen.

Anmiilan till tavlingarna kommer in for sent — ger
on6digt merarbete for arrangorer.

Ak inte hem fér tidigt fran publiktivlingar, det 4r
inte ratt mot dem som bertalt biljett.

Nya ID-handlingar f6r 2007.

Det pratades ocksé om klass/heat-indelning, heat-
lingd, Nordisk cup, Alvsjsmassan och ett antal tek-
niska fragor, det hela i en mycket positiv anda. Pla-
neringen for ndsta sisong ar i full gdng.

S& en uppmaning infor vintern: Hall kontakt med
era tivlingskompisar, ring upp dom som inte dok
upp i r. Vad kan #ndras for att fler ska lockas att
ta ut sina bilar. Styrelsen beh&ver allas synpunkter
for att gora 2006 &rs sisong dnnu bittre.

Bjérn Otterberg

Preliminara tavlingsdatum for
RHK-Cupen 2006

27-28 maj Mantorp Park MK Scandia
16-18 juni Karlskoga Velodromloppet RHK
14-16 juli Ring Knutstorp SSM MGCC

8-10 sept. Falkenberg Falkenbergs MK

Om du inte har ordnat med din nya ID-handling — HTP- till bilen, sé forsok att fa det
ordnat nu. Om ett ar kan det bli trangt med tiden. Tag kontakt med nagon av véra

besiktningsman.

Det kommer att bli begrinsad tillgang till transponders nasta ar. Det ar darfor bra om

du skaffar en egen sadan infor nésta sédsong.

KASSOREN ONSKAR MEDDELA att de som gér betalning dver nétet borjar med att ange
sitt eget namn, sé slipper han ha en massa inbetalningar utan avsandare.

Om det inte stammer i matrikeln, eller om Du flyttar, eller byter telefon,
kontakta medlemsregistratorn, Anders Ek.

)
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MGCC:s Svenskt Sportvagnsmeeting pa
Ring Knutstorp 7-9 juli 2005

Som vanligt pa svenskt Sportvagnsmeeting pa Ring Knutstorp, sa var det ett storre antal
startande Midgets én vid andra evenemang. Tio ekipage hade hittat till den skénska arenan, ja
de flesta kom ju faktiskt fran Skéne. S allt var som vanligt. Dvs. om det inte var fér Pekka
Nystrom som kom med Kent Perssons Kiehn Spec-JAP. Han &r ju mest van vid litet storre och
héaftigare maskineri, och detta var ju rena motsatsen, s& han skulle nog behéva lara sig och fa
goda rad. Efter bigge trianingarna byttes den eventuella hjalpsamheten mot ett antal ldnga hakor
da Pekka presterat en trianingstid som lag under varvrekordet for klassen. Visserligen med

samma bil som hade rekordet, men anda!

PER HAGEMAN

Ovriga deltagande statister var i ordning, Per Hage-
man, Cooper-Norton, Thorkil Kirk-Simonsen och
Carl-Axel Klarberg, bigge Alfa Dana-JAP, Olle Linde,
Cooper-JAP, Allan Goransson. Swebe-Triumph, Rick-
ard With och Frank Hogman, bigge Effyh-JAB, Anton
Schon, Alfa Dana-JAP och i den [ingsammaste Mid-
geten, Lars Higeman, FN Special.

P4 s6ndag var det s3 racedags. Pekka blandade sig
i striden bland Formeél Junior och de 6vriga fick for-
soka s3 gott det gick. Olle Linde brét redan pd inled-
ningsvarvet, och efter ett par rundor var det dven
“out” fér Alfa Dana duon Anton Schén och Carl-Axel
Klarberg. Efter ett antal varv kunde vir danske gist

Thorkil Simonsen passera Per Higeman och de hade
en animerad fight dir Per kunde dterta placeringen pa
sluttampen. Torkil satsade och kunde gé forbi, fast ef-
ter malflagg, men han var s3 koncentrerad pa denna
uppgift, att han inte mirkte av ndgon mélflagg. Lugnt
race hade Allan Géransson, Rickard With, Frank Hog-
man och Lars Higeman.

I de Gvriga klasserna i heatet vann Magnus Ahl-
qvist F-2 med sin Cooper T-71, G6ran Anderberg vann
Formel Junior ”F” med sin Lola Mk III fére Horst Brii-
ning i en Lola Mk II per. ”E”. Forkrigsklassen vanns
av Jérgen Witting, M.G. TC.

 Resultat, Midget:
- 1. Pekka Nystrom
2. Per Higeman

~ Kiehn Spec.-JAP
Cooper-Norton

3. Thorkil K.-Simonsen  Alfa Dana-JAP
| 4. Allan Goéransson Swebe-Triumph
_ Eniyh JAR ¢

5. Rickard With

6. Frank Hogman  Effyh-JAD

~ Anton Schén

7. Lars Higeman BEN-Spec. 0. |
Carl-Axel Klarberg Alfa Dana-JAP, brot
- Alfa Dana-JAP, brot

Olle Linde ~ Coope'r::-]_AP, brot -

Den gamla
EN-specialen
fick luftas igen
och kom i mdl.
Lars Hdgeman
kérde.

Foto:

B-A Gustavsson
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Anton Schon, Alfa Dana-JAP, kom tillbaka till Knutstorp, men det ville sig inte den hir gangen heller.
Foto: B-A Gustavsson

Horst Briining, Lola Mk I f6re Martin Borch-Christensen, Cooper TS2 och Pekka Nystrém, Kiebn Spec.-JAP.
Foto: B-A Gustavsson

Goran Anderberg, Lola MR 111, t.v. hdr i hérd kurvfight med Magnus Ablquist, Cooper T'71.
Foto: B-A Gustavsson



HMS Classic Car Meeting 2005,
Ring Djursland, 20-21 augusti, 2005.

1 &r &r det 50 ar sedan det kordes tavling for férsta gdngen pa Roskilde Ring. Den forsta
tavlingen kérdes pé grus, men redan till den andra, uppskjutna tavlingen var det asfalt pa
banan. Med anledning av detta hade man ténkt sig ett jubileumslopp f6r enbart 500 cc
Midgetbilar i samband med tavlingen i Kdpenhamn. Denna blev dock som bekant installd,

och nu flyttade man till Ring Djursland istéallet.

PER HAGEMAN ;s

Tyvirr blev deltagandet med Midgetbilar klent; tre
svenska och ett danskt ekipage hade anmilt sig, s4 na-
got utdelande av Vilh. Nellemans Mindespokal som
det var tinkt, blev det inte tal om, och vi fick starta
thop med F-3 2000 cc-bilar och nerit.

For ndgon som inte varit pd Ring Djursland pé 23
ar, s har mycket dndrats. Mycket nybyggnader i de-
pan, och inget spar av den gamla grasdepén med in-
ramning av hickar. Banan hade dock samma stréck-
ning, men asfalten var betydligt bittre. En superb Mid-
getbana, faktiskt!

Trining pa 16rdag, men tiderna blev felaktiga, och
korrigerades senare, si undertecknad var snabbast fore
Thorkil Kirk-Simonsen, Allan Géransson och Rickard
With.

P3 lordagens tivling blev resultatet det samma,
men Simonsen hade liksom p4 Knutstorp en dust med
Hageman. Direfter f6ljde Géransson och With.

Allan Goransson i aktion med sin
Swebe-Triwmph pd den kuperade banan.
Foto: Kim Aagaard

Rickard With i farten med sin Effyb.
Foto: Kim Aagaard

Sondagens tivling borjade med att Per Higeman
tappade starten helt, och var bara p4 tredje plats, men
kunde passera Goransson och med viss méda ocksé
Simonsen i slutet i samband med en varvning. Simon-
sen attackerade sedan hela vigen, men ordningen i mal
blev densamma som p4 [6rdagen.

I 6vrigt kunde man se att par gamla bekanta bi-
lar, f.d. Frank Edvinssons Cooper S och Bosse Petters-
sons RPB Fvee.

Det kinns som att det var linge sedan Roskilde
Ring 6ppnade, men det var faktiskt 40 r sedan Ring
Djursland hade premiir, och det kinns konstigt nog
inte som s8 linge sen.

Frin sbndagsmcet Thorkil Kirk-Simonsen ligger
hdr fortfarande fére Per Hdgeman.
Foto: Kim Aagaard

i it ;
Frdn prisutdelningen. Frv Kirk-Simonsen 2.a, i
mitten Higeman segrare och t.h. Géransson 3:a.
Foto: Kim Aagaard
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Fler bilder fran Karlskoga
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Hdkan Lindevret, Mini 1275 GT jagas hér av
Sture Dczom'elsson i en Ford Escort TC.
Foto: B-A Gustavsson

i

Olof Cederberg i proper Lotus Elan.
Foto: B-A Gustavsson




Standard 65 med

Classic Velodromloppet,
Karlskoga 18-19 juni 2005

Det finns tivlingar man langtar till mer an andra; det hér ar en av dem. Gellerasen, banan,
historien, och i detta fall det ypperliga arrangemanget. Nar sedan Erik Berger star pa startlinjen,
ja da racker det och blir 6ver. Racekultur i kubik!

Jag anlinder pd fredag férmiddag och redan dé var det
rért fullt i depan. Jag fick std pa griset, helt OK. De
hir smibilarna héll ju till i naturen niir det begav sig.
Man installerar sig, sitter upp tilt etc. Gér i ordning
i lastutrymmet och stiller upp sédngar. Ja det dr s att
chefsmeken Jana med son skall anlinda pa lordag
morgon, och d& skall det vara fint. Jag kér ndgra tri-
ningsvarv, bilen fungerar, allt verkar bra. Besiktning-
en dr det heller inga problem med.

Det bérjar nidrma sig eftermiddag, och vid 16-ti-
den kommer regnet och sen regnar det i princip till 16r-
dag morgon. Men det dterstir mycket av fredagen in.
Middag ute under tak, sill, potatis och ett par "stink-
are”; det tillhor vr kultur, en
uppdatering av vér snapskultur
vore kanske pa plats. Har ar det
inte frigan om supande, utan
mer att férgylla middagen. I
dessa sammanhang skall man ju
inte propagera for alkohol, vil-
ket ocksd vore mig frimmande.

P4 kvillen var det mingel i
utskinkningstéltet. Janne Tro-
mark och Sveneric Eriksson héll
i mikrofonerna, och det var trev-
ligt. Manga roliga berittelser
fick vi héra och jag undrar om
allt 4r sant. Nej, det ir det sikert
inte, och forresten, jag tror inte
det skall vara det heller. En rik-
tigt bra historia ir alltid friserad,
och s4 skall det alltid vara.

Loérdag morgon, och chefs-
meken anldnder, vidret blir
bara bittre och bittre. Nu borjar
uppladdningen. Férst ut pa tidstriningen &r standard
under 1150 cc. Min depdkompis Magnus Rehbinder
far dessvirre limna in redan hir. Vi startar hans Morris
Cooper utan att uppnd det minsta oljetryck. Febril
verksamhet, men férmodligen har oljepumpen have-
rerat. Vi pratar alltsd nu om engelska grejor, och da kan
allt hiinda, s& han far lasta och 8ka hem.

Hundkojefight! Artikelférfattaren jagas intensivt av Lennart Thurn.
Foto: B-A Gustavsson

Sjdlv tycker jag att det blivit forvillande med
1000 cc och 1150 cc. Jag undrar vad publiken har fér
intryck. Det kanske inte #r ndgra problem. Hur som
helst s& var naturligtvis Adrian Wrethagen i kojan
(1071) snabbast, foljd av Arne Allards Fiat Abarth och
Lasse Bystroms DKW F 12. Sedan foljde Lars Kéllberg
som bista SAAB f6re Nils-Olov Jonsson. Triningstide-
rna gillde for bida racen, 16rdag och séndag. Bilarna
i period E hade en hird kamp; Per Higeman i sin DKW
Junior, det hir #r allts en bil som Per Anvinde pd 60-
talet. Det ir vil bara ett par, tre ir sedan han damma-
de av den igen, startade, och har varit med sen dess,
utan (vad jag kinner till) ha haft nigra storre fel: Otro-

ligt! Han fick inda ge sig f6r Hasse Zolnir. Hasse som
rullade pd Mantorp for ett par &r sedan med sin Saab,
har kommit tillbaka. Det ir roligt, for en del trodde
att det var slutkore da. Tredje tid hade Peter Kumlin i
“kotebullen” A35 som forgyller vara tivlingar. Forres-
ten f&r vi inte glomma PeQ Eriksson som néter pd med
sin BMW 700. Fortsitt med det!




Efter lunch var det dags fr oss 6ver 1150 cc. Las-
se Esselius gar fran klarhet tilll klarhet. Han domine-
rade hela helgen. Vad har hint? Det ér bara nigot ar se-
dan jag kérde jamt med honom. Johan Hogman i en
anna Falcon var tvda, och Victor Israelsson som fitt bra
fart pA "Mussen”, var trea. Mikael Ward kom tillbaka,
efter att ha varit borta nigra ir, och var femma. Anders
Hylén var snabbast bland Amazonerna fére Dan Johans-
son och Johnny Aldosson, sedan kom Per Lidebjer. Den
sistnimnde fick inte fart pd bilen. Den gick, men inte
bra, s& han lastade och dkte hem (50 mil). Hur kul r
det? Aven Jan-Ove Johansson lastade och dkte hem
med sin Amazon. Hur tror ni det kiindes fér Dan
Johnasson och Dick Girder att std pd startplattan i 4r?
Dom méste ju ha tinkt p4 den otiicka hindelsen som
intriffade forra dret. Bra gjortatt stélla upp igen.

Bland Lotus Cortinorna si hade Rune Tobiasson
hyrt in sig pd Pahr Svenssons réda bil och Juha Suomi-

Sedan var det dags for de stora bilarna. Fér egen
del s4 blev starten helt misslyckad. Nir flaggan 61l sa
bréla det bara till, s jag fick ta omtag, och da vet ni
hur det gir; hela ginget kommer farande. D4 far man
bérja om och jaga. Man ser ju inte s& mycket av racen
som man sjilv deltager i mer én dom som dr runt om-
kring. Hur som helst s3 var det fyra kojor fére mig och
jag hade Séren Johanssons Lotus Cortina att fightas
med hela racet, kojorna kunde jag inte nd. Bengt Bengt-
zon fick bryta, annars hade han bra fart pd grejorna,
s4 jag kom fyra i klassen efter Hasse Soderholm, An-
dreas Eriksson och Lennart Thurn. Anders Hylén var
som vanligt snabbast bland Amazonerna fore Johnny
Aldosson och Dan Johansson. Thomas Thelin drog
lingsta striet bland Cortinorna fére Rune Tobiasson
och Lars-Ake Nilsson. Bland V-8orna var det hird
fight. Jag sig inte si mycket av dem annat in att Johan
Hégman kort av i utgingen av Trosen. Det slutade i

Johan Hégman fore Lars Esselius har tagit ledningen i séndagstavlingen med sina Ford Falcon Sprint.
Victor Israelsson foljer i kolvattnet med sin Ford Mustang t.h. Foto: B-A Gustavsson

nen frin Finland var p vilkommet besok, och sd Lars-
Ake Nilsson och come-backande Séren Johansson,
Men snabbast var Thomas Thelin fore Rune, Lars-Ake
och Jukka. Hundkojeginget hade som vanligt Hasse 56-
derholm i spets fore Andreas Eriksson, Bengt Bengtzon
och jag sjily, litt f6ljd av Lennart Thurn. Tommy Jager-
wall fick inte fart pa grejorna och var langt bak.

Forsta racet for under 1150 cc, i period E snuva-
de Hans Zolnir Per Higeman p& méllinjen i ett span-
nande race, och trea blev Peter Kumlin i Austin A35.
Adrian Wrethagen gjorde en strélande tidvling och vann
totalt med en snabb och vigvinnande stil fore Arne Al-
lard, Fiat Abarth och Marcus Lindqvist i sin fina Fer-
rari 250 GT som vil inte hér hemma hir, men istél-
let foor att inte F4 se den alls s& far det vil vara OK. Jack
Staffan Andersson i sin fina Renault R§ Gordini hade
Saabar i backspeglarna hela tiden, och fick i slutet ge
sig for Nisse Jonsson och Lars Kéllberg.

alla fall med att Lasse Esselius vann fore Victor Isra-
elsson och Mikael Ward. Lordagstivlingarna ingick
£.6. som deltivling i Nordisk Cup. P4 kvillen var det
middag i stora tiltet. Gott och trevligt, fast jag saknar
dansen.

Séndag morgon var det kanonvider. Ingen warm
up, vilket hade varit bra, men tiden medgav inte det.
Lilla klassen ut forst igen. I E-klassen s& holl Per Hge-
man emot Hans Zolnirs attacker, och vann klassen fore
Hans Zolnir, och trea var dterigen Peter Kumlin med
*Lkéttbullen”. Det dr kul ate se hur jimna dessa bilar
ir, trots att det dr olika mérken. Sebastian Wrethagen
tog hand om kérningen denna dag. Men eftersom han
inte hade ndgon trianingstid (den hade ju Adrian) sd
fick han starta sist. Nu spelade det inte ndgon roll ef-
tersom ”Zeb” visade fina takter och vann enkelt anda.
Trots fin kirning av familjen s3 dr den hir bilen allde-
les f6r snabb for klassen; den uppfattningen har nog



alla, inklusive Wrethagen. Hur som helst, som tva i
mal var Marcus Lindqvist med sin Ferrari 250 GT, fyra
sekunder fére Arne Allard i sin Fiat Abarth 1000 TC.
Fyra i mal, men trea i klassen blev nu Jack Staffan
Andersson i sin R8 Gordini efter samma hérda fight
med Nisse Jonsson och Lars Killberg i sina Saab
Sportar, som han nu slog med
minsta mojliga marginal, alla
tre inom en sekund. Det kal-
lar jag race!

For ovrigt kan man vil
konstatera att klassen gott
och vil klarar sig sjilv. Det
var 23 bilar anmalda till den-
na tivling och alla kom dit,
men ndgra kom inte till start.
Om jag far tycka ndgot s ér
det vil férst och frimst att
flytta Sebastian Wrethagen
till den storre klassen med
denna bil — den riktiga tiv-
lingsbilen fran BMC — och
dessa forare, sd hivdar dom
sig gott och vil i storre klas-
sen. Ferrarin som jag tidigare
nimnt en del om, ir kul att
se, men frigan ir om detta
inte ir fel klass att kéra ihop
med. (Sirskilt nidr det inte
lingre dr ndgra Amazoner
med i GT/GTS. Reds. anm.) Om vi nu, som det ser
ut idag, kommer att kira dubbelrace och samkora
med andra, och fir stérre publikunderlag, s3 dr det vik-
tigt att vi i mojligaste m3n renodlar klasserna sd att pu-
bliken forstir vad som sker, vem som leder etc. etc.
Det finns sikert invindningar mot detta resonemang,
men det fir vi ta en annan ging.

Nu tar vi stora klassen. Denna ging fick jag en
god start, ut som tvda i klassen efter Hasse S6derholm.
P& rakan kommer Andreas Eriksson och kér mycket
enkelt ifrdn mig. Jag fir noja mig vid det d& jag ocksd

har Séren Johanssons Cortina bakom mig. Jag ser att
Bengt Bengtzon ir pd viig upp i filtet och nér det dr
ndgra varv kvar, slipper jag Séren for att det inte skall
hinda ndgot. Jag tinker ju p& min klass i férsta hand
och vill ha koll pa Bengtzon. Alltnog, stillningen hall
sigin i mal. Amazonginget hade samma vinnare som

Hakon Mérner i farten med sin Renault R8 Gordini — medan den gick.
Lars Géransson foljer i sin NSU Prinz 1000 — som gick hela tiden.
Foto: B-A Gustavsson

pa lordagen, alltsd Anders Hylén, denna géng fore
Johnny Aldosson och Danne Johansson. Thomas The-
lin kom inte till start och Rune Tobiasson kunde ta
hem Cortinaklassen fore finldndaren Jukka Suominen
och Séren Johansson. I den stora klassen blev resulta-
tet detsamma som p3 16rdagen, alltsd Lasse Esselius,
Victor Israelsson och Mikael Ward. Johan Hogman
fick bryta igen, denna ging med tekniskt fel.

Under en helg, fredag till séndag, likt denna, slar
det mig hur litet man hinner se av allt det andra som
erbjuds, man har helt enkelt nog av sig sjilv. Hur kan
det komma sig att man hela ti-
den har ndgot att gora?. Visser-
ligen har jag en engelsk bil,
men dnd4, om man nu gir och
tittar pa ett annat heat, eller né-
gon aktivitet, s& kan man l4tt
komma i tidsnéd. Hur ér det-
ta mojligt, eller ir det bara jag
som kinner det si? En tidsstu-
dieman har hir en uppgift att
fylla.

Till sist vill jag ge en elo-
ge for de fina race vi numera
kér. Detta innebir att de nya
som kommer in har mycket
littare att anpassa sig, och sist

Lars-Ake Nilsson leder hiir fore Rune Tobiasson i Pibr Svenssons
Lotus Cortina och det évriga kopplet med Cortinor och Hundkojor.

Foto: B-A Gustavsson

men inte minst, vi far kéra tiv-
lingarna utan avbrott, vilket
gagnar bide oss och publiken.
Fortsitt sd!
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Blandade bilder fran Knutstorp

Magnus Rehbinder hade reparerat sin Cooper 998 Regn pd Knutstorp, och Jan Tabell gor dterigen ett
efter Karlskoga, och gick in pd en 4:e plats i kanondk med sin Triumph Spitfire.
1000 cc Cupen. Foto: B-A Gustavsson Foto: B-A Gustavsson

Carsten Frimodt, Van Diemen RF 85 dr ytterligare en dansk som rattar en FF 2000, och det gillar vi!
Fast han fick bryta, och det dr ju trikigt. Foto: B-A Gustavsson

Stefan Olsson, #90, March 803 har tagit ledningen i formel ny fére den slutlige segraren #4 veteranen
Ole Vejlund, DK i en Reynard SF 87, #80 Bruno Hvid Nielsen, DK, Reynard SF 84, #82 Steen Seit
Jespersen, DK, Reynard SF 83, #75 Peter Gustafsson, Magnum 853 och #68 Pontus Karlsson, Ralt RT 34.
Mycket danskt! Foto: B-A Gustavsson
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Thomas
Henrysson
hade det
besvirligt i
blotan med
stn Lotus
Elan.
Ligger héir
fore Jorgen
Carlsson i
en Lotus
Elite.

Foto: B-A
Gustavsson

i

Frammande fran Tyskland. Péibr Svenssons “Léne-Cortina™. Denna gdng var det

Peter Stohrmann frin Liibeck i en Lotus Elite. mekaren Bjarne Nygren som styrde med bravur.
Foto: B-A Gustavsson. Foto: B-A Gustavsson

e 4 o
Blandad kompott: Kaj Sorensens lilla Honda S 800 passeras av Jiirg Bichis Opel Commodore foljd av
Bergers och Bjarne Sindings Escorter BDA. Foto: B-A Gustavsson

-
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Depabilder fran
Anderstorp

Fritz och Doc mekar Elva. Foto: Magnus Nilsson

Under: Ar det s trdkigt? Foto: Magnus Nilsson
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RHK Styrelsemote 2005-08-27

Plats: Anderstorp Raceway

Nirvarande: Bruno Résler Ordférande
Hans Erik Johansson V. Ordférande
Bjorn Otterberg Sekreterare
Anders Ek Kassor
Henrik Hansson Ledamot
Arne Allard Suppleant
Tommy Brorsson Adjungerad
Sture Danielsson Adjungerad
Per Hageman Adjungerad
Conny Johansson Adjungerad
Magnus Nilsson Adjungerad
Lasse Widenborg Adjungerad

§ 1 Ordféranden hilsade alla vilkomna och férklarade méret Gppnat.
§ 2 Foreslagen dagordning faststilldes.
§ 3 Foregdende motes protokoll listes upp och godkindes.
§ 4 Ekonomi: Anders visade en bild 6ver den aktuella likviditeten jimfért med ridigare 4r,
en tydlig forbittring. Vi fick ocksa se en preliminir ekonomisk rapport frin Velodromloppet,
ett bra 6verskott. Vi har nu ca 390 betalande medlemmar.
§ 5 Hemsidan: Henrik kan fa problem med tid att sk6ta hemsidan, den ér i vrigt OK.
§ 6 Rutflaggan: Nasta nummer ir klart, men det har varit forseningar i redigering och tryckning.
§ 7 Teknik: I kommande nummer kommer “Teknisk Bulletin™ att finnas med.
Transpondrarna som anvinds vid tivlingarna hiller pa att ta slut, och kommer ej att repareras.

Var och en méiste skaffa en egen.

§ 8 Tivlingar: Sista tivlingen i RHK-cupen blir Falkenberg den 9-11 September. Det kommer att
ordnas en Rikafton pa l6rdagen.

§ 9 Nordic Cup: Det kommer att hillas ett méte i November angdende de tekniska regler som ska
gilla. Det skiljer nu lite mellan de olika linderna. Ocks4 tivlingsdatum kan bli ett problem.

§10 Okad kontakt med Klassrepresentanter: Beslut: Klassrepresentanter kallas till de styrelseméten
som hélls under tivlingssisongen (vid banorna) samt som tidigare till planeringsmétet.

§11 Ovriga frigor: Avslutningfest med prisutdelning ger preliminirt rum p& Hotell Asen i
Anderstorp den 8:e oktober.
Besiktning och nya fordonshandlingar méiste vara klart fére tivlingssisongen 2007.

§12 Nista mote: Hotell Asen i Anderstorp 9:¢ oktober, dagen efter Avslutningsfesten.

§13 Ordforanden tackade for visat intresse och forklarade métet avslutat.

Vid protokollet Justeras

Bjorn Otterberg Bruno Rosler




4

O\

Annexe K - Modifications
Appendix K - Modifications

APPENDIX K

Application from 1* April 2005

Article 2.1.9 — Advertising on cars
Add the following article:

Article 2.1.11 — Competition numbers

Add the following article:

«2.1.11 _Competition numbers
See articles 205 fo 207 of the ISC.»

Article 2.1.12 - FIA/FIVA convention
Add the following article:
«2.1.12 FIA/FIVA convention

Article 2.1.10 - Period Livery

Add the following article:

«2.1.10 Period Livery

Bulletin FIA n°407 mars - mai / March — May 2005

Article 2.1.13 — Events definitions

Add the following article:

«2.1.13 _Events definitions




APPENDIX K

TECHNICAL REGULATIONS
Application from 1% January 2006

Article 2.3.5.1 ¢) — Post 1946 Competition Touring Cars (CT)

Delete this article:
«fe)ySreup-B{1982—-86)-Only-these-medeis-based-oncars-hemotogated
H-SretpFo»

Article 2.3.6.3 — Post 1946 Grand Touring Cars (GT)

Modify as follows:

«All other Models must have been homologated in Group 3 (1966-1981)
er-Group-B-{(1982-onwerds) and respect the Appendix J rules applicable
to these-groups this aroup in their jts period.»

Article 2.3.9.2 - Post 1946 Special Touring Cars

Delete this article completely and renumber the following ones
accordingly:

Article 5.5 - Fuel system

Modify as follows:

«5.5.1 Fuel tanks of all cars in Periods A to E must be standard tanks,

homologated tanks or safety tanks. It is recommended to fill standard-or
tanks with safety foam in conformity with American Military

Specification MIL-B-83054 or «D-Stop» anti-explosion foil.

552f_Q[aII carsofPenodF],g_[nol—usmg—sefeEy—(-beg)lhgfuel tank

b_uj_m_u_s_t_b_e_ ﬁlled wnh safely loam in conforrmty wnth Amencan Military
Specification MIL-B-83054 or «D-Stop» anti-explosion foil.

5.5.4 3 All safety (bag) tanks must comply with Article 253.14 of current
Appendix J (FIA Approved Safety Fuel Tanks).

.. i CAERTS tank
Tof or-satety{bagHant:

5.5.6 4 Fuel systems which do not have...»

Annexe K - Modifications
Appendix K - Modifications

Article 5.12.1 - Windscreen

Modify as follows:

«Windscreens for all Touring and GT cars must be of laminated glass.
Weivers may be granted by the FIA

feruse-ofthedatter if laminated screens are unobtainable
for the model concerned. Other cars may use rigid transparent plastic.»

Article 7.2.5 - Homologation & Recognition Forms
Modify as follows:

«Cars of Periods E and F (1/1/1947 - 31/12/1965) will compete under
rules published in Appendices VIl and IX of Appendix K Héand-X-(tnti
FHHBR005 »

Article 7.3.1 - General Technical Regulations for Production
Road Cars

Modify as follows:

«Touring, Competition Touring, GT and GTS Cars of Periods E and F
(1/1/1947 - 31/12/1965) will comply with Appendices VIl and IX of
Appendix K Appendixd-+965-from-84/84/2886.»

Article 7.3.6 - General Technical Regulations for Production
Road Cars

Add to the end of this article:
« ... Floor and roof trim may be removed, door trim may be replaced.

Article 7.3.8 — General Technical Regulations for Production
Road Cars

Add as follows:

«Variations from the standard or homologated bodywork permitted by the
period Appendix J may be adopted. Such bodywork changes must be in
conformity with a complete configuration used on the model concerned
in International competition run to FIA regulations in the period. The
evidence to support this must appear in a peried photograph on the cars’
HTP over stamped by the issuing ASN.

Article 8.2.2 — Tyres for all cars excluding FIA Historic
formulae in circuit racing and hill-climbs

Modify as follows:

«Periods C to E (1/1/1919 - 31/12/1960) must use tyres from the Dunlop
Vintage range having 204 Compound only and RS or older type tread
pattern.

Pre 1947 Open Four Seat Touring Cars, Pre 1947 Open Two Seat
Touring Cars, Pre 1947 Saloon cars, Ssngle and Two seat racing cars
which have wheele-with rim -

—
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Annexe K - Modifications
Appendix K — Modifications

mmmmum and-for-which-there-is—no
Bunlep-Virtagerangetyreefa ble-specificatieravaitable; may use
tyres offered for sale as erossplyorradiat road tyres, with an aspect ratio
of 75% or more, having a speed rating of «S» or above and which have
“E” or “DOT" approval. The manufacturer should be consulted as to the
suitability of the tyre for the event etc...»

Article 8.4.6 — Tyres for rallies

Modify as follows:
«Cars which have wheets-which-have rim widths-of-3-5"er-less-andfor-

diameters of 46* 17" or more " may
use road tyres of radial or cross ply construction having an aspect ratio

of 75% or more. These tyres may be “EU" or “DOT" approved. The
manufacturer should be consulted as to the suitability of the tyre for the

event.»

Appendix | — Periods E - J
Add the following:

«Eormula Libre cars for the periods E-J will be noted FL.»

Appendix VIl - Specific to certain Cars
- Under «Ford», modify as follows:

«In Formula Junior category FJ(2 the cylinder-head re-manufactured
to the specification of the Ford Cosworth 105E/109/E cylinder head by
Richardson is accepted to replace the original Cosworth heads of the
same spegcification.»

- Under “Ford Shelby GT 350", delete:

—SFM-E-5-2256n»

- Under “ Porsche 901/911", delete:

«- The 901/911 short wheelbase model introduced in 1963 is eligible as
a GTS in Period F, to the specifications of the FIA homologation form n®
183 of 1965 only. (i.e. excluding subsequent extensions). enly-eheesis
Agmbers—from—300-604+to—305—106-eare—admittediferm Form n° 503
(Weber carburettors) is only valid for Period G.»

Appendix VIl - Modifications authorised for Cars of period
E and F, for Series Production Touring Cars and Standard
Grand Touring Cars

Change the title as follows:

«APPENDIX VIil: MODIFICATIONS AUTHORISED FOR CARS OF
PERIOD E AND F, FOR SERIES PRODUCTION TOURING CARS AND
STANDARD GRAND TOURING CARS UNTH-31/12/2005.»

Appendix IX - Modifications authorised for Cars of period E
and F, for Competition Touring Cars and Competition Grand
Touring Cars

Change the title as follows:

«ANNEXE IX: MODIFICATIONS AUTHORISED FOR CARS OF PERIOD
E AND F, FOR COMPETITION TOURING CARS AND COMPETITION
GRAND TOURING CARS UNFH-3+42/2665.»

FIA Cup for Historic Grand Touring Cars — 2006 Sporting Regulations — Modifications

FIA CUP FOR HISTORIC GRAND TOURING
CARS

SPORTING REGULATIONS
Application from 1* January 2006

Article 2 - Eligible cars

Modify as follows:

«... Classes:

(See Appendix | to Appendix K for the definition of the classes)

Period E: GT3to GT7/GTS3to GTS7 and GTP++2 1,2and 3.

Period F:  GT8to GT12/GTS8to GTS12 and GTP ++2 1, 2and 3.

Period G; GT13to GT22/GTS13to GTS22 and GTP++21.2and 3
(in this these last two cases: period G1 only, and with a
maximum cylinder capacity of 2000 cm3).

Perod H: GT23to GT32/ GTS23 to GTS32 (GT32 and GTS32 are

divided in class 32a - cylinder capacity between
2500 cm3 and 3000 cm3 - and class 32 b — cylinder
The composition of the classes ... etc.»

Article 6.2 - Registration for the Cup
Modify the beginning as follows:

«Competitors wishing to score points in the Cup must register with the
FIA-Cup Secretariat by submitting a Cup registration form,

GTP A—er—(;FP—B—Competltors in-PertedEor St with-a-meadmum
must register, in the same conditions, for
confirmation of the eligibility of their car. To this end, they must ... etc.»

Article 9 - Classification

Modify as follows:

«... and must include:

a) Ageneral scratch classification of each race together with five
separate classifications for Periods E, F, G, H and also for GTP
(A+B 1, 2 and 3) separate from the four previous classifications.

b) Results, taken from the general classification, relating to each ...
etc.»

Article 10 - Final classification of the Cup

Modify as follows:

«... 4) Should the tie remain unresolved, a tie will be declared between
the drivers concerned.

The FIA may decline to award the title in the case of insufficient
performancs.

In-addition to the prize described above, a trophy will be awarded to the
GTP 1,2 or 3 A-erB car which has obtained the highest number of points
during the season, in the conditions stipulated in article 10.

Cars in the GTP 1. 2 and 3 A-and-B categories of Periods E and F
will take part in the same races as GTS cars but will be classified
separately... etc.»
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DIGITALA BILDER TILL RUTFLAGGAN

Vi far allt oftare digitala bilder till de tidningar vi producerar, antingen pid CD-ROM eller som bilagor i e-post.
Tyvarr gar bilderna ibland inte att anvinda, da de ar i for lag upplosning eller ar for hart komprimerade.
Nir det giller bilder tagna med digitalkameror och skannade bilder, sa ar det vildigt litt att hamna i galen tunna.
Hir foljer ndgra rader med tips om vad som giller och vad Du bor tianka pa for digitala bilder till vira tidningar.
Du kan naturligtvis skicka vanliga firgkort, negativ (iven APS) och diabilder till redaktionen, si skannar vi sjilva.

Jan Borgfelt

Det dyker standigt upp nya digitalkameror p4 marknaden. Kvalité och
prestanda okar hela tiden och priserna sjunker. Men, det finns en hel
del fallgropar som man noga maste se upp for. Det ar skillnad om en
bild ska tryckas, skrivas ut eller bara visas pa datorskarmen.

Ménga tror att bara for att deras bilder ser bra ut pa skiarmen, blir
de lika bra pa en utskrift eller i tryck. Skirmens upplosning ar 72 dpi?,
men for tryck och utskrift behover vi 300 dpi. En bild som i upplos-
ningen 72 dpi 4r en MegaByte® stor, vaxer raskt till 17,5 MegaByte i
upplésningen 300 dpi. Inte konstigt att Rutflaggan under produltio-
nen tar upp méanga hundra MegaByte pa harddisken!

Digitalkamerans upplosning anges i antal megapixel®. En billig
digitalkamera for nigon tusenlapp har 3 megapixel medan en profes-
sionell kamera kan ha [ran ca 6 och 4nda upp till 6ver 17 megapixel. En
liten tumregel nar det gdller upplosning: Bildupplosningen i antal pix-
lar®, delat med 100, ger max tryckstorlek i cm, se tabellen nedan.

Megapixel Max bildupplosning (pixlar) Max tryckformat
3 2048 x 1536 204 %153 cm
4 2240 x 1680 224 x 16,8 cm
5 2560 x 1920 25,6 x 19,2 em
6 3008 x 1960 30,0,x 19,6 cm
8 3264 x 2448 32,6 X 24,5 cm
14 4536 x 3024 453 % 30,2 cm
17 4992 x 3328 40,9 x 33,2 cm

Bild 1. Upplosning 72 dpi hégsta kvalité vid komprimering. Bilden blir
taggig i tryck och detaljer gar forlorade, titta t.ex. pd M.G.-mdrket.

Bild 2. Upplosning 300 dpi hégsta kvalité vid komprimering. Bilden
blir utmdrkt i tryck med fina detaljer; toner, toningar och farger

Bild 3. Upplosning 300 dpi ldgsta kvalité vid komprimering. Som Du ser,
upptrader genom komprimeringen ett fult monster i bilden och fina
detaljer; toner och toningar i bilden forvanskas. Ingen bra bild for tryck...

7 B

Bilder tagna med digitalkamera:
Hogsta mojliga upplosning,.

Hogsta kvalité vid komprimering.
Anvind inte digital zoom!
Skannade bilder:

Fotogralier: 300 dpi, farg eller graskala.
Streckbilder: 600 dpi, Line Art.

Eller skicka oss fiargkort, negativ (aven APS)
och/eller diabilder, s skannar vi dem sjalva.

Bilder fran digitalkamera. Det hir vill vi ha frin Dig:

Valj hogsta mojliga bildupplosning (flest antal pixlar) och hogsta
kvalité vid komprimering av bilderna. Hur man stéller in detta varie-
rar, sd ta en titt i bruksanvisningen.

Nar det giller komprimering, s har de flesta kameror olika grad
av komprimering att valja p4, t.ex. Economy, Standard, Fine, Good,
Better, Best. Valj alltid hogsta kvalité for bilder som ska tryckas och
skrivas ut. Ar Du oséker pa installningen, titta i bruksanvisningen.

Varfor finns det da olika upplosning och komprimeringsgrad att
vilja pa i kameran? Jo, det beror p att man valjer upplésning och
komprimeringsgrad efter vad man ska anvéinda bilden till.

Ska Din bild tryckas, skrivas ut eller lamnas till Din fotoaffir for
att forstoras pa fotopapper, galler max upplosning och hogsta kvalite.

Ska Du daremot lagga ut Din bild pa Internet, eller bifoga den i e-
post, giller detatt bilden gér snabbt att ladda ner eller e-posta. Dd maste
bildfilen vara s liten som mojligt. Tyvarr kan man inte bade f4 god
tryck-kvalité och liten filstorlek, det ena utesluter det andra.

Det hir vill vi inte ha frian Dig:
Skicka inte Word-, PDF- eller andra datafiler med infogade bilder, de
far for lag upplosning for att kunna anvandas.

Vi vill inte ha beskurna bilder. Om Du beskir bilden, sd minskas ju
storleken som bilden kan tryckas i. Oka inte heller bildupplosningen
i Ditt bildbehandlingsprogram genom s.k. interpolering®.

Skarp inte upp bilden i Ditt bildbehandlingsprogram. Andra inte
farg eller intensitet/kontrast. Vi blir gladast om vi far "rafilen” direkt
fran kamerans minneskort. Vi foredrar att sjilva anpassa alla install-
ningar, s att resultatet blir sa bra som majligt i tryck.

Digital zoom kontra optisk zoom.

De flesta digitalkameror ar férsedda med en optisk zoom pé 2-12 ger.
De har dessutom en s.k. digital zoom pa 2-4 ggr. Vissa billiga digital-
kameror har bara en digital zoom.

Med en optisk zoom [orskjuts objektivets linser, s att bildutsnit-
tet [(‘)rswras/%()rminskas. Antalet "dkta” pixlar ar alltsa konstant.

Med en digital zoom forstoras en del av den digitala bilden genom
att ett utsnitt i bildens mitt skirs ut. Sedan dkas den utskurna bildens
antal pixlar genom s.k. interpolering.

En digital zoom 4r alltsa vardelss, dd man egentligen bara férstorar
en del av bildens mitt, nigot man sjalv kan gora i datorn. En interpole-
rad bild blir inte detaljrikare, da [ina detaljer, som den faktiska upplos-
ningen inte klarar av att visa, sjdlvklart inte kan liggas till i efterhand!

Om Du skannar bilder giller foljande:
Fotogralicr. Upplosning 300 dpi. Farg eller graskala. Ingen uppskérp-
ning eller andring av firg, intensitet eller kontrast.
For streckbilder, d.v.s. bilder som bara ar i svart och vitt, t.ex.
tuschteckningar, skanna i 600 dpi med instéllningen Line Art.
Sparai tif-, eps-, psd-, pdd-, jpg-, psp-, cpt- eller bmp-format. For
jpg-format giller samma som for digitalkameror, lagsta komprime-
ring (= hogsta kvalité). Line Art-bilder kan inte sparas i jpg-format.
Tank pa att ska bilden forstoras 1,5 ggr, méste den skannas
i 450 dpi. (300 dpi x 150% = 450 dpi), 2 ggr 600 dpi 0.5.v.

3

Ydpi = dots per inch, d.vs. hur ménga bildpunkter; (dots, pixles), som
Jar plats pd en tums bredd. (En tum = 2,54 cm) dpi kallas ibland for ppi.

MegaByte = (MB) en miljon tecken (egentligen 1.048.576 tecken).

Ymegapixel = en miljon pixles (bildpunkter). En bild med 3 mega-
pixels kan tryckas i max 20,4 x 15,3 cm, ungefdr en halv A4 (= A5).

“pixlar, pixles = picture clements eller pd svenska bildpunkter: En digital
bild byggs upp av ett antal fyrkantiga bildpunktes; oftast osynliga for ogat.
Y 88S up} J 5 I ) YIHLE! 8

Sinterpolering = clektronisk 6kning av bildupplésningen (antalet pixlar).
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Fiat Abarth plastdelar, skirmar, frontstycke,
instrumenthus, olika mod. mm.

Till Morgan Flat Rad, plastskirmar

Fiat 1500 Juventus, "E”-bil. lordningstalld till
rally, men litt att bygga om till racing.

Calle Bergstrém, tel. arb. 0411-103 71,

hem 0411-782 23

SU-férgasare, 2st 1 7/16” for Rover 4 cyl., nya,

ej kompletta.

2D:0,11/8” 3457, 1st11/8” 1573, lng hals,
1st11/8” AUC 6005 RFL, samt nya reservdelar till
SU férgasare.

Allan Géransson, tel. 0410/71 15 60

Till Porsche 911:

Mek. Inspr.pump for 2,2 E resp. 2,2 S.

Nya kompl. kopplingar, tryckplattor, lameller,
urtrampnings-lager. Nya luftfilter, oljefilter mm.
Vevaxlar, olika typer. Elektr. styrbox f6r 3,2 lit
fr2.-84, ny, mm.

Till Porsche 924: Blinker fram, kompl. bakljus,
extraljus original, nya, vattenpump, luftfilter,
oljefilter m.m.

Tord H. Elander, Tel/fax 0221-321 60 eller
070-327 14 60

Nostalgibild!

KOPES:

Sport 2000. Original eller ombyggd till RS. Tiga,
Lola, Royal etc. Allt av intresse.
Kaj Wallin, tel. 019-22 81 14.

Lotus 23 alt. 23B. Helst i gott bruksskick,
Ren.obj. kan vara av intresse. Formula Junior med
aktermonterad motor. Frin mint cond. Till ren.obj.
Tidiga Brabham FJ och F 3, upp till BT 18.
Motorer Cosworth FVA, BDA & BDG. Vixellddor
Hewland samtl. modeller

LG Andersson, Hégséker, 568 93 Skillingaryd.
Tel. 0370-693 084, fax 0370-711 11,

e-post 0370693084 @telia.com

Delar till Tiga SC 80. Chassi, hjulupphingn.,
karosseridelar, allt av intresse. Giller dven SC 82
och SC 84.

Kaj Wallin, tel. 019-22 81 14

Racingprogram képes.

Kanonloppet, Velodromloppet, Kinnekulle Ring,
Anderstorp F 1, Mantorp Park, dven frin
internationella tivlingar. Aven racingautografer och
bilder képes.

Tony Andersson, tel. 054-52 22 52,

mob. 070-647 4443

Den frdn RHK-Cupen vilkinde Bo Pettersson leder hir med sin hembyggda BP Vee fore Odd Haugen i
RPB. Det hela utspelade sig pd en jordbana i slutet av 60-talet i Kongsvinger, Norge. OBS. den forhdjda

siakerbeten med balmbalar framfor bergudiggen.
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