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Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Starten har gdtt i heatet for Standardbilar period E samt F upp till 1150 cc.
Johan Solman bar tagit téten med sin Jaguar Mk II fore Lennart Thurn Morris Cooper § 970
och Magnus Rehbinder Morris Cooper 998 och resten.
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RACERHISTORISKA KLUBBEN

Rutflaggan

Bidrag, girna med ndgot nostalgiskt,
vill vi ha innan den 25 januari, 2007.

Red.

Kasséren énskar meddela att de som gor betalning éver
natet bérjar med att ange sitt eget namn, sa slipper han

ha en massa inbetalningar utan avsandare.

Box 5189, SE-121 18 Johanneshov

Hemsida: www.rhkswe.org
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Fran Redaktionen

De flesta av er fick vl tva Rutflaggor forra gdngen. Den forsta blev tyvérr fel.

Allt var ratt pd CD:n och korrekturlast efter utskrift fran den. Tidningen trycktes i vanlig
ordning, och haftades och skars hos Mats Ek och packades sedan i kuvert. Jag fragade
Anders Ek om han inte skulle lasa "alstret”, men det hade han redan gjort efter mina
korrekturldsblad, sa det blev inte gjort. Nar allt val var skickat upptackte jag till min fasa att
ett antal sidor saknades och hade ersatts med sidor fran Rutflaggan nr 2/2006. Det hade
alltsd uppstatt ett fel pa tryckeriet dar man tydligen hade behallit en del sidor med format etc.
som kanske kunde vara “bra att ha” - vad vet jag? S& det blev till att trycka om och skicka pa
nytt. Den ratta Rutflaggan nr 3/2006 ar darfor méarkt med just "DEN RATTA”.

| férra Rutflaggan hade jag en del kritik mot vért styrande férbund, FIA. Det har inte varit sa
mycket kommentarer om detta (forutom HTP-pappren forstas), s det mesta ar kanske OK,

eller ..?

REDAKTOREN : : ‘

Aven om min E-mail och Internet bara fungerar inter-
mittent s kan jag and4 inte finna att FIA lagt ut ndg-
ranya datum fér Standard och GT-misterskapen 2007
nir detta skrives (22 dec.). Men det dr kanske inte s&
konstigr dd Marco Piccini Deputy President for
Sport” hos FIA, sirskilt har férklarat att problemet dr
inte det om miisterskapen &r eller kommer att bli fram-
gingsrika, utan det om FIA har full kontroll eller ej.
Ar det ndgon mer 4n jag som itminstone delvis tar sig
for pannan? Fér Formel Junior finns dock datumen pé
annan plats i Rutflaggan. Aven om allting inte ir 16st,
s4 har FIA kommit éverens med FJ Historic Racing
Association som drivit Lurani Cup hitintills. Sekreta-
riat skall vara i Genéve men FIA har dnnu inte gjort
mycket, s& det har som vanligt varit Duncan Rabagli-
ati som bokat in tivlingar. Med i "kopet” med FIA var
ocksd att det inte var tal om att tillita replicas eller
kopior, och detta borde ocksa gilla generellt for andra
klasser som F-3 och sportvagnar. Om detta kommer
att bli permanent, s4 har tydligen FIA gjort en riktig U-
sving i sin uppfattning. Vi fir vil se hur detta kommer
att se ut i bulletinform eller liknande. Aven om detta
har mottagits som positivt av de flesta, s& har hattlan-
det fram och tillbaks, samt att den Historiska Kom-
missionen enligt uppgift inte konsulterats i detta dren-
de, trakigt nog gjort att trovirdigheten hos FIA fitt sig
en rejil bredsida, dtminstone fran historiske hall. Ty-
virr s4 maste nog de aktiva ocksi f& punga ut med an-
milningsavgifter i forvig f6r FIA-masterskapstavling-
arna, da de flesta arrangérerna vill ha en garantisum-
ma, och FIA lir vil knappast st for detta.

I férra Rutflaggan skrev jag ocksd om detta med
att en bil méste ha startat i en internationell tivling for
att 6verhuvudtaget f4 en HTP-handling och detta fun-
derar man pa hur det skall 18sas. I England har man
tydligen 16st det sd att man ignorerar detta med “inter-

nationell” i den mening att man accepterar ett histo-
riskt fordon som ir byggt efter ett internationellt reg-
lemente.

Sedan snart ett r tillbaka har en Working Gro-
up” inom FIA jobbat med att komma underfund med
vad Historisk Racing 4r fér ndgot. Den har letts av John
Huges, kompis till Max Mosely, och med tanke vad
som nimnts ovan s har det nog inte varit s litt. Men
man kom fram till att inga yiterligare HIP-handling-
ar kommer att utfdrdas till kopior eller replicor. Det-
ta har redan godkénts av World Motorsport Council
(WMC) den 18 oktober. Ett detaljerat historiske regis-
ter kommer att upprittas pd ALLA bilar som tévlar,
eller har tivlat i Historisk motorsport till glidje for
kommande generationers tivlande och bil4gare. Jojo,
det var ndgot helt annat mot vad som serverats tidiga-
re och helt i linje med vad som namnts om FJ-situa-
tionen ovan. Detta har sedan ldnge skétts av Duncan
Rabagliati m.fl. registrars” i olika klubbar, s& man far
vil se hur FIA skall samla in allt detta material, och
hur gér man med handlingar som redan utfirdats till
kopiebyggen? Kanske kan det ocksd inneb4ra att HTP-
pappren kommer att f4 ytterligare ett evolutionsutfo-
rande. Nimnde John Huges kommer ocks3 att efter-
trida Gunnar Elmgren som President i Historiska
Kommissionen (HMSC).

Ja, ni har kanske ocksi mirkt att licensavgiften
har hojts och det bidrar till ett visst missnéje. Gunnar
Elmgren sade en ging d4 frigan var p4 tal, att en bra
tumregel var att den dyraste licensen (den internatio-
nella) skulle kosta lika mycket som en full tank; un-
derf&rstétt pd en normal bruksbil, dvs. kanske runt 60
liter. Kan bara konstatera att licensavgiften numera
nistan tangerar fyra fulla tankar. jojo, man tackar!

Ja det finns vil en del annat ocksd, men nu fir det
nog vara slutgnillt for i ar.

EEEEEENEENEEEEEEE S S SIS S RSN E SN NN EEEEEENEENEEENEEENEEEEN
International Historic Motorsport Show 2007, nu kallad Race Retro, som
avhalles pa Stoneleigh Park utanfor Coventry, dit atminstone att par dussin RHKare
brukar soka sig, ar framflyttad en manad till den 23-25 mars.
Ytterligare info. finnes pa www.historicmotorsportshow.com
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Svenska rekord

VAr aktive medlem Frank Hégman har varit i farten
med sin Effyh och slagit ett par Svenska rekord i kat.
A, Gr 2, klass 3, 350-500 cc. Det giller stiende start
500 m dér han nidde en snittfart pd 90,028 km/h och
1000 m dér det blev 109,641 km/h. Datum var 15 juli,
och platsen var Hisslo flygfilt, Visterds. Detta var
inte heller en engingsféreteelse utan....

Nu kommer det att finnas méjlighet att sla
Internationella Rekord. Under forsommaren 2007
kommer det att arrangeras varldsrekordférsék
pa strickorna 500 meter och 1000 meter stdende
start. Platsen blir Vasteras flygfalt, och
arrangemanget foljer helt FIAs regelverk. Exakt
tavlingsdag bestiams efter meterologiska
matningar med 7 dagars framforhalining.
Kostnaden for deltagande meddelas i bérjan av
ar 2007. | kostnaden ligger avgift till FIA och
SBF, samt raddningsmanskap, léakare, catering-
frukost och lunch till deltagarna inkl. mekaniker.
Overnattning kan ske pa inhdgnat omréde pa
tavlingsplatsen, eller pad hotell i Vasteras.
Pressackreditering kommer att anvandas. Liftar
for fotografering kommer att placeras pa sékra
omréden.

Om Du har intresse for detta, ber vi Dig att
kontakta nedanstaende for ndrmare information.
Du kan finna klassindelning och géllande rekord
pa FlA:s hemsida.

Sétrabrunn MK Lennart Lindstrém
Att: Tommy Bjork Segrells vig 11
Solbacken gérd 123 SE-386 95 Firjestaden
SE-733 95 Sala Tel: 0485-375 20
Mobil: 070-52 90 900 Fax: 0485-375 30

(+46 7052 90 900) Mobil: 940-2434313—
Mail: Mail: linson@telia.com

(Clerk of the course)

070986332

tiger.bjork@gmail.com
(Official manager)

Frank Hogman som sait Svenska Rekord ses
hir i sin Effyb, men hdr dir det pd Falkenbergs-
banan, med Per-Oloy Hiakansson, Bugatti 37A
i kolvattnet. Foto: Bengt-Ace Gustavsson
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Arsmote den 3 mars 2007
pa Brunnstorps Wardshus

Mellan Vitterns strand och E4-motorvdgen norr
Huskvarna. Avfart 101.

Kaffe och fralla vid ankomst. RHK bekostar
Ev. giistféreldsning.

10.30
13.30

11.00
14.30

érsmétesférhandlingar

Arsmétet fortsitter. Avslutas ca 15.45
12.45 Lunchuppehdll. Lunch bekostas av resp.
medlem

16.15 Konstituerande méte fér vald styrelse

Tavlingsdatum 2007

RHK Cupen
26-27 maj  Kinnekulle Ring
SSK
15-17 juni  Velodromloppet, Karlskoga
RHK/KMF
7-8 juli  Svenskt Sportvagnsmeeting,
Knutstorp MGCC
7-9sept.  RHK-Final, Falkenberg
FMK

Nordiska storre tavlingar
5-6 (res. 12-13) maj Ring Knutstorp

HMS, DK

15-17 juni  Velodromloppet, Karlskoga
RHK/KMF

14-15 juli  Bothniaring

Historic Race, SF
11-12 augusti Véler, Norge

FIA Formel Junior Lurani Trophy (mycket
preliminir)
24-25 mars alt 31 mars-1 apr.

Mugello Italien
26-29 april  Hockenheim Tyskland
2-3 juni  Misano Italien

10-12 augusti Old Timer GP, Niirburgring Tyskland
6-7 oktoberSpa-Francorchamps Belgien




Min kéara 50-arspresent
har nu “gatt till sista vilan”

P& 60-talet var jag fabriksforare for BMC Sweden och vi vann massvis med racingframgangar.
Likval salde BMC pé& den tiden ca 10.000 bilar per r, vilket dven idag skulle vara mycket bra,
och jag dristar mig att tro att tavlingsavdelningen bidrog aven till dessa forsaljningsframgéngar.
Sjalv vann jag 6 stycken Svenska Masterskap med olika kojor (av mina totalt 9 st).

PICKO TROBERG i

En av de mest framgangsrika bilarna frin den epoken
var en hybridkoja benimnd "Grp 4:an”. Sagan om den
bilen bérjade nir Bengt Séderstrém vann divarande
Svenska Rallyt till Midnattssolen. Senare rullade na-
gon i skogen med bilen och alla delar togs tillvara,
men den sneda och vinda karossen hamnade pé skrot-
lagret pd tivlingsavdelningens gird.

S4 en dag satt min chef Bosse Elmhorn och jag
och pratade om ditten och datten di idén foddes att vi
skulle ta vara pa karossen och bygga en jittelatt hund-
koja som skulle ta upp kampen med détidens snabbas-
te sportbil, Lotus Elite (i mina 6gon en av historiens
vackraste tavlingsbilar) med férare som bl.a. den le-
gendariske Harald Kronegard.

Sagt och gjort, min mekaniker Lasse Livén fick i
uppdrag att rusta upp karossen, och med svetsens hjilp
rensa karossen invindigt pi all onddig plat. Vi gjorde
dérrar av aluminium och motorhuv och baklucka i
plast, allt for att £ ner vikten till det minimala. Mo-
torn skulle byggas av anrika Sportscars med teamet
Lennart Sundin och Sven Burehed till 1150 cc, som var
klassgransen. Motorn utrustades med bl.a. en dubbel
Weberférgasare och hela bygget blev klart till vinter-
sdsongen 1963, och det blev en framgéngssaga.

Jag vann tvd SM med grp. 4:an. Harry Killstrém
och Bosse Elmhorn kérde den ocksd med stor fram-
gang pd somrarna. Nir sedan BMC Sweden besluta-
de sig for att ldgga ner tdv-
lingsavdelningen, renovera-
des bilen upp till utstillnings-
skick, och jag dkte ner till
Skokloster motormuseum
och skinkte "pirlan” till dga-
ren av Skokloster, Rutger von
Essen.

Flera ar senare, efter
Rutgers déd, sildes bilen ut,
och jag for ut till képaren
och bad att fi képa den. Men
svaret var blankt nej! 54 bi-
len forsvann ur mitt liv for
evigt (trodde jagjal).

ren gick och jag skulle
fylla 50 4r, 1988. Eftersom
jag fyller 1 januari ar det all-
tid fest, speciellt ndr man fyl-
ler 50 bast. Lena, min fru,

och jag ordnade med en liten ~ Picko Trobergs Hundkoja, som numera stdr pd Albinsson & Sjobergs

Gaby och Bengt Gustavsson pa Mora Hotell (for ca 200
personer). Efter att klockan slagit 24.00, skulle pre-
senterna dppnas, massvis med onddiga glasvaser mm,
ja Ni vet, men dir stod ett jittepaket som fordrade en
kofot att dppna. Hor och hipna, i paketet stod min
gamla grupp 4:a.

Alla gister visste om detta, dock inte jag. Tank Er
en gammal 50-aring som gréter av lycka, vilken pre-
sent! Jag sitter mig bakom ratten och drommer mig
tillbaka 25 &r i tiden och trycker pd startknappen och
motorn hoppar igdng. T med 1:an, kér mellan borden,
in pa dansgolvet och gor en rivare s det blir tvd spr
av Dunlopdickens ménster till alla gésternas hurra-
rop. Det Ni!!!!

Sedan bérjar den kéras igen av mig, Claes Roths-
tein, Perc Brodén och Pelle Svensson tills den 2 de-
cember 1999 nir jag fick en hjirtinfarkt, och min ld-
kare avradde mig fran allt biltivlande for all framtid.
OK, har man tivlati 42 ar kindes deti alla fall svdrt,
men férnuftet tog ut sin ratt.

4 nu avslutas en sagolik sannsaga att *den fula
ankungen” nu hamnat pa Albinsson & Sjobergs For-
lags fantastiska bilmuseum i Karlskrona dir den fir
vila i frid (hoppas jag).

Kéira motorsporthdlsningar frin Er
Picko.

nitt familjefest hos vinnerna  Bilmuseum i Karlskrona. Foto: Ny ostalgia Magazine
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RHK Cupfinalen pa Falkenberg

9-10 september 2006

Den historiska Racing Cupen kérde sin final i Falkenberg aven i ar tillsammans med tidningen
Classic Motor. Samarbetet med tidningen gar stadigt framat, och blir battre for varje evenemang.
Forutom de atta racingheaten kordes ett familjerally samt uppvisning med gamla motorcyklar.
Den éldste mc-féraren var Rolf Giilich som snart fyller 95 ar. Nagra knallar hade ocksa hittat ut

till banan och publiken njot i sensommarvadret.

BENGT-ACE GUSTAVSSON

De ildsta bilarna var forst ute pd banan. Det var vil-
digt olika bilar och farten var ocksa varierande, var-
for det blev mnga varvningar. Magnus Ahlqvist vann
bida heaten fére Géran Anderberg. I det férsta heatet
kom Linus Sjéberg trea i sin fars Swebe-Cooper. Li-
nus har inte kunnat kéra i r d4 hans Formel Vee fort-
farande dr under reparation. I det andra racet tog pap-
pa Lars-Goran 6ver ratten och blev trea, dven han ef-
ter vissa vixellddsproblem.

Magnus Ablquist forst in i chikanen med sin Cooper T71 fére Géran
Anderbergs F] Lola Mk III och Leif O. Jénsson, Titan Mk 3.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Rolf Nystrém har renoverat sin Ford Special,
“Snévit”, ex Persbergaren m.fl., under mdnga dr,
och for ndgra dr sedan var han firdig, men vi tror
att det var i dr som han [ér forsta gangen var ute
med den 1 “riktig” tavling. Hir tas Falkenbergs-
chikanen med “opposite lock”.

Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

I Classic Formula var det trippel danskt i titen med
John Rasmussen, Thomas Mullin och Bruno Hyvid
Nielsen. Men John hade ingen vagnbok, s& han kér-
de utom tivlan. Nir Thomas Mullin och Johnny Han-

sen skulle varva Goran Sprinchorn blev det for trangt.
Thomas och Géran krokade ihop och fick bryta. Ra-
cet vanns av Peter Gustafson f6re Bruno Hvid-Nielsen
och Micke Juhlin som startat sist med sin F-2a. [ det
andra heatet stannade Micke Juhlins brinslepump i
starten. Racet kontrollerades av Thomas Mullin som
vann fére Bruno och Peter.

Formula Vee dominerades av Roger Johansson. Han
foljdes av drets uppstickare, Christer Eriksson som kér
fortare for varje tivling som gér. Curt
Johansson fullbordade Uppsala-maffi-
ans Overlagsenhet nir han lag pa tred-
je plats. Curt visade gammal fin form
och férstkte utmana Christer om an-
draplatsen med ett djirvt omkornings-
forsok pa yttern in i chikanen. Men
Curt fick ett litet kast och hamnade
framfér Catharina Hansen som inte
hade en chans att undvika nérkontakt.
Curt hamnade i sandlidan medan Ca-
tharina kunde fortsitta med en sned
”nisa”. Roger vann fére Christer och
Sven-Ake Svensson. I det andra racet

Bruno Hvid-Nielsen, DK, Reynard SF 86 FF 2000,
t.v. och t.h. Arne Evaldsson, Bengtsfors, nykomling
med framgdng i RHK-Cupen med sin Van Diemen
RF 84. Foto: Bengt-Ace Gustavsson

var Roger fortfarande omutlig med Christer pd en lika si-
ker andraplats. Curt var p4 hugget igen och alternerade
andraplatsen med Catharina. Nils-ﬁke Gustavsson och
Sven-Ake Svensson tryckte pd bakifrdn och Curt fick ge
sig i kampen och tappade ndgra placeringar pd slutet.
Catharina tog tredjeplatsen till sist. Kvartetten frin tredje
till sjitte plats 1dg inom en sekund vid malgangen.



Sammanstotning mellan Curt Johansson No 88
och Catharina Hansen No 81.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

I minsta standard-
heatet (dér dven en gam-
mal Jaguar deltar) var det
som vanligt en kamp mel-
lan Johan Solman och
Lennart Thurn. Johan tog
starten men hade Len-
narts ettriga Hundkoja
bakom sig hela tiden. Jo-
han bande och broe for att
behalla ledningen, men
plotslige sd ville inte alla
cylindrarna vara med
lingre, och han fick sldp-
pa ledningen till Lennart
som vann enkelt fore Jo-
han och Bo Severinsson,
Renault R8 Gordini. Nils
Alvthin gjorde sin efter-

DKW AU 1000 S. I kélvattnet foljer Lennart
Nilsson, SAAB Sport. Fér Lennart var det
formodligen sista framiridandet pd bra lange,
fér nu skall det kéras SAAB V-4,

Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

lingtade comeback med sin gamla Saab 96:a. Nisse
har skruvat i flera &r f&r att komma tillbaka till racer-
banan. Han kérde dven Saab p8 bana i bérjan av sex-
tiotalet. Johans motorproblem var s allvarliga att han

Nisse Aluthin gjorde ocksd debut i RHK-Cupen med
sin prydliga SAAB 96, efter flera drs idogt mekande
hemma i garaget. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Skdnsk blandning i Elaner. Férst Rolf ” Myggan™ Nilsson frdn Tomelilla, féljd
av Roger Adamsson, Limbamn och Per Broberg, Angelholm.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson

inte kom ut till start i andra racet. Det blev dirfér en
enkel defilering till mal f6r Lennart som vann {ére Bo
Severinsson och Lennart Nilsson som efter det hiir ra-
cet pensionerar sin tvitakts-Saab. Han skall satsa pd
Saab V-4 niista ir.

I GT/GTS var det Rolf "Myggan” Nilsson som
dominerade stort, men i starten i férsta racet var Ro-
ger Adamsson férst ivig. Lyckan varade bara till chi-
kanen, sedan var ordningen dterstilld. Myggan vann
foére Roger och Per Broberg. Det blev samma trio pd
pallen dven i det andra racet.

Bland de ildre standardbilarna hade Tommy
Brorsson pole, men i starten var Lars Esselius snab-
bare. Hans breda Ford Falcon flét éver hela banan, och
Tommy hade inte en chans att ta sig férbi. Men Lars
fick problem med bromsarna och tvingades bryta.
Engelsmannen John Millbank var tillbaka. Det var hir
1 Falkenberg som han képte sin Lotus Cortina i fjol.
D4 blev han pdkérd av en Hundkoja. Han fick starka
”Deja vu”-kidnslor d4 han dven i ir blev torpederad av
en annan Hundkoja i chikanen. Tommy Brorsson vann
i alla fall racet fére Lars-Ake Nilsson och Andreas Er-
iksson. [ det andra racet lyckades Lars hdlla undan fér
Tommy hela racet, men bestraffades efterdt dd han vi-




Lars Esselius, Ford Falcon Sprint gér livet svdrt for Tommy
Brorsson i Lotus Cortina. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Nej, inte nu igen! Sorti for John Millbank i Cortinan. Lars-Ake Nilsson lyckas passera pd innern, medan

sat oaktsamhet vid gulflaggning, och Tommy
fick segern fore Lars och Lars-Ake.

I Standard Ny tog K-G Almstrom ledning-
en frin pole med sin BMW 3,0 CSL. Han jaga-
des frenetiskt av Tomas Hall och Anders Berger.
Anders fick problem med en misstindande mo-
tor och tappade mark. Géran Bostrém hade pro-
blem med bromsarna och hiingde inte med. To-
mas satsade allt pd ett kort i sista kurvan och for-
sokte ta ledningen, men det slutade med en av-
dkning istillet. K-G vann fore Anders och Tomas
som snart var pd banan igen. K-G kom inte till
start i andra heatet. Anders var snabbast i starten
och tog ledningen fére Tomas som kontrade och
overtog ledningen, men Anders bet ihop och
kom tillbaka i en ny attack. Anders ledde sedan
racet dnda till mal. Tomas var arg som ett bi och
gick direkt till domarna och protesterade. Han

Hans Séderbolm forsvinner till higer med sin Hundkoja. Bilden har vissa likheter med den frin
Falkenberg forra dret presenterad i Rutflaggan 2/2006, sid. 8. Foto: Bengt-Ace Gustavsson..

Chikanfight med K-G Almstrom, BMW 3,0 CSL t.v.
och Tomas Hall, Ford Escort RS 1600 t.h. och med
Anders Berger i kélvattnet. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

tyckte att Anders stingde honom. Domarna hér-
sammade Tomas som dirmed vann racet fére
Anders och Magnus Paulsson.

Det sista heatet var fér Racersportvagnar
och Sport 2000. Nicklas Johansson hade en svet-
tig helg. Han skulle dven kiéra Radical med STCC
pad Knutstorp denna helg. Han fick dka privatflyg
for att hinna pendla mellan tivlingarna. Infér ra-
cet kom han med andan i halsen och kastade sig
in i bilen och vann racet fre Per Reimann och
Rolf Johansson. Till det andra racet blev det fér
stressigt for Nicklas som l&nade ut bilen till Joa-
kim Bergman istillet. Rolf Johansson vann fore
Jorgen Eriksson och Lars ”Vegas” Johansson.

I den totala RHK-Cupen fick viiar tre full-
poingare; Henrik Hansson, Formel Ford 1600,
Lennart Thurn, standard upp till 1150 cc och
Roger Johansson, Formel Vee. De vann samtli-
ga tivlingar i &r, och delar dirfoér priset som
drets RHK-mistare.



Lars *Vegas™ Jobansson, Tiga SC 81 gjorde allt; ja lade tom. ut rokridder, for att hélla Jérgen Eriksson och hans

Lola T 492 bakom sig. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Discovery
Channelpris till
Bengt-Ace
Gustavsson

Vér inofficielle husfotograf har vunnit ett
fint pris, TV-kanalen Discovery Channels
pris for basta programidé, genom sin
dokumentarfilm om Dalsland Ring.

“En sann entusiast med stort engagemang och
som, tro det eller ej, vigt storre delen av sitt liv
till att dokumentera en racingbanas uppgang
och fall till att skapa ett stycke svensk historia”
lit omdomet.

Det dr ju alltsd extra roligt att det var en gam-
mal racingbana som fingat juryns intresse.
Bengt-Ace kommer att fi vara med och géra ett
?jobb” &t Discovery, men det dr dnnu inte klart
hur det ir formulerat. Bengt-Ace kommer for
Syrigt att satsa pa heltid med motorsport, foto
och reportage, och flyttar i borjan av nésta &r
friin Osby och tillbaka till Dalsland; Bengtsfors
niarmare bestamt.
Vi gratulerar och 6nskar lycka till!

e
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GT/GTS-bilar tom. 1965, "GT "65
Klass GT/GTS 3, 0-1150 cc, Period E tom. 1961

1. Leif Mohlin Austin Healey Sprite (Hy et ) 6 10 10 56
Klass GT/GTS 4, 1151-1300 cc, Period E

1. Lennart Henjer Alfa Romeo Giulietta Sprint [0 LOBSST0 6 10 10 56

2. Jorgen Carlsson Lotus Elite 6 - - 5 - - 11
Klass GT/GTS 5, 1301-1600 cc, Period E
1. Fredrik S. Hermelin Porsche 356A 1 k@ sl - 10 10 50
Klass GT/GTS 7, o6ver 2500 cc, Period E

1. Nils Fredrik Nyblaeus ~ Austin Healey 100 M 6 3) 5 - - - 16
Klass GT/GTS 8, 0-1150 cc, Period F 1962-65

1. Christer Nilsson Ginetta G4 - LGS () 10 10 10 50
Klass GT/GTS 10, 1301-1600 cc, Period F

1. Rolf “Myggan™Nilsson Lotus Elan - LSl S 15 165) 15 75

2. Anders Ek Lotus Elan ] CRERS)  ] 8 9 10 58

3. Per Broberg Lotus Elan - iy L] 10 11 11 58

4. Olof Cederberg Lotus Elan 9 QR0 7 8 8 51

5. Roger Adamsson Lotus Elan - - - 13 13 13 80

6. Tord Ekegren Lotus Elan - - - - 10 9 19
Klass GT/GTS 11, 1601-2500 cc, Period F

1. Lars-Goran Hagman Marcos 1800 GT ORI S S ISR 6 /]!

2. Frank HogmanPorsche 911 9 e} R e 9 10 67

Klass GT/GTS 12 over 2500 cc, Period F

1. Anders Lotsengard Austin Healey 3000 Mk I [ORERE SRR 10 10 10 58

2. Kage Schildt Austin Healey 3000 Mk I1 - el - - - 22

3. Bjorn Jansson Jaguar E-Type - 6 3 - - - 11
Klass GTP, Period F

1. Per Roxlin M.G. Midget Spec. - - - 10 - - 10

= L] 4 19

Standardbilar tom. 1965, "Std 65
Klass CT 1, 0-1150 cc,Period E: tom. 1961

1. Elmon Larsson Austin A 40 Futura [ S5SRN6 13 'S 15 15 )

2. Per Higeman DKW Junior Ik akel bl 13 6 13 67

3. Peter Kumlin Austin A 35 13 - - - 13 10 36

4. Nicklas Enander SAAB92 - 10 10 11 - - 31

5. Fredrik Tornérhielm SAAB93 - ST - - - 30

5. PeO Eriksson BMW 700 Sport iy ikl 9 - - - 30

7. Hans P. Zolnir SAAB 96 - - - - [1 11 22

8. Nils-Erik Alvthin SAAB96 - - - - 10 9 19
Klass CT 5, over 2500 cc, Period E

1. Johan Solman Jaguar Mk 11 10 10 10 6 10 5 il

10 .
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Klass CT 6, 0-1150 cc, Period F: 1962-65

1. Lennart Thurn Morris Cooper S 970 5SS 15 15 15 15 90
2. Nils-Olov Jonsson SAAB 96 Sport 137 13 13 11 11 6 67
3. Lennart Nilsson SAAB 96 Sport I 7/ 10 7 11 57
4. Bo Severinsson Renault R8 Gordini 8 6 9 6 13 13 55
5. Krister Wigren SAAB 96 Sport SRR R | 6 9 9 54
6. Dan Henningsson Opel Kadett 7 - - 8 10 10 35
7. Sam Bernhardsson BMW 700 Sport 6 6 6 - 8 8 34
8. Magnus Rehbinder Morris Cooper 998 10 - - 9 6 6 31
9. Lars Goransson NSU Prinz 1000 6 7 10 7 - - 30
10. Kenneth Nilsson DKWF 12 - - - 6 6 7 19
11. Peter Bickstrom SAAB 96 - 8 8 - - - 16
11. Kari Lehto Austin Cooper 998 - - - 6 5 8 16
13. Yngve Gustavsson SAAB 96 Monte Carlo - 9 6 - - 15
14. Lars Bystrém DKWF 12 - - - 13 - - 13
15. Alf Palsson DKW AU 1000 S - - - - 6 6 12
16. Sebastian Wrethagen  Austin Cooper S 1071 - 5 5 - - - 10
17. Arne Allard Fiat Abarth 1000 TC - - - 6 - - 6
Klass CT 7, 1151-1300 cc Period F
1. Andreas Eriksson Morris Cooper S 6 - - 15 15 15 51
2. Yngve Gustavsson Morris Cooper S 13 - - Il 11 11 46
3. Tommy Jagerwall BMC Cooper S 6 - - 153 10 6 35
4. Hakan Lindevret Austin Cooper S - - - - 13 13 26
5. Hans Sdéderholm BMC Cooper S 15 - - - 6 DQ 21
6. Max Viebke Austin Cooper S - - - 6 7 6 19
6. Bengt Bengtzon BMC Cooper S - - - - 9 10 19
8. Frank Edvinsson BMC Cooper S - - = - 8 3] 13
9. Marcus Séderholm BMC Cooper S - - - 6 - - 6
Klass CT 8, 1301-1600 cc Period F
1. Lars-Ake Nilsson Ford Lotus Cortina 1RSSR ] 11 13 13 69
2. Tommy-Brorsson Ford Lotus Cortina - L5 5 - 15 15 60
3. Arne Allard Alfa Romeo Giulia Super 9 9 8 - 9 8 43
4. Mats Bergelin Alfa Romeo Giulia Super - 7 6 - 10 ) 32
Klass CT 9, 1600-2500 cc Period F
1. Johnny Aldosson Volvo Amazon 122 S 15 13 1l 13 13 11 76
2. Dick Gérder Volvo Amazon 122 S [E8E AT - 10 10 54
3. Dan Johansson Volvo Amazon 122 S - 15+ B - 11 13 52
4, Hakon Morner Volvo Amazon 122 S 1l - - 5 - - 16
5. Anders Hylén Volvo Amazon 122 S 15 - - - - - 15
Klass CT 10, over 2500 cc Period F
1. Lars Essélius Ford Falcon Futura Sprint 6 13 0 10 6 10 il
2. Thomas Gustavsson Ford Mustang UM SRR S - - - 36
3. Johan Hégman Ford Falcon Futura Sprint OISO - - - 27
4. Bengt-Ake Bengtsson  Chevrolet Corvair Monza - - - - 10 9 19
5. Mats Lindén Ford Falcon Futura Sprint - 5 6 - - - 11
6. Thomas Henrysson Ford Galaxie - - - 9 - - 9

Lennart Thurn med sin snabba Morris Cooper § ”970”
horde till dem som tog max-podng i RHK-Cupen.

Hiir ses ban i mitten vid prisutdelningen efter det
andra beatet vid Falkenbergstdvlingen med tvdan

Bo Severinsson, Renault R-8 Gordini t.v. och trean
Lennart Nilsson, SAAB 96 Sport t.h.

Foto: Bengt-Ake Liljevind.




Aldre formelbilar

Klass F-3/1, Formel 3/500 cc, Midget
1. Frank Hogman Effyh-JAP
2. Per Hageman Cooper-Norton Mk 12
3. Allan Goransson Swebe-Triumph
4. Lars Hageman Swebe-JAP
5. Rickard With Eftyh-JAP
6. Kent Persson Kiehn Spec.-JAP
7. Olle Linde Cooper-JAP Mk 10

Forkrigsbilar
1. Per-Olov Hakansson Bugatti 37 A
2. Magnus Neergaard Riley 9 Sports
3. Svend Algren M.G.
4. Jan Hansson Bugatti 35 Sport

Nordisk, Historisk Special, klass HS4, Period E
1. Robert Pettersson Ford Special

Formel Junior, Period E, 1958-60
1. Lars-Goran Sjoberg Swebe Cooper-Ford
2. Ingvar Malm Elva 100-BMC
3. Linus Sjoberg Swebe Cooper-Ford
4, Ulf Lindberg Elva 100-BMC
5. Horst Briining Lola Mk II-Ford

Formel Junior, Period F, 1961-63
1. Goran Anderberg Lola Mk 3-Ford
2. Jorgen Carlsson Merlyn Mk 3-Ford
3. Anders Ericsson Lola Mk 5-Ford

Formel 2, Period F, tom. 1965
1. Magnus Ahlqvist Cooper T71

Formel Vee, "B” 1965-68
1. Frank Hogman RPB
2. Ronny Jensen Beach Car

Formel Vee, ”C” 1969-72
1. Roger Johansson RPB
2. Nils-Ake Gustafsson Hansen Mk 11
3. Lars-Gunnar Johansson GMSIII
4. Christer Eriksson Hansen Mk IV
5. Catharina Hansen Hansen Mk II1
6. Sven-Ake Svensson AustroV

7. Bo Pettersson Veemax
8. Curt Johansson RPB
9. Axel G. Madsen BMVee
10. Sven-Erik Hedman Motul
11. Markus Lefors RPB
12. Kim Pettersson RPB
13. Alf Andersson RPB
13. Anderz Johansson RPB
15. Caj Hasselgren RPB
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Klass FF/2a, Formel Ford, Period H, 1972-76

1. Bjorn Otterberg Merlyn Mk 20A 1010 6 - 15 15 56

2. Pihr Svensson Royale RP 21 - - - 15 13 13 41

3. Lars-Erik Akersten Van Diemen RF 76 - - - 13 11 11 35

4. Christer Andreasson Royale RP 21 9 9 5) - - - 23
Klass FF/2b, Formel Ford, Period |, 1977-81

1. Lars Klintberg Van Diemen RF 77 (GG 6 - - - 25

2. Mats Andersson Hawke DL 19 - FOR0 - - - 20

2. Peter Sikstrom Van Diemen RF 79 - - - - 10 10 20
Klass FF/3, Formel Ford , Period J, 1982-90

1. Henrik Hansson Van Diemen RF 85 15 15 1S il 15 15 90

2. Arne Evaldsson Van Diemen RF 84 IR ) 13 11 Tl 70

3. Aslak Heidal-Haugen  Van Diemen RF 85 13 5 ) 10 13 13 59

4. Kevin Crammer Van Diemen RF 87 10+ 13 5 - - - 28
Formel Ford 2000, Period H+I, -1985

1. Bruno Hvid Nielsen Reynard SF 84 HEE eSS 5 15 15 73

2. Morgan Sodergren Reynard SF 83 - P - - - 24

3. Géran Sprinchorn Reynard SF 84 - - - - 6 5 11
Klass F3/2, Formel 3 1000cc

1. Leif O. Jonsson Titan Mk 3 - Lo 10 - 10 5 35

2. Per Gustafson Brabham BT 18 S 9 9 - - - 23
Klass F3/4, Formel 3 2000 cc Period |+J, 1974-85

1. Peter Gustafson Magnum 853 - 5L 5 15 13 63

2. Pontus Karlsson Ralt RT 34 £ | 6 6 6 9 44

3. Pdhr Svensson Ralt RT 30 11 - - - - - 11
Formel 2/Atlantic

1. Petter Huse GRD 733 s 15 13 13 78

2. Micke Juhlin March 742 115 NS 5 - 15 6 66

3. Rolf Johansson GRD 722 (e e N D 6] - 11 15 45
Formel Super-Vee "F”

1. Seved Lundberg Vee-Max - - - - 10 6 16

2. Stefan Olsson March 10 - - - - - 10

A Henrik Hansson, #50, i sin Van Diemen RF 85

Roger Johansson blev aterigen fullpodngare i vann suverdnt sin klass och fick dven max podng i
RHK-Cupen. Hdr gratuleras han av dottern Wilma 8 ar. ~ RHK-Cupen. Hdr i fight med Francis Horn, Norge i en
Foto: Bengt-Ace Gustavsson. Chevron B 38. Foto: Bengt-Ake Gustavsson




Standard och GT ’76,
Period (G 2)+H, 1970-75

Standardbilar

Klass HCT, CCT 22, 0-1300 cc
1. Bo Johansson Renault R-8 Gordini
2. Ronnie Mattsson Austin Cooper S
3. Hakan Lindevret BMC 1275 GT

Klass HCT, CCT 23, 1301-1600 cc
1. Anders Agfors Alfa Romeo GTj
2. Thomas Bengtsson
3. Tommy Brorsson
4. Sture Danielsson

Ford Escort TC
Ford Escort TC

Klass HCT, CCT 24, 1601-2500 cc
1. Tomas Hall Ford Escort RS 1600
2. Anders Berger Ford Escort RS 1600
3. Lennart Bengtsson BMW 2002 Ti
4. Tage Johansson Volvo Amazon
5. Lars Krokstedt Volvo Amazon
6. Lennart Nilsson SAAB 96 V-4
7. Rikard Hasselblad BMW 2002 Ti
8. Mikael Mattsson Alfa Romeo Alfetta GTV
9. Greger Petersson Ford Escort RS 1800
10. Erik Berger Ford Escort RS 1600

10. Axel Ekman Volvo PV 544 S

12. Hans Axemyr Volvo 142

13. Stefan Olsson Ford Escort Mk 11

14. Lennart Elofsson Alfa Romeo 2000 GTV

15. Roland Falkenbéck Alfa Romeo 2000 GTV

Klass HCT, CCT 25, dver 2500 cc

1. Goran Bostrém Chevrolet Camaro Z 11
2. Jonas Bengtsson Ford Capri 3100

3. Jorgen Sjolin Ford Mustang Boss 302
4. Jonas Nyhlén Opel Commodore GS

4. Magnus Paulsson Ford Capri 3000 RS

6. Mikael Ostberg Chevrolet Camaro SS 427
7. Jiirg Béchi Opel Commodore GS

8. K-G Almstrom BMW 3,0 CSL

9. Uno Svensson Ford Capri 3100

GT-bilar
Klass GTS 29, 0-1300 cc

1. Stefan Svensson Fiat Abarth Scorpione
2. Erling Larsson M.G. Midget

Klass GTS 30, 1301-1600 cc

1. Anders Sperber Lotus Elan
2. John Lundberg Marcos 1600 GT
3. Bruno Olsson SAAB Sonett V-4

Klass GTS 31, 1601-2500 cc
1. Hans Edin M.G.B GT

Klass GTS 32, over 2501 cc
1. Axel Ekman Porsche Carrera RS
2. Lasse Jonsson Porsche Carrera RSR

Alfa Romeo Giulia 1600 GT
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Tvasitsiga racervagnar

Racersportvagnar, Period G

1. Stig Jonsson

Chevron B 16

Racersportvagnar, Period H+I

1. Rolf Johansson

Sport 2000 Period |

1. Nicklas Johansson

2. Lars-Gunnar Johansson

3. Pdhr Svensson

4. Jérgen Eriksson

5. Lars-Goran Itskowitz
6. Mats Lindhagen

7. Kére Minnbergh

8- Per Reimann

9. Ulf von Hauswolff

Sport 2000 Period J

1. Jan Hellberg

Period E

1. Elmon Larsson

2. Per Higeman

3. Peter Kumlin

4. Nicklas Enander

5. PeO Eriksson

6. Fredrik Tornérhielm
7. Hans P. Zolnir

8. Nils Erik Alythin

Period F

1. Lennart Thurn
2. Nils-Olov Jonsson
3. Lennart Nilsson
4. Krister Wigren
5. Sam Bernhardsson
6. Dan Henningsson
7. Lars Goransson
8. Magnus Rehbinder
9. Kenneth Nilsson
10. Peter Backstrom
11. Yngve Gustavsson
12. Alf Pdhlsson
13. Lars Bystrom
14. Kari Lehto
15. Arne Allard

March 84S

Tiga SC 81
Tiga SC 81
Royale S2000 M
LolaT 492
Tiga SC 79
LolaT 492
Tiga SC 82
Tiga SC 78
Tiga SC 78

Shrike T 16

1000 cc CUPEN

Austin A 40 Futura
DKW Junior

Austin A 35

SAAB 92

BMW 700 Sport Coupé
SAAB 93

SAAB 96

SAAB 96

Morris Cooper S 970
SAAB 96 Sport
SAAB 96 Sport
SAAB 96 Sport
BMW 700 Sport Coupé
Opel Kadett

NSU Prinz 1000
Austin Cooper 998
DKWF 12

SAAB 96

SAAB Monte Carlo
DKW AU 1000 S
DKWF 12

Austin Cooper 998
Fiat Abarth 1000 TC
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Arets rookie i 1000 cc Cupen: Nils Erik Alvthin

Nils-Erik Alvthin blev drets
rookie i 1000 cc Cupen.

Hiir mottager han priset av forra
drets vinnare Hans P. Zolnir.
Glada miner dven frin de nya i
1000 cc-styret, Dan Henningsson
t.v. och Leif Zimmer t.h..

Foto: Bengt-Ace Gustavsson

FIA European Challenge for Historic Touring Cars 2006

Period F (1962-65)

1. Mikael Gustavsson/Calle Gustavsson Sverige
2. Dieter-Karl Anton Osterrike
3. Bosse Warmenius/Gunnar Turebrand Sverige
4. Reinhold Grépper Tyskland
5. Erwin Derichs/Manfred Kubik Tyskland
6. Fritz Vogeli/Beat Miiller Schweiz

Bilden t.h dr tagen
pd Spa.

P4 bilden
tillsammans med
“véirsta” konkur-
renternd, fr v
Alexander Furiani,
Karl-Dieter Anton,
Mikael
Gustavsson &
Calle Gustavsson.

Ford Lotus Cortina
Alfa Romeo GTA
Ford Lotus Cortina
Ford Mustang
Ford Mustang
Ford Falcon Sprint

105,6 p.
98,2 p.
94,6 p.
90,2 p.
50,4 p.
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§ 2. Duncan Rabagliati England Alexis-BMC HF 1 41 p.

Period G+H (1966-76)

1. Dr. Helmuth Stein Tyskland Ford Escort RS 72,0 p.
2. Giinther Alth Osterrike BMW 2002 69,4 p.
3. Wolfgang Schachinger Osterrike BMW 3,0 CSL Alpina 55,4 p.
4. Reinhold Grépper Tyskland Ford Mustang 45,2 p.
6. Gunnar Turebrand Sverige Ford Escort RS 17,4 p.
8. Greger Petersson Sverige Ford Escort 1800 RS 11,2 p.

FIA Cup for Historic Grand Touring Cars 2006

Period F

1. Hans Jiirgen Malsbenden Tyskland Chevrolet Corvette 117,8 p.
2. Bo Warmenius Sverige Lotus Elan 111,0 p.
3. Ralf Dehme Tyskland 59,8 p.
4. Wolfgang Schachringer Osterrike Chevrolet Corvette 59,6 p
5. Rolf Nilsson Sverige Lotus Elan 56,0 p.
6. Giinther Alth Osterrike Sil2p:
7. Lars Bondesson Sverige Lotus Elan 46,4 p.
8. Erwin Derichs/Manfred Kubik Tyskland Shelby Mustang GT

Period G+H

1. Patrick Gerling Schweiz Chevrolet Corvette 31.8p
2. Timo Scheibner Danmark Chevrolet Corvette 9,8 p.
3. Claus Damgaard Danmark de Tomaso 9,2p.
4. Henrik Lindberg Danmark de Tomaso 7,2p.

FIA Lurani Trophy for Formula Junior Cars 2006

1. Martin Walford England Elva 200 60 p
3. Marcus Mussa Monaco Brabham BT 2 38 p.
4. Emanuele Benedini [talien Lotus 22 34p.
5. Urs Eberhardt Schweiz Lotus 27 38p:
6. Rob Longdon England Lola Mk 2/5A 29 p.
7. Kevin Musson England Lotus 18 24 p.
8. Martin Carter England Lynx Mk 3 23 p.
9. Carlo Maria del Conte Italien Wainer 22 p.
10. Don Thalbur England Cooper T 56 21 p.
11. Ingvar Malm Sverige Elva 100-BMC 20p.
13. Mogens Christensen Danmark Alfa Dana-BMC 19p.
16. Erik Justesen Danmark Mallock U2 Mk2 16 p.
20. Jorgen Carlsson Sverige Merlyn Mk 3 12 p.
35. Anders Ericsson Sverige Lola Mk 5 3p
67. Olof Rosén Sverige Elva 100-BMC 1p.

Nordisk Cup

Kommer i nésta Rutflagga




Protokoll fran RHK:s Planeringsméte

8 oktober 2006 i Karisborg

Ordféranden Bruno hilsade alla vilkomna till arets viktigaste méte, planering infér nasta
sasong. Forst framfordes ett stort tack till Pahr Svensson som arrangerat den mycket trevliga
avslutningsfesten under gardagen. Eftersom métet i huvudsak kommer att handla om nésta
sasong sa foljer vi inte den ordinarie dagordningen for styrelseméten utan tar upp fragor fritt.

Startordning i cupen vid 2 race under en helg:
Forslag: Férsta racet, Startordning enligt normal tids-
trining. Andra racet, fr att undvika snabba bilar lingt
bak i startfiltet bor startordningen inte folja resulta-
tet 1 forsta racet utan bésta varvtid i férsta racet, har
man brutit 1 férsta kan man dnd3 f& pool i andra. Mo-
tet beslutade enl. detta.

Hur ménga race ska riknas i cupen? Allménna me-
ningen: 6 — 8, samt att bida racen under en helg ska
riknas.

Hur har heat-indelning en fungerat?

Lilla standard: Bra

Formel Vee: Bra men vill ha ut fler bilar.

Formel Ny: Flera 1600-8kare ir kritiska mot de stora
hastighetsskillnaderna i heatet. Férslag har kommit att
FF1600 ska ika i eget heat eller ihop med Formel Vee.
RS: Nytt i ir. Lite smstrul. Det har férekommigt for
mycket riskabel kérning (buskérning) med flera inci-
denter. Problemet finns dven utomlands. Hardare do-
mar-beddmningar har efterfrigats, man kan ocks ha
diskussion inom heatet (grupptryck).

Forslag: Skriv ett Inldgg i Rutflaggan om hur vi vill att
uppférandet pd banan ska vara.

Banor:

Anderstorp har rustats upp till en mycket fin anldggning.
Sturup, mycket trevlig enligt fleras mening.
Mantorp, patagligt simre service i 4r.

Sportvagnsklubben vill &ka tillsammans med oss. Bi-
larna: Roadsport, Modsport och RS/Clubman passar
os bra men kan det bli platsbrist i depderna?

Ar fredagskornin OK? Arrangemangen bér utformas
s att folk som inte kan ta ledigt en fredag dndé kan
tivla p4 16rdag och sondag.

Anmiilan:

Hur ordna si att folk anmiiler sig i god tid till tavling-
arna?? Sena anmilningar férorsakar mycket oro och
extra arbete fér arrangdrerna. Efteranmalningsavgift??
Sdsongsanmilan + avanmélan eller ?? Vi bor skicka
ut forslag om sisongsanmilan / intresseanmilan / ef-
teranmilningsavgift fér kommentarer och synpunkter.

Sportvagnsserien:
Om vi tar med dom kan det leda till en f&r fast bind-
ning till dem i framtiden. Vi vill inte komma i den si-
tuationen att vi tvingas sld ihop vara klasser om sport-
vagnsserien vaxer.

Las %%Wm”m%E’mﬁmEH%%%%%%%%%%%%%%%%%%Fm%%ﬁ“W"’E%%%ﬁﬁmm-

Klass A-D

Problem med olika biltyper i heaten.

Kan man ha ett handikappsystem? Olika antal varv fér
att spara ildre grejor?

Placering av de olika biltyperna i respektive heat be-
stims av respektive organisator.

Bilar med friliggande hjul fir inte kora tillsammans
med bilar med tickta hjul av sdkerhetsskil, men inom
t.ex. de dldsta formel-klasserna kan vikten skilja mel-
lan 300 kg — 1500 kg vilket inte kdnns sdkert.

Forslag for att f4 jimnare heat: FF1600 &ker tillsam-
mans med FVee. Teknikerna far i uppdrag att under-
soka forutsdttningarna.

Henry Andersson ir standin fér Johan Krondahl som
klassrepresentant i Formel Ny tills méte i november.

NEZ - Nordisk Europeisk Zon blir omridet for den
nya cupen som ersitter den Nordiska Cupen som gillt
hittills. (NEZ = Sverige, Norge, Danmark, Finland,
Island, Ryssland, Estland, Lettland och Litauen.)
Cupen har FIA-status men kors med nationell licens.
For deltagarna innebir det inget extra men fér arrang-
drerna en liten extra kostnad. All personlig utrustning
vid NEZ-tivlingarna ir vad som giller i licensinneha-
varens hemland. Aven forare frin linder utanfér NEZ
far delta med sina nationella licenser men fér inga po-
ang,.

Tivlingarna kérs tills vidare i Sverige, Norge, Dan-
mark och Finland.

Velodromloppet pa Gellerdsen ar vart forslag till NEZ-
tidvling. Himeenlinna i slutet av augusti dr Finlands
forslag.

Frin 2008 kommer HANS-utrustning att bli aktuell i
vissa klasser. Man fir ha utrustningen nu men det dr
inte limpligt i alla klasser.

Bilsportmassan har erbjudit RHK en monter, Hikan
Lindevret och Sture Danielsson tar sig an detta.

Mariestads kommun har kommit med forslaget att
RHK ska hilla sin avslutningsfest dir 2007 d& man
planerar festligheter med bland annat paradkérning
med tidvlingsbilar.

Ekonomi
Vi ir pa vig att bygga upp en liten buffert.
Kostnad for priser i r: 52 000 kr.



Priser

Vid avslutningsfesten i ar gavs bara priser till de som
var nirvarande vilket ansigs vara bra men man bér all-
tid nimna namnet pd 1:an, 2:an och 3:an dven om de
inte dr ndrvarande.

Forslag till pris-princip/resultatmeddelande vid tav-
lingar:

Istillet f6r 1:an, 2:an och 3:an i heatet bor man nam-
na 1:an i de olika klasserna.

Antal starter i RHK-cupen: 837, 182 ckipage har ta-
git podng, 75 starter dir foraren inte var medlem i
RHK.

Appendix K kommer att finnas pd svenska pa SBF:s
hemsida.

Vad gor man fér de nationella bilklasserna frén 70-
och 80-taletsom inte dr FIA-klassade?

Vi kan idag inte ta in klasser som inte omfattas av Ap-
pendix K.

PRYLMARKNAD....

SALJES:

Ford Escort TC Mk 1 Firdig tivlingsbil for bana
eller rally. FIA HTP bes, klass CT 18, period G2,
1970-71. 160 hk, 2000 E lada, 4-link, LSD, alu-
tank, justerbara fjiderben, stol och bilte dat. 2005.
Nyren., och i mycket bra skick!

Lars Fritz, Simrishamn, tel. 070-899 37 10, 0414-
100 40.

Ny dokumentérfilm fran Racefoto Nu ér
uppféljaren till Dalsland Ring klar! Den hir gdngen
handlar filmen om de f6rare som kérde under den
tidsepoken. Tolv av vdra mest folkkira férare far
késera fritt kring sina karridrer pd virldens alla
racerbanor. Jag har kryddat filmen med stillbilder och
filmklipp. Filmen ir tvd timmar ldng och kostar 198:-
Finns bide som DVD och VHS. Bestill via mail:
bengan@racefoto.se eller telefon 070-340 93 00.
Bengt-Ace Gustavsson, www.racefoto.se,
Torvgat. 1B, 283 34 OSBY, tel. 0479-303 55.

BMW 700 Sport Coupé 1961 Kanonbil i 1000 cc
Cupens period E, med alla de ritta grejorna, bl.a.
titstegad s.k. berglda. Genuin tivlingshistoria, ex.
Ake Persson. Egentligen bara att tanka, skaffa nya
racingdick och en HTP och kora.

Ulf Karlsson, tel. 0141-21 23 16, mob. 070-538 21 32

T T e R EN e e e arrrsy

Hur kan publiken informeras om de olika klasserna
i ett heat? Ramar med firg som i Formel Ny eller bok-
stavsmérkning. Anvisningar bor ges i Rutflaggan. Pelle
S erbjod sig att ta fram t.ex. tilldggsbokstaver.

Det finns tydligen problem med att vissa danska A-D-
bilar innehéller "modernare” komponenter.

I de nya HTP-handlingarna finns ett tilliggsblad dar
besiktningsminnen kan anteckna fel och pdpekanden.

Det har framkommit 6nskem3l om att flytta 1965-rs
grinsen for standardklasserna for att bittre anpassa till
teknikutvecklingen, gér det?

Jonkoéping anses vara en bra plats fér drsmotet.
Motet planeras dga rum pd BrunstorpsVirdshus i Hus-
kvarna lérdagen 3 mars 2007.

Bruno tackade alla for visat intresse,

Vid pennan Justeras

Bjorn Otterberg Bruno Rosler

Arets Racelexicon fran Racefoto. Arets skiva
fran Racefoto innehiller 14.000 bilder samt alla
resultat och reportage frin svensk racing 2006. Av
dessa 4r mer dn 3000 st frén historisk racing. Det
blev si minga att jag gjorde en DVD i 4r. Ett mdste
for alla racingentusiaster. Priset 4r som vanligt

250 kr. Ni bestiller genom att skicka ett mail till:
bengan@racefoto.se eller ring 0703-40 93 00. Pa
min hemsida (www.racefoto.se) kan ni se andra
nyheter som t.ex. tackkort, julkort, fotocollage och
inte minst mina tvi dokumentirfilmer om Dalsland
Ring och Racerstjirnorna fran sextiotalet.
Bengt-Ace Gustavsson.

Bilsportsforbundets Rad och Regler 1963-72,
Bilsportkalendern 1969-79, Nationella Tekniska
Regler+Tavlingsregler 1988-96. Pris 400:- + frakt.
Ake Lindh, tel. 070-994 1510

BMW 700 Sport Coupé 1961
Period E. 3:a1 1000 cc Cupens period E 2005.
PeO Eriksson, tel. 0414-523 55, mob. 070-661 42 15

Brabham BT 41. Original, nyrenoverad,
ex PeO Zetterstrom. Foér mer info:
Jérgen Egdal, tel. 0045 64 76 20 71,
E-mail: egdalracing@hotmail.com

Till Lotus 61 FF 1970:
Motorhuv i glasfiber, original 1000:-
Goran Anderberg, tel. 042-718 17



