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Svenskt Sportvagnsmeeting

En historisk tivling eller evenemang betyder inte enbart “race” utan kan dven vara en parad, som kanske i
Mariestad, eller en demonstration eller uppuvisning som hdr vid Svenskt Sportvagnsmeeting pd Knutstorp
dir Tommy Brorsson kérde med Ronnie Petersons Monzavinnande March frén 1976. En gyllene stund for
sdvil Tommy som oss vid sidan om. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.
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kategorier.

Mainga i Mariestads organisation och publika rés-
ter vittnade didrom. Vi vintar redan pd en fortsitt-
ning av evenemanget, dven om det tar ett par r.

Hostmétet under séndagen i Stadshuset for
styrelsen, tekniker och klassansvariga hélls i
mycket bra anda, och minga bra spérsmél kom
pd bordet som styrelsen har att ta tag i, s3 att si-
songen 2008 kan bli enligt 6nskemdl om s3 ir
praktiskt mojligt.

Beklagligt nog saknades ndgra klassrepresen-
tanter pd motet. For att klubben skall kunna fung-
era med ett dnskvirt och digert program framle-
des, méste vi ALLA hjilpas it.

Glidjande nog, fér den svunna siisongen
2007, kan konstateras att dnskemalet angdende
skdrpning gentemot vardsls kdrning, har slagit
mycket vil ut. Det tycks foreligga en vinligare

Fran Redaktionen

Som Bruno nidmner si tycks de flesta av oss kéra som
gentlemen. Jag har faktiskt avverkat 40 historiska tiv-
lingar i 1000 cc Cupen med DKWn utan si mycket
som en buckla. Och dnda har det emellandt varit rik-
tig close racing. Men med medtivlande som Peter K.
och Hans E., sd vet man ju att man kan kéra "close”
utan att bli skickad av banan. Jo, vid nirmare efter-
tanke si fick jag faktiskt en liten buckla p4 bakljus-
kdpan i depdn infor den forsta tivlingen f6r sju &r se-
dan av en midget (!). Med tanke p3 framtida eventu-
ella trakasserier skall jag 13ta hans namn vara ano-
nymt.

I England har man dock funnit problemet med
aggressiv korning akut, bl.a. pA Goodwood. Och d&
har man t.o.m. tackat nej till en del vil s8 kinda f5-
rare efter for tuffa korningar forra dret. Anda sked-
de det en del olyckor som enbart med turens hjilp
bara gav lindriga personskador. Bl.a. blev en Bizza-
rini totalskrotad mot en jordvall. Men den lir vil,
som Fagel Fenix, &terstd igen, finare dn ny?

Bruno ville bara saga...

Klubbens sasongsavslutning i Mariestad blev en riktig hdjdare rakt igenom. Massor av
iniresserade askadare under I6rdagen. Bade pa torget och utefter uppvisningsslingan.
Jag tror vi gjorde mycket bra goodwill genom att visa upp ett stort utbud av vara olika

BRUNO ROSLER

och mer gentlemannamassig attityd pd banan. In-
cidenter gr vil inte helt att undvika i alla ligen
eftersom vira heat viixer i bide deltagareantal och
tempo, men med ritt attityd och hiansyn till vira
bilars olika egenskaper, kommer vi ifrdn minga
tringningsskador. Vi skall ALDRIG acceptera
onddiga skador pa vdra unika klenoder.

Planeringen av sisongen 2008 pagar for fullt,
men dnnu ir inga datum faststillda. M&nga mo-
ten dterstdr, varfor vi fir avvakea litet till. Men...
vinta inte for linge med vintermekandet. Férsta
tivlingen p4 varen tycks alltid komma for tidigt.
Férmodligen sd dven 2008.

Med vinliga hilsningar
Ordférande

Som vil alla observerat och som vi dven debat-
terat hir i Rutflaggan, si hade vi inget FIA-mister-
skap for standard- och GT-vagnarna i ar. FIA holl
sjilv i detta under manga &r, och det var dussintals
svenska f6rare som drog séderdver nir tjilen lossnat.
Och dven framgéngarna fér oss svenske var legio.
Sedan 6verlimnade man misterskapeti privat” regi
till Ronny Bredhauer, och av nigon anledning, kan-
ske ekonomiska, sd ville det inte ta sig, utan mister-
skapena gick en succesiv kriftgdng, med hopslagning
av klasser, kategorier och perioder som inte alltid var
helt lustiga. Nu har frigan vickts fran svensk sida
genom att GT/GTS-dkarna har uttryckt ett 6nskemal
om &terupplivande av dessa misterskap, 4tminstone
f6r GT-bilar. Det har ocksd kommit ett svar frdn FIA
som vi publicerat pd sidan 11. Man jobbar tydligen
redan fér denna sak och kanske kan vi redan nista &r
ha en EM-serie igdng igen. Men det kan bli ett tufft
jobb d& flera andra seriearrangérer kort sina serier
med framgéng.

Om det inte stimmer i matrikeln, eller om Du flyttar, eller byter telefon,
kontakta medlemsregistratorn, Anders Ek.




Svenskt Sportvagnsmeeting 2007
Ring Knutstorp, 6-8 juli

Nér den 34:e upplagan av Svenskt Sportvagnsmeeting kordes pa Ring Knutstorp var det under
ett ihallande regn. Det var till och med svart att ta sig till banan eftersom végarna var
oversvammade. Under hela fredagen och I6rdagen regnade det antingen mycket eller valdigt
mycket, men de tappra entusiasterna som holl ut fick 16n fér médan, for p& sondagen var det
for det mesta uppehall, och slicksen dkte pé igen. 250 bilar kom till start.

BENGT-ACE GUSTAVSSON

Racehelgen inleddes med de nyare formelbilarna. Hir
gick slaget om Skane till danskarna eftersom svensk-
arna limnade "Walk over”. Favoriten och drets stjirn-
skott, Joakim Brostrém, kraschade pa kvalet, och inte
heller Pontus Karlsson kom till start. Det blev dérfér
Claus Meller som tog en litt seger fére Bruno Hvid
Nielsen och Johnny Hansen. Det blev samma ordning
i andra heatet, men hir riddade Pontus den svenska
dran genom att bli femma.

Dansk fight! Claus Mwoller, Reynard SF 84 jagas av
Bruno Hvid Nielsen dven i en Reynard, men en

SF 86. Claus vann fére Bruno, och sd var ordningen
i bigge heaten. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

e

Std. ny och GT ny blev helgens stérsta heat med
33 bilar. Hemmaf6raren KG Almstréom regerade med
sin BMW i bdde vétt och torrt. Han tog en enkel dub-
belseger. I det f6rsta racet hade Anders Berger en du-
ell med Greger Petersson diir Anders till sist drog det
langsta strdet. Anders Dahlgren trivdes som fisken i
vattnet med sin litta och mjuka VW Scirocco som sur-
fade in pé fjirde plats. Det andra heatet var torrt och
da regerade muskelbilarna bakom Almstrom. Mikael

Axel Ekman kiampar vil med sin Volvo PV 544
mot, inte Tobias som det stdr pd vindrutan,
men vdl Joakim Scderstrém i sin BMW CSL.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

e

-02 fight i backen. T.v. Rikard Hasselblad och t.h. hemmasonen Lennart Bengtsson, och gemensamt

jagar dom Mikael Mattssons Alfetta pd kronet. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.



Ostberg, Camaro och Jérgen Sjolin, Boss 302, kérde
snabbt, men Anders Berger f6rsikte streta emot. Erik
Berger hade hamnat en bit ned i forsta racet, men i det
andra korde han upp sig och pd sista varvet damma-
de han p4 Anders i harnalen. Almstrém vann fére Ost-
berg, Erik och Anders Berger. Anders hade ett och an-
nat att siiga till sin far som riiddades av gongongen.
Anders skulle ndmligen kora sin Radical 15 minuter
senare.

Heatet f6r dldre formelbilar dr egentligen en otro-
lig mix av bilar frin 20-talet till 60-talet. Att forsdka
jimféra dem dr inte ritt mot nigon. Det dr bide race
och uppvisning i elegans samtidigt. Férsta racet vanns
av Per Gustafson i sin ex Ronnie Peterson Brabham BT
18. Detta var hans forsta seger nigonsin. Magnus Ahl-
qvist kom tvda fore Jérgen Carlsson. En jittelik 6gon-

Foto: Bengi-fice Gustavsson

brynshé&jare var Jan Hansson som p3 ett spektakulirt
sdtt vrikee sig fram i sin Bugatti 35 fran 1929 och kér-
de 1 mél pd en imponerande 6:e plats bland dessa 1000
cc F-3:0r, Formel Junior och Midgetbilar. Andra racet

Dagens fight? Hdkan Lidebjer, # 55 och Krister Wigren, # 28 hade en
riktig holmgdng-dock utan sd mycket som en rispa- under sondagsracet
med sina SAAB Sportar, som Krister till slut avgjorde till sin fordel.

Kurvfight med
Per Gustafson,

# 63, forst med
sin Brabbam BT
18, folid av
Magnus Ahlquist,
Cooper T 71 SCA
och Jorgen
Carlsson,
Merlyn Mk 3.
Foto: Bengt-Ace
Gustavsson.

Leif Zimmer kom dntligen ut med sin fina SAAB
96, men tyvdrr ville inte bilen fullt ut denna gang.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

vanns av Carlsson fére Gustafson
och Ahlgvist. Midgetklassen
vanns i bigge racen av Glenn An-
dersson i en Alfa Dana.

1000 cc-Cupen blev en litt
match fér Nils-Olov Jonsson och
hans SAAB Sport i forsta racet.
Rutinerade rallyféraren Hikan
Lidebjer gjorde debut med sin
SAAB 96 Sport och blev tvia.
Sam Bernhardsson trivdes i vat-
tenmassorna och kérde sin
BMW 700 Sport in péi tredje
plats. Jonsson tog hand om led-
ningen i det andra heatet. Nu
hade det torkat upp och vi fick se
helgens kanske hirdaste fight
mellan Krister Wigren och Lide-
bjer som ldg tvda och bevakade sitt spar. Wigren for-
sokte varv efter varv att kora om pd yttern efter linga
rakan. Han var jimsides flera gnger, men fick ge sig.
D4 lade sig Arne Allard i kampen med sin Fiat Abarth




1000 TC. Han hade brutit forsta racet med ett kort-
slutet batteri. Nu kom han farande frdn sista plats ge-
nom filtet och redan pa tredje varvet tog han ledning-
en! Sedan lugnade han sig och bevakade sin ledning till
mal. Jonsson kom tvda och den vilda kampen slutade
med att Wigren satte allt pd ett kort i sista kurvan och
lyckades tringa sig fore Lidebjer. — Det fick bira eller
brista, sa en éverlycklig Wigren efterdt..

I GT/GTS kérde Rolf "Myggan” Nilsson elegant
och tog tvd sikra segrar. [ det férsta racet kom Roger
Adamsson tvia, men bakom honom var det titt. Bengt-

Hadr dr ett par i GT/GTS som inte kérde pd
varandra. Adel fight mellan. t.v. Nils-Fredrik
Nyblaeus i sin Austin Healey 100M och t.h.
Lennart Henjer, Alfa Romeo Giulietta Sprint.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Ake Bengtsson blev trea fére Thomas Henrysson och
Lars Bondesson. Bondesson blev pdkérd bakifrin av
Henrysson. Bondesson var lugn efter racet och sa: - Jag
hade skickat ut honom i spenaten tidigare i racet, sd
jag fick bara igen. [ det andra racet fick Adamsson 30
sek. tilligg, sa hans andra plats forbyttes mot en fem-
te. Henrysson blev tvda fore Palle Birkelund Pedersen,
Ginetta G 4.

1 Formel Ford 1600 gjorde Niklas Jonsson come
back. Niklas kérde Formel Ford 1995-2000, sedan
fick han barn och dgnade sig 4t familjen ndgra ar. Han
koérde ndgot sporadiskt race med SSK, men nu ir han

tillbaka med samma bil nu som da. — Det ir ingen stor-
satsning frdn min sida. Jag kor niir jag har tid och rad.,
sa Jonsson. Att de gamla takterna sitter i mirktes, for
han vann férsta racet fran pole. Bjérn Otterberg blev
tvda fore Aslak Heldal Haugen. Niklas visade att detta
inte var en tillfillighet dd han idven vann pd séndags-
racet; nu fore Henrik Hansson och Aslak Heldal Hau-
gen.

I Formel Vee visade Lars ”Vegas” Johansson,
GSM, gammal god form dé han vann dubbelt. I fér-
sta racet var Thomas Marklund, RPB, tvda och trea
Christer Eriksson, Hansen. [ andra racet bytte de plats
efter Johansson.

Stenhdrd Hundkoje-fight. # 41 veteranen
Tommy Jagerwall fore # 33 den nya generationens
Andy Eriksson. Foto: Bengt-Ace Gustavsson

[ standard 65 visade Tommy Jagerwall gamla
mistartakter med sin Hundkoja dé han tog pole posi-
tion i regnet. I racet fick han dock tuffare eftersom det
var torrt. (Standard ’65 kdrde bigge sina race pd sén-
dagen). Tomas Gustavsson ir den obestridlige raggar-
kungen i detta ging med sin Mustang, dd han vann
dubbelt f6re Tommy Brorsson, Lotus Cortina. Brors-
son fick fér dvrigt ett riktigt fint hedersuppdrag dd han
korde Ronnie Petersons March fran 1976 som han
vann pd Monza med. Det var ljuvliga toner och en fréjd
for 6gat att se denna klenod fara fram pa Ring Knuts-
torp. For Brorsson var det Formel 1 premiir.

Fight 6ver
klassgranserna.
#51

Mats Johansson
i en Van Diemen
RF 87 och

# 65 Ronny
Jensen i en
Beach Car.
Bdgge dr flitiga
deltagare i vira
tavlingar.

Foto: Bengt-fice
Gustavsson



Kdr sd det ryker brukar man ju sdga,
och det dr precis vad Thomas Henrysson
gjorde med Total Performances

Ford Galaxie.

Foto: Bengt-/-’ice Gustavsson.

I Sports 2000 lekte Nicklas Johansson
hem tva segrar. I det f6rsta racet startade Lars
”Vegas” Johansson som fyra, men arbetade
upp sig till andra plats. Han nirmade sig Jo-
hansson, men insdg efter ndgra varv att han
inte skulle komma ikapp, varfér han bevaka-
de sin plats till mal. Dagfinn Larsen blev
trea. I det andra racet blev Larsen tvia fore
Kare Minnberg,.

Tvekamp “Royale” i Sport 2000. # 54 Johan Andersson och # 63 Markus Séderholm.
Foto: Bengt-Ace Gustavsson.

Jan Annebjork, flitig nykomling i Sport 2000, passeras héir av klassens suverdn, Nicklas Johansson.
Bigge kor Tiga; Nicklas en SC 81 och Jan en ndgot dldre SC 79. Foto: Bengt-Ace Gustavsson.
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Nurburgring

en karleksforklaring till en vital 80-aring.

”De forsta 50 aren”.

Research och grundtext: Ake Lundin. Bearbetning: Michael Hoffstedt

Bilder: Manga kéllor, mest Michael

For ca fem &r sedan, satt jag vid sam-
ma bord p3 kvillen efter Margrete-
torp Classic Car Show som Ewy Ros-
qvist och Eric Carlsson, bida Europa-
miistare i rally fér en hel del ar sedan.
De hade varit jurymedlemmar vid
showen pd Margretetorp och skulle
bo kvar pd den gamla diligensstatio-
nen for diligenserna mellan Danmark
och Norge eftersom de skulle it oli-
ka hall dagen efter, De dr bida ex-
tremt underhdllande att prata med, de
har f6r en nostalgiker med motor-
sportintresse oerhort mycket att berit-
ta om, och dessutom ir de si under-
bart trevliga att umgas med, att man
njuter av formanen att f& vara med
dem.

Naturligtvis har bida tvd mest
kort rally, men efter en stund sd kom
viin pd banracing ocksa, det var For-
mel 1 pd Silverstone samma helg, och de hade bada tva
kollat pd TV lordagstriningstiderna innan de gick till
middagen.

Da visar det sig att de hade mycker att berdtta om
mitt favoritobjekt av tivlingsbanor, nimligen Niirbur-
gring, invigd 1927, som alltsd fyller 80 4r 1 4r.

Det var nimligen s att ménga rallyn pa femtio-
och sextiotalen anviinde sig av Niirburgring som speci-
alprov/fartstrackor.

Det bara flédar ur dem deras affektion fér banan:
Eric: — Jo vi tog dit SAAB:arna 1960, da nir vi fick
850cc att jobba med och vi fick ner dom under 11 mi-
nuter pa banan. Det var den férsta bilen under litern i
cylindervolym som klarade det!

Ewy: —Och jag kéirde 12-timmars med Mercedes
300 SE ndgra 4r senare och Eugen Bshringer fick ner
varvtiden till 9:59, alltsd en minut bittre!

Eric: — Och det skall du veta att med en rallybil var
banan inte s forskrickligt svar fér dem som kunde den,
det var nog pd sjuttiotalet {6r Formel 1 med den fantas-
tiska utvecklingen pd motor- och décksidan som den
blev fér farlig.

— Jag minns att vi tog ner ett dussin bilar i samband
med att SAAB 9000 Turbo skulle presenteras, det var
vil 1986. D4 intriffade det for en bilpresentation pd
grinsen till fatala, att nistan alla av de 40 journalister-
na kom in med rykande bromsar, det var bokstavligen
rékmoln om dem. Det yttrades att bromsarna var fér
déliga. S vi lit min sviger Stirling, (Moss fér dem som
inte vet det redan) kora ett par varv med en av bilarna

Sd vinns ett race: ndr starten gick pd Niirburgring 1000-km-loppet,
sprintade Sterling Moss tvérs 6ver banan till sin Aston Martin och
gasade ivag till sin seger innan ndgon av konkurrenternas bilar ens
hade rort pd hjulen. :

pé dagens snabbaste varvtid. Han kom in med nistan
kalla bromsar och kommenterade bara att med en s& hir
langsam bil pd denna banan si behévde man inte brom-
sa s mycket.

Ja, ni vet vl att Stirling Moss vann ndgra 1000 km-
lopp ndgra ar tidigare och 1961 ett Formel 1 lopp, s
han kunde nog banan skapligt.

Dir sitter alltsd tvd rallymistare och nistan kon-
kurrerar i att beriitta prestationer och om sin affektion,
pé griansen till kirlek till en racerbana.

HUR KAN DET KOMMA SIG?
LAt oss ta det i en sorts kronologisk ordning, dven om
det méste f6lja med en del anekdoter runtomkring.
For alla race-intresserade, gamla som unga, 4r Niir-
burgring en ikon, for att tala modernt datasprak, som
man klickar p4 fér att uppleva fortkdrningsglidje. Inte
minst fér att banan (Nordslingan) dr 6ppen for allmin-
hetens dkning niir den inte ir upptagen av tivlingar, si-
kerhetskorningskurser eller biltestningar. Niirburgring
har sedan den invigdes 1927 saknat motstycke i hela
virlden. Den ligger knappt tio mil séder om Kéln, nira
grinsen till Belgien och Luxemburg i vad tyskarna kal-
lar Eifelgebirge (pa belgiska sidan kallar man bergsom-
radet f6r Ardennerna), 600 m.&.h. vid starten med 300
m hojdskillnad ldngs banan, 1 delstaten Rheinland-
Pfalz. Det hir dr bara en halvtimmes bilresa frin floden
Mosel med sina extremt branta vinodlingar, si dven
smakens njutningar finns nira. Och staden Bitburg med
Tysklands bista 6l dr nira.
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HRBURGRING
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ERLAUTERUMNGER
Nordschieife = 22,910 ki
Siidschleife = 7,747 km
Betanschieife

Am Srartu.Ziel = 2,792 hm

A tin-u. Ausfohit in Nitburg 8
B tinu Austahst in Millenborh
. L ftinw.Rustatit in Breidfheid §
SRR 1-22 km - Yeing

Heine Eifelfahrt
phne eine Runde iiber den.
. Niirburgring

Sd hiir sdg banan ut ursprungligen. Observera tre
banslingor: Nordschleife, Testschleife, Siidschleife.

Den hir delen av Tyskland, speciellt omrddena
som inte ligger direkt intill de stora floderna Rhen, Mo-
sel och inte minst Ruhr (som ocksé ir en flod), har all-
tid priiglats av stor fattigdom. Jordbruket ir dn idag en
viktig niring, men inte ir det speciellt bordigt, utan man
ser ofta saker som man upplever som gammalmodiga
och pdvra, detta bara en dryg halvtimmes bilresa frén
det fabul@st rika Ruhr-omradet med de minst sagt lyx-
iga stiderna Kéln och Diisseldorf.

Jag har exempelvis hir sett mitt livs enda dkta eu-
ropeiska firaherde en sen novemberdag 1995. Han stod
diir i 5sregnet med sina hundar och fér, alldeles utan-
fér byn Niirburg med oljerock, slokhatt och stav. Nar
jag passerade forbi i regnet ndgon timme senare (jag
hade tre kuponger kvar fér Nordslingan som skulle f&r-
brukas fire drsskiftet), sd stod han pd samma plats, nu
i nistan totalt morker. Och faktiskt, forra dret fick ndgra
av oss som var dir pd Fifelklassik i oktober se honom
igen.

P4 grund av denna envisa fattigdom har man fran
delstatsregeringens sida i alla tider férsoke att hitta
andra niringar, exempelvis turism.

Férr i tiden annonserade man att det var fint att dka
skidor hir och dessutom gjordes reklam fér just byn
Niirburg som Luftkurort, alltsd ett stélle diir man kunde
kurera sig frin tuberkulos (om man hade rad).

Under tiden efter forsta virldskriget nédr det hidr med
tuberkulos férbittrades, s bestimde man sig efter
méinga om och men fér att bygga en motorbana fér att
sysselsdtta den arbetsldsa befolkningen. Initiativtagare
och padrivare var Dr Otto Creutz, som sedan ocksd kom
att vervaka byggnadsarbetena. Men det fanns en stor

stotesten, pengar. Tyskland var ju inte direkt rikt pa
1920-talet och dven om det fanns ett stort behov av nod-
hjilp, s fanns det inte pengar.

Men di intriffade en ndgot kurigs hiindelse. Den
lilla staden Adenau, som ligger vid banans ligsta punkt,
hade fostrat en person, Konrad Adenauer (det hors vl
pa namnet att han var stolt §ver sitt ursprung). Under
1920-talet avancerade han i politiken och blev borg-
mistare i Kéln. (Han blev efter andra virldskriget Vist-
tysklands férsta férbundskansler). Eftersom han var
borgmistare i K&ln, satt han naturligtvis ocks& med 1
regeringen for delstaten Rheinland-Pfalz. Propderna att
gora ndgonting for de fattiga i Eifel var inte s8 fram-
gangsrika i bérjan pa tjugotalet, men 1924 rikade Kon-
rad Adenauer siga nigot i stil med: — Det ir ju klart att
vi médste ansld pengar till att hjilpa dem i Eifelomra-
det. Och just att det var han med sin auktoritet som sade
det, gjorde att ingen ville vara motstindare till ett pro-
jekt om en motorbana, som kunde sysselsitta Gver 2000
personer under manga ir. Annu mirkligare ar att det
finns inga protokoll, som bestyrker uttalandet, men det
finns omniimnt i flera killor runtomkring i omrédet, ate
man skulle ta hinsyn till, och ta tillvara de pengar som
skulle komma frin Koln, alltsa delstatens huvudstad.

Sagt och gjort, med tysk trohet mot auktoriteter, sa
kom till slut pengar fram och 1925 pabérjades arbete-
na for att pigd i tvi &r. Det skall observeras, att Niirbur-
gring iir inte nigot av Hitlers projeke, det var for dvrigt
inte idén om Autobahn heller, sysselsittningsarbetarna
borjade betydligt tidigare.

Niirburgring bestod i bérjan av en kombination av
banor.

— En Nordschleife, alltsd Nordslinga, som var den
egentliga tavlingsbanan, 22,8 km ling d4, eftersom den
inkluderade start- och mélrakan férbi dskddarlikrarna/
tribunerna och tillbaka en vig genom nuvarande depén.

—En Siidschleife, bara 7,4 km lang f6r korta lopp
(men dnd& betydligt lingre in dagens publikvinliga
MC- och Formel 1 -banor).

— Den forsta tiden fanns ocksi en strackning som
utnyttjades for rena testindamal, kallades ibland for
Testschleife. Den bestod i huvudsak av tva rakstrickor
med sammanbindande kurvor och var 2,2 ki ling. Ra-
kan férbi tribunerna och sedan rakt tillbaka bakom da-
gens depaboxar, kallas nu fér Fahrerlager, till skillnad
frn den gamla, bevarade depén, som kallas for Histo-
risches Fahrerlager.

Av banorna dr Nordslingan intakt i allt visentligt,
av Sydslingan nistan ingenting liksom for Testslingan.
Men vet man var de gick, det finns gamla kartor, s8 gar
det att kiinna igen avsnitt, eftersom de idag ingdr i
forbindelseviagnitet i omradet.

Reds kommentar: Artikeln har tidigare publicerats i
Jaguar Times, och det dr ju tacksamt att vi fatt lov att
ta del av artikeln eftersom innehallet ju naturligtvis dr
hogintressant for oss. Ake Lundin ir ju sd insatt i allt
som ror “Ringen” att han nistan sjilv idr en historisk
del dirav. Vi har ju dven tidigare haft f6rmanen att
publicera Niirburgringartiklar som Ake forsett oss
med. Materialet ir omfattande, sd fortsittning féljer.




STYRELSEMOTE FALKENBERG 8 SEPT. 2007

Nirvarande: Bruno Résler, Hans Zolnir, Anders Ek,
Pihr Svensson, Lasse Hagman, Sture Danielsson,
Halkan Lindevret, Jan Tromark, Lennart Henjer,
Kaj Wallin

Var ordférande Bruno hilsade vilkommen.

1. Bilsportférbundets nya utékade miljéregler,
som dr ute pd remiss, diskuterades.

2. Det ekonomiska utfallet frin Velodromloppet
var bra. Klubbens ekonomi bérjar stabiliseras.

3. Tidningen Classic Motor har informerat att
Velodromloppet blir den enda av RHK:s
tivlingar som de akeive deltar i.

4. Informerades om att totalt 6ver 500 HTP:n
utformats,

5. Klubbens avslutningsfest i Mariestad diskutera-
des. Pihr S. hdller kontakt med hotellen och
skéter rumsbokningar. Drygt 20 bilar har valts
ut att representera klubben under 16rdagens
uppvisning.

Vid pennan, Lasse Hagman

BREV TILL FIA

To whom it may concern within FIA

We the undersigned persons, members of the Swedish Historic Racing Club ( Racerhistoriska
klubben, RHK ), are regular participants in the Swedish Series of racing historic cars, RHK-
cupen. Some of us are also on a regular basis participating in international racing for Historic

Cars, e.g. Niirburgring Oldtimer Grand Prix.

Our class, i.e. the GT/GTS up to and including 1965 are having a rather high number of
participants, out of a “cadre” of about 40, we are normally more than 20 competitors in each
race, which means we are filling our heats quite well. As an example, at Ring Knutstorp July
8™ we had 9 Lotus Elans within our heat of different cubic capacities and we were almost

reaching the limit of 38 for the race course.

Our club, RHK, have a system that one person coordinates the interests of the drivers.
Formally this is called “class responsible”, informally we call it “class daddy”, he will care for
that the common interests are conveyed to the club, and not of least importance, to the race

organisers.

Through this person, we now want to convey the common interest of us in the GT/GTS -65,
that we for 2008 are interested to participate and compete in a European Championship for
our class, GT/GTS -65, based on the well established Appendix K.

It is our humble wish that this could be organised in such a way that not more than three or
four events would take place, where from each event the calculations for the points come
from two races, both the Saturday and the Sunday separately. The possibility to score two
races from each event means much to us from the Nordic countries with long travelling
distances. Another advantage would be that we, with our keen interest of racing our cars,
would come in larger numbers to the non-Nordic events.

May we humbly point out, that this matter of Appendix K, which we adhere to in most
countries, and the matter of two races per weekend, are of some importance to us.

During the races in our cup, at Kinnekulle Ring in May, at Gellerasen/Karlskoga in June and
Knutstorp Ring in early July, we have formalised this opinion and on this day, the 28" of July
2007, we are asking our class daddy to convey this document with our signatures to Kdge
Schildt, the chairman of the Swedish Motor Sports Federation for further action.

May we add that it would be a special pleasure for us to be involved in a European
Championship during 2008, since our club, RHK, will celebrate 30 years anniversary 2008.

Anderstorp July 28", 2007,

We the undersigned, through our class daddy, Ake Lundin.

cc. Bruno Rosler, chairman RHK.
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FEDERATION INTERNATIONALE DE L'AUTOMOBILE

17 September 2007

Mr Kage Schildt

Swedish Automobile Sports Federation
Bilsportens Hus

Bergkallavagen 31 A

SE-192 79 Sollentuna

Sweden

Dear Kage
FIA European Pre-1965 GT/GTS 2008 Championship

Thank you for your recent letter, which for some reason has only just reached me, concerning the
views of vour group of Swedish drivers.

As you may know, we did not proceed with an FIA Championship for this category in 2007 mostly as a
result of various disagreements in 2006 between the then co-ordinator Mr. Bredhauer and the FIA.

| am pleased to tell you that we have all recognised the desirability of such a championship in 2008
and are now hard at work to put in place a number of rounds which will qualify, we hope, for a 2008
FIA Historic Championship. It is our intention to run a limited number of events in 2008 under the
direct guidance of the FIA with the intent to return to a comprehensive championship with a co-
ordinator in 2009 with a greater number of rounds.

Could | ask you please to confirm to Mr. Lundin and Mr. Rosler our intentions? We will be working in
the coming weeks to finalise the details at which point, assuming we are successful, we (via the
Secretariat) will be writing to all known interested parties, obviously also including the ASNs with a
clear interest such as yours.

| trust that all is well with you and look forward to seeing you again in the near future, perhaps in Paris
next month at the General Assembly?

Kindest regards

Sincerely Yours

John L M Hughes
Chairman of the Commission

c.C. Mr Frederic Champlon
HMSC Secretary, FIA Geneva

Historic Motor Sport Commission FlA, 60 Trafaigar Square, London WCZN 5DS England
Mobile: +44 (0)7770 233377 Tel. +44 (0)20 7747 5186 Fax: +44 (0)20 7930 3883



