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Plockade flest poang i RHK-Cupen:

Tvé forare lyckades med konststycket att ta full poingpott i RHK-Cupen. Det var Roger Adamsson som
rattade sin Lotus Elan till seger i sin klass, liksom Tommy Jagerwall med en BMC Cooper § 970 i sin.
Foto: Racefoto.

Glom inte arsmétet i Jonkoéping den 19 februari 2011.
Glém inte heller medlemsavgiften!
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En osannolik drom gick i uppfyllelse.

Del 3 av 3.

Efter besoket i ricket och lastbilstransporten till de-
pdn uppstod litet panik i huvudet. Skulle dventyret
sluta hiir? Mekarna skakade litt pd huvudet vid be-
siktningen av vraket, men virre skrot hade de sett
som omvandlats till racerbil igen pd nigra timmar. In-
venteringen av vad som fattades och vad som fanns i
reservdelar visade att det var bara en ny frontnos och
en kopplingscylinder som fattades for att vara p4 ba-
nan igen. Som inkompetentférklarad mekaniker sd
avdelades jag som cylinderjigare, givetvis med min-
neslapp med anteckning om vad som skulle inhand-
las, precis som hemma nir det dr mer dn mjélken som
skall hamtas pd ICA. Kopplingscylinderjakten bérja-
de med att beséka Team Lotus transportbuss, lika bra
att prova hos den storsta bussen pd en ging. Jag fick
ett mycket vinligt bemétande och en avdelad perso-
nal som letade igenom bussen, men tyvirr fanns ingen
cylinder i den dimensionen. Efter tvd timmars letan-
de sd var det nira att jag gav upp. Besoket hos Pokers
gubbar gav heller inget resultat. Hjilpen fanns dock
pé ndrmare hill; en kollega p4 platsen tre platser till
vinster i F3 depdn satt pd bide nos och cylinder. Cy-
linder var till salu men inte nosen. Han var dock vil-
lig att 1dna ut extranosen till racet om hans andra var
hel efter andra triningspasset mot en pant p 300 lo-
kala pengar.

Mitt 1 all uppstdndelse s& kommer det fram en
gentleman och frigar om han kan f3 sitta p4 nigra
dekaler pd bilen, givetvis mot skilig ersittning. Det
fick han givetvis och han erbjéd 400 lokala pengar
som ersittning. Fyratusen spinn rakt in, inte diligt!
Eftersom nos saknades sd fick jag std dver andra tri-
ningspasset. Efter att de andra kért igenom det visa-
de det sig att jag med tiden frin forsta passet, kvalat
in som trettioetta av fyrtioen som varit pd banan.
Glédje var ocksd att nosutlédnaren hade kvalat in utan
att sld sénder ndgonting, sd det var klart att jag fick
ta hans reservnos. Det sista trimmades in och bilen
var klar f6r race. Personligen sa var jag ocksi klar
kroppsligen, men mentalt var det svirt att ta it sig att

Svensson om ett dygn skulle std pd startplattan i Mo-
naco. Var det drom eller verklighet?

Vaknade tidigt pd morgonen och tog ett kondi-
tionsstirkande bloss i parkeringshuset. Utsikten diir-
ifrn var hela Monaco. En av mina "hangarounds”
hade inte, pé grund av litet f6r mycket intag av det
goda vinet, hittat hem till 6vernattningsligenheten.
Han har numera den fina titeln ”Uteliggaren av Mo-
naco”, kanske det finaste man kan heta som bostads-
16s? Efter en liten rundtur i staden med omnejd, si
kom han dock pé plats.

Racet nirmade sig och spinningen i ginget steg.
Allt kollades en extra ging och si var det dags. Ut pd
gridden och presentation av férare och bilar, jiklar
vilken klass de har pd det hela.

Uppvirmningsvarv, fram mot startlinjen och alla
lampor slicktes. Fick en bra start och klippte ndgra di-
rekt, tror inte jag andades under férsta varvet. Efter na-
got vary si borjade det sitta bilar i ricket bdde hir och
dir. Tror att fem bilar var borta redan pd andra varvet.
Jag fick till ett riktigt roligt race med en Marlbo-
rosponsad italienare. Nir fem varv terstod sé var jag
uppe pd tjugoférsta plats och hade hing och kontroll
pé ytterligare tre bilar. Efter att ha jagat ikapp dem s
iterstod tre varv. D4 slog mig en tanke: "Har det ni-
gon betydelse om du blir nummer arton eller tjugo-
etta? Ar det inte bittre att f3 milflagg?” Beslutet blev
att ta milflaggan istillet for att chansa och sitta i rick-
et en gdng till. S3 klok hade man nog inte varit om det
hela hade utspelats fér tjugofem ar sedan?

P4 kvillen var det stor, och d& menar jag stooor,
bankett. Poker, Ferdinand och jag, iklidda smoking,
dntrade den stora festsalen f6r en supermiddag med
prisutdelning. P4 plats var givetvis Carolin och Prins
Albert, numera kallad Abbe eftersom vi blev ritt tai-
ta. (Obs ljug)

Om drygt ett ir s dr det dags igen, och om hil-
san och kassan stir i god vigor, sd dr vi pa plats igen.

PELLE SVENSSON, ordférande i RHK

Fran Redaktionen

PER HAGEMAN

Nu ir der jul och vi stir infor ett nytt spinnande 4r
med allt vad det kan medféra. De flesta fortsitter vil
med det man kért med tidigare, medan nigra satsar
pd ndgot nytt. Alle 4r siledes forhllandevis lugnt,
bortsett frdn att det finns en massa jobb i garaget.
Tyvirr dyker ett orosmoln upp just nir denna
tidning skulle avslutas. FIA:s Historic Commission
Overviger att infora ett nytt system vad betriffar
HTP-handlingarna. En ny handling skall upprittas

och sen férnyas eller ses Gver vart femte &r. Man dri-
ver ju ocksd ett arkiv to preserve the history of in-
dividual historic cars”, och det kostar mer pengar dn
vad man har rid med, och huvudskilet skulle vara
att fi in mer pengar. Detta dr naturligtvis inte SBF:s
eller HU (Historiska utskottets) *fel” iven om Kom-
missionen avser att diskutera imnet med respektive
ASN (SBF). Vil att mirka dr att HTP-handlingen,
da som nu, ir ett Internationellt instrument, och



Bilsportforbundet dr fria att bestimma att man t.ex.
kan anvinda den befintliga HTP:n for nationella tiv-
lingar. Med tanke pd att man dd infér HTP- handling-
ens obligatoriska inforande talade om 10-arsperspek-
tiv och mer, vore detta rimligt. D4 skulle bara det f3-
tal 8kare som dker pd rena Internationella tivlingar
att drabbas av att séka en ny HTP.

Detta dr inget drende for RHK, men vi borde
sjdlvklart vara en prioriterad remissinstans. Med

tanke pa hur mycket stryk RHK fick ta emot vid
HTP:ns tidigare inférande, sd vore det tackndmligt
med en nationell [8sning och dven SBF:s trovirdig-
het skulle, med tanke pd tidigare uttalanden, mi bra
om si skedde.

Hur man skall 16sa det hela ir dnnu inte bestamt,
men det kan vara bra att veta att diskussionen om nya
HTP ir pd gdng. Vi fir nog anledning att dterkomma
om detta.

Kallelse till RHKs arsmote pa Eurostop,
JOnkoping
19 februari 2011 ki. 10.00.

Tid och plats: Lérdagen den 19 februari 2011, kl 10.00, Eurostop, Jénkdping
OBS Foranmilan till: ibsab@telia.com eller fax 0706117484

Forlag till dagordning
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. Val av métesordforande

. Val av métessekreterare

. Val av tv4 personer jimte ordférande att
justera protokollet

Friga om métets utlysande
Faststillande av dagordningen
Styrelsens verksamhetsberittelse
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Friga om ansvarsfrihet for styrelsen
Féredragning av budget

Faststillande av drsavgift 2012

Behandling av inkomna motioner
Behandling av till styrelsen inkomna fragor
Val av styrelseledaméter

Val av revisor och revisorsuppleant

Val av valberedning

Métets avslutande

Ovriga frigor

Kalender 2011

29-30 april Knutstorp HMS DK
13-15maj Anderstorp ARC RHK-Cup
28-29 maj Padborg HMS DK
17-19 juni  Karlskoga, Velodromloppet RHK, KMF RHK-Cup
18-19 juni  Djursland HMS DK
8-10juli  Knutstorp SSM MSCC RHK-Cup
23juli  Karlshamn Baltic Cl. Car Race BCCC
Intresseanmilan: Stig Martinsson, 0454/16173
6-7 aug. Roforsloppet 75 &r SMK Arboga
Intresseanmailan: Via klassansvariga/Bruno Résler
6-7 aug. Copenhagen CCGP HMS DK
12-14 aug. Niirburgring Oldtimer GP AvD
20-21 aug. Ahvenisto Grand Race HRF FIN
27-28 aug. Véler Classic & Sportscar Meet. NSK HRN No
16-18 sept. Falkenberg Classic FMK RHK HMS DK RHK-Cup
1-2 okt. Jyllandsringen HMS DK RHK-Cup

Dessutom kommer det att kéras rekordférsék pa Hultsfred Airport. Datum ej faststille.
Intresseanmilan och férfrigan: Lennart Lindstrém 0485-375 20, e-post: linson@telia.com

Rader med fet text = ingdr i RHK-Cup

Huruvida Scandinavian Historic Masters skall kéras 2011 var inte bestdmt vid pressldggningen.



Poangberakning sasongen 2011 gallande RHK-Cup

Cup-poing beriknas vid 4 tivlingshelger. Sdsongplaneringen innehéller 5 tivlingshelger varav 1 far strykas.
[ hindelse av enkeltivling under en helg pga. Force majeure, eller annan hindelse som ej kan pdverkas av ar-

rangorerna, tilldelas tivlingstillfillet dubbla poing.

| klasser med 3 eller fler deltagare:
1:a plats ger10 poiing

2:aplats ger 8 poing

3.eplatsger 6 poing

4.e plats ger § poing

S:eplats ger 4 poing

6:e plats ger 3 poing

7:e plats ger 2 podng

Ovriga som slutfér loppet (min. 75% av
tavlingsdistansen), ges 1 poidng.

| klasser med mindre an 3 deltagare:

1:aplats ger 5 poing

2:aplats ger 4 poing

Om det finns flera tivlande med samma poingsum-
ma efter sammanrikningen fé6r RHK-Cup, sirskiljes
dessa enl. féljande:

Segern tilldelas féraren med ildsta fordonet (klassad
period) i férsta hand.

I andra hand féraren med mest antal segrar.

I tredje hand féraren med bésta kvalificeringarna f6r
startuppstillningarna.

Poiingberikning i férekommande fall vid 1-tim. race
ges dubbla poing. I 6vrigt enligt ovanstiende berik-
ningar.

I Cuptivlingar dir icke RHK-medlemmar deltager,
delas inga poing ut till dessa, vilket innebir att poéing
alltid utges i sin helhet till medlemmar, oavsett tiv-
lingsresultatet for icke-medlem. Icke-medlem kvali-
ficerar inte heller att utéka deltagarantalet vid min-
dre dn 3 deltagare som dr medlemmar.

Roforsloppet 6-7 augusti 2011

Réforsloppet liksom Svenska Bilsportférbundet firar 75-4rs jubileum och
SMK Arboga firar detta med att inbjuda historiska bilar till Réforsloppet.
OBSERVERA dock att man kriver intresseanmalan i férhand.
Limpligen samlar resp. klassforilder in vilka som dr intresserade av att deltaga.

Redan fredagen den 5 augusti kommer det att bli utstéllning och parad av legendariska tivlingsbilar
pd stora torget i Arboga. Allt kommer att ske i tidstypisk och klassisk stil med méjlighet att nirvara
pd en avslutande middag. Man avser dvan att bjuda in legendariska racing- och rallyférare.
Enligt uppgift skall man fi kéra med bilar tom. 1981.

Mera besked om vad som kommer att gilla bér komma upp pad SMK Arbogas hemsida: www.smkarboga.se

Passa pa att kipa marknadens
bésta startmotor WOSP till ett
mycket bra pris som en faljd av
den gynnsamma pundkursen.

Modell LMS008/9 ar specialgjord
for: Kent-motorn, Twin Cam,
X-flow, BDA, MAE m fl.

Leif J. Norberg Motorsport AB e
Oskarshallsgatan 16, 553 03 Jénkdping. Telefon: 036 - 340 421. Fax: 036-308 952
E-mail: leif@norberg-motorsport.com. www.norberg-motorsport.com

Ring fér mer information om
andra motorer dar WOSP startmotor passar.




Classic & Sportscar Meeting,
Valer, 27-29 aug. 2010.

Arets fjarde och nast sista tavling om RHK-Cupen kordes pa norska Valerbanan. Over 200 bilar
kom till start varav ungefér halften kérde Historisk Racing. Av dessa kom ca 50 ekipage fran
Sverige. Tyvérr svek vadret med kallt for arstiden och regn pé lérdagen.

BENGT-ACE GUSTAVSSON & PER HAGEMAN

Allra stérst var Standard/GTS-heatet fér bilar mellan
1966-71 med 28 bilar pd startlinjen. Dir satte Tommy
Brorsson pole med sin Escort TC. Han fick tufft mot-
stind av Jari Mikild frdn Finland i en Cooper S. Brors-
son lyckades vinna, men segermarginalen var bara 1,8
sekunder. Lars Kristian Ekorrness i en Mini Marcos
kom trea. Den store Saab-entusiasten Lennart Nilsson
kom till start med en for honom ovanlig bil, en Fiat
128. Han hamnade en bit ner i resultatlistan, men var
inda no6jd f6r att vara forsta racet med den nya bilen.
Andra racet vanns ocksd det av Brorsson. Nu fick han
det litet lugnare, for fighten var istillet om andraplat-
sen dir Ekorrness slog Mikild med bara 0,2 sek.

Rolf "Myggan” Nilsson kom dntligen till start
med sin Ford Escort Mk 1 RS 1600 i heatet Std. ny
1972-81. Bilen gick vildigt fort p& de inledande tes-
terna, men kval och race kordes i regn, och "Myg-
gan” hade inte diick som var bra nog, sa placeringen
blev mycket blygsam. Som vanligt var det Anders
Dahlgren som klev fram i regnet. Bdde han och hans
VW Scirocco dlskar regn. Han tog pole och ledde fran
start till m3l. Anders Berger hingde pi men hade ing-
en mojlighet att ta sig forbi. — Jag sdg absolut ingen-
ting annat dn Dahlgrens bakljus i regnet, sa Anders
Berger. Holm Jacob Matheson kom trea och Erik Ber-
ger fyra. Andra racet kérdes i torrt och dd hade Dahl-
gren inte sd mycket att siga till om lingre. Anders
Berger vann utan problem, men bakom honom var
det kamp mellan Matheson, Erik Berger och Mads
Gijerdrum. Tyvirr lossnade en tindkabel for Erik Ber-
ger och han tappade fart. Matheson blev tvda och
Gjerdrum trea.

I 1000 cc Cupen var det firre dn
vanligt. Bara 10 bilar kom till start. Tom-
my Jagerwall var 6verligsen i regnet med
sin Cooper S och han vann med en halv
minut tillgodo p4 Dan Henningsson,
Opel Kadett, som lyckades forvisa Krister
Wigren, SAAB 96 Sport till tredjeplatsen.
Frank Trusholm rullade in pA fjirde plats
med sin DKW F 12 fére vinnaren av E-
klassen, Bo Johansson Renault Dauphine
1093. Séndagsracet blev resultatmissigt
jAmnare med Jagerwall som vinnare fore
Wigren och Henningsson, Trusholm och
Johansson.

I heatet fér Std/GT ’65 var en trio
Hundkojor med Edwin Solheim, Da-
niel Frodin och Egil Alver snabbast pd
triningen fore férsta GT-bil kérd av

Roger Adamsson, Lotus Elan. I det blta lérdagsra-
cet vann Solheim fére Frodin och Bengt Bengtzon. P4
sondagen di det var relativt torrt vann Adamsson
med en 15 sek. marginal fére Solheim och Heikko
Vilikoski, Lotus Cortina.

I det kombinerade heatet fér Formel 3/FF 2000
och Sport 2000 var Sport 2000-dkarna Dagfinn Lar-
sen och Lars ”Vegas™ Johansson éverraskande snab-
bast fore Tomas Otterberg, FF 2000. Lordagsracet
vanns av Dagfinn Larsen fére ”Vegas” och Johan
Bergman, alla i Tiga Sport 2000, med Otterberg som
4:a. P4 sondagen blev det Pelle Svensson som var
snabbast med sin Ralt RT1 Formel 3 fére Bergman
och Larsen. Kan man dra en slutsats: Blétt = Sport
2000 och torrt= F-3 som ir snabbast?

Formel Ford 1600 och Formel Vee slogs ihop till
ett heat och pé triningen var Anders Flodegérd, Van
Diemen, snabbast fére Fredrik Fogelberg, Reynard
och Bjérn Otterberg, Merlyn. I FVee var Johan Lund,
Motul, snabbast fére Lars Ohlsson, Austro och Ake
Jauhianen, Dolling. Lérdagsracet vanns med god
marginal av Flodegérd fore Fogelberg och Otterberg,
hért jagad av Henry Andersson. I FVee blev det som
pé triningen, Lund, Ohlsson och Jauhianen. S6n-
dagsracet blev en hrd tvekamp mellan Anders Flode-
gird och Fredrik Fogelberg, ja s& hird att de kroka-
de ihop i sista kurvan. Fogelberg kunde linka i mél
som vinnare med krikt styrstag, medan Flodegird
tyvirr inte kunde fortsitta. Andraplatsen togs av
Bjorn Otterberg fore Hikan Lindevret, Royale. FVee
vanns av Johan Lund fére Lars Ohlsson.

< :; ';; God lul och
Gott m1t"t
racms-ar

 VILL DU BIDRA MED ARTIKLAR TILL RUTFLAGGAN -

SKICKA MATERIALET TILL

- Per Hégeman, S. Klockspaisvagen 3A, 217 74 Malma
phrace@alta elenordia.se Vi behover bige bilder och reportage!



RHK-Final, Falkenberg, 25-26 sept. 2010.

For sjatte aret i rad kordes finalen for RHK-cupen pa Falkenbergs snabba bana. Finaltavlingen
lockar fler och fler besékare fér varje ar, precis som sjélva cupen i sig. | ar kom det 226 bilar
till start, vilket gor tavlingen till en av de allra storsta i Sverige.

BENGT-ACE GUSTAVSSON & PER HAGEMAN

Klassen Sports 2000 var vildigt populir 1 Sverige och
i hela Europa fér den delen, i borjan av ttiotalet. Det
var en sportbilsklass med en Ford Pinto som enhets-
motor. Mycket av mekaniken togs fran Formel Ford
2000, och en rad tillverkare hingde pd som t.ex.
Lola, Tiga och Royale. Kinda svenskar som gjorde sig
ett namn i klassen var den senare Le Mansvinnaren
Stanley Dickens och Leif Lindstrém som efter ett par
ar i klassen bytte till F-3 och blev Svensk Mistare di-
rekt. Klassen bjéd pd jamn och tit racing och var en
bra plantskola. Som s minga andra klasser hade den
sin storhetstid och sedan somnade den in. For ndgra
ir sedan togs den upp i den Historiska Racing Cupen
och nu har den fatt nytt liv.

Arets tivlingssisong har varit en tvekamp Nik-
las Johansson och Joakim Bergman som bdda vun-
nit klassen forut. Johansson vann 2007 men hade
sedan tva sabbatsdr d4 han var mekaniker i Porsche
Carrera Cup. Bergman vann 2008 och 2009 och
var siledes varm i kliderna. I finalen var det dock
den stindige trean i dr, Dagfinn Larsen, som tog
pole fore Johansson och Bergman. I férsta racet var
det Johansson som drog det lingsta striet, men han
pressades hdrt pd slutet av Lars-Gunnar ”Vegas ”
Johansson. Segermarginalen var endast 0,8 sekun-
der. Bergman slutade trea, men han satte snabbas-
te tid och startade sdledes frn pole i andra racet.

# 41 Dagfinn Larsen i titen. Foto: Racefoto.

Heatet for Historiska Racersportvagnar brakar ivdig nerfor startrakan med # 43 Joakim Bergman och

Lyckan blev dock kortvarig och Johansson tog
snart éver ledningen som han héll dnda in i mal.
Bergman skuggade honom men fick aldrig riktigt
slaglige. Larsen slutade trea.

En av racinghistoriens verkliga rekryteringsklas-
ser, inda sedan 1967, ir Formel Ford. Alla de stora
Formel 1-férarna gick frin go-kart till Formel Ford
och sedan vidare upp i klassystemet. Tyvirr finns inte
Formel Ford kvar i Sverige i modern tappning, trots
att det s4 sent som 2005 var det stérsta startfiltet i
virlden i Sverige med 31 bilar. De gamla bilarna med
Kent-motorer mellan &ren 1967-90 dterfinns i den
Historiska Racingserien och dr dir indelade i fyra oli-
ka tidsperioder. Det ir vildigt m&nga bilar som har
hittat tillbaka till tivlingsbanorna och, dd som nu, er-
bjuder klassen tit och fin racing till en rimlig peng.
Segrarna i ar har tagits av Henrik Hansson, Pentti
Hildingsson, Niklas Jonsson och senast i Viler Fred-
rik Fogelberg som ledde serien infér finalen. Anders
Flodegérd stod i pole fore Fogelberg. Forsta racet
vanns tdmligen enkelt av Hansson fore Flodegdrd och
Fogelberg. Historien sdg ut att upprepa sig da still-
ningen var densamma en bra bit in i race tvd, men
Fogelberg var pd hugget och bromsade sig snyggt for-
bi Flodegard upp p4 andra plats. Stillningen héll sig
in 1 mil, men marginalen var endast 0,2 sekunder till
Fogelbergs fordel.




Foto: Racefoto.

Ledarfigurer i Formel Ford. Frv.: Anders Flodegdrd, Henrik Hansson,
bagge i Van Diemen RF 85 och Fredrik Fogelberg, Reynard 85F.

Fight mellan # 51 Mats Jobansson, Van Diemen RF 87 och

stod striden tit. Nils-Ake Gus-
tafsson gick in pd andraplatsen
titt fljd av Per Ake Beijersten,
Patrik Astrém och Axel Mad-
sen, alla inom en dryg sekund.
Aven i andra heatet var Eriks-
son overlidgsen med Hollands-
trinade Patrik Astrém och Lars
Ohlsson i distanserat folje.

I forkrigsklassen A-D var
det tyviirr inte s& minga delta-
gare, men heatet var forstirkt
med ndgra Formel Juniorvag-
nar. Eftersom man kér med
handicap sd behover det inte
vara en nackdel. Tyvirr gick
Per-Olov Hikansons Bugatti
51 sénder vid inledningen av
lérdagsracet. Det blev Magnus
Neergaard i en Riley som vann
fore Lars-Goran Sjéberg i en
Swebe Cooper FJ. Roy Palm,
M.G. blev trea. I andra heatet
kunde Sjéberg vinna fére Ne-
ergaard dir Janne Hansson
kunde lotsa fram sin Bugatti
35B till tredjeplatsen.

Heatet for nyare F-3, Opel
Lotus m.fl. dr den snabbaste

# 52 Ronny Bogen-Jensen, Royale RP 24. Foto: Racefoto.

Fogelberg vann dirmed hela Formel Fordklas-
sen, trots att han bara tdvlat i bil i tv sisonger. Han
dr bara 21 &r, och det ér ovanligt att en s8 ung forare
viljer att satsa pd historisk racing. — Jag bérjade med
att tivla med radiostyrda bilar och fér ca 10 ir sedan
var jag med i Sverigeeliten. Jag provade en gokart for
ett par ir sedan, men jag bestimde mig f6r att jag vil-
le kora formelbil. I Sverige finns det inte s minga al-
ternativ. Antingen kan man koéra Formel Renault,
men det ir alldeles for dyrt, eller si kan man kora his-
torisk racing. Jag kor en Reynard frin 1985 som frin
borjan kordes av F1-foraren JJ Lehto, sa Fogelberg.

Formel Vee begévades denna gdng med ett eget
heat. Christer Eriksson visade sig vara totalt 6verldg-
sen med sin Hansen Mk IV, men om andraplatsen

Trdngt i FVee. Nils Hviid, RPB # 93 och # Louis Banka Jobnson, Dolling
# 77, och i kélvattnet Lennart Mattsson, RPB # 67. Foto: Racefoto.

Tilltrasslad situation med # 86 Nils Ake Gustafsson,
Hansen och Johan Lund, Motul. Foto: Racefoto.

inom Svensk Historisk racing,
Roger Johansson, Reynard
883 kunde vinna lérdagsra-
cet relativt enkelt, féljd av Jo-
akim Brostrom, Ralt RT33,
och John Frederiksen, Opel
Lotus som trea. I séndags-
racet kunde Pelle Svensson,
Ralt RT 1 ta revansch och vin-
na fére Bruno Hvid Nielsen,
Ralt RT 30 och John Frede-
riksen. Veteranen Ole Vejlund
blev 4:a med sin Reynard FF
2000.



Lars-Géran Sjéberg hade bra snurr pd sin Swebe
Cooper formel Junior och kunde vinna sondagens
handicaplopp. Foto: Racefoto

1 1000 cc Cupen sd var det som vanligt ett hygg-
ligt startfilt, ja det ldr visst ha varit rekord med 22 star-
tande. Om RHK-Cupen si behtvde Tommy Jagerwall
egentligen bara lotsa in sin Cooper S ndgotséndr for att
ta hem Cupen i klassen, men han hade dven chans att
ta hem den totala RHK-Cupen, och d4 var det bara se-
ger som riknas. [ den “egna” 1000 cc Cupen dir alla
tivlingarna riknas, hade Krister Wigren bista liget,
och behdvde en 4:e och en 3:e plats for att ta hem det
hela. Som viintat kunde Jagerwall ta en siker ledning
i forsta heatet fére Wigren. Anders Jensen missade helt
istarten, och Staffan Runius hade startat lingt bak med
sin Abarth. Runius avancerade och passerade Wigren
pi slutet, medan Jensen avancerade till 4:e plats. Bo
Johansson Renault 1093 var dverligsen i den édldre di-

Starten bar gdtt i sondagsracet for de nyare formelbilarn. Frv # 91 Pelle Svensson, # 14 Ole Vejlund,
# 77 Joakim Brostrém och # 80 Bruno Hvid Nielsen.

Stefan Runius, Fiat Abarth 1000 fore Krister
Wigren och Anders Jensen, bigge SAAB Sport,

samt Lars Géransson, NSU Prinz 1000. Wigren och
Jensen utvecklade en intensiv fight pd séndagen
som Jensen till slut avgjorde till sin fordel med en
andraplats efter Jagerwall. Wigren var dock ndjd
med sin tredjeplats som gav seger i 1000 cc Cupen.

visionen. P4 séndag s var det tvd kojor i pole, baserat
pé lrdagens bista varvtider. Jagerwall hade fate sill-
skap av Magnus Rehbinder i férsta ledet. Jagerwall tog
titen fére Rehbinder med Wigren som trea. Jensen
kunde sd smaningom passera Wigren, och 1 slutet
sprack en framfilg fér Rehbinder och alla gick upp en
placering. Runius blev 4:a med Abarthen och Patric
Bjurhovd, DKW F-12 kunde passera Lars Goranssons
NSU Prinz p4 sista varvet. [ den éldre divisionen dter
Bo Johansson éverldgsen fére Elmon Larsson som kor-
de sitt sista lopp med Austin A-40:an.

O,



2

Soren Ragnarsson, SAAB 96 hade en het dust med

Frank Trusholm, DKW F-12. Foto: Racefoto

Patric Bjurhovd hade {4 upp dngan i sin DKW F-12:a och slutade 5:a i séndagsheatet. Hair ligger han fore

”Blandheatet” med allt frin Hundkojor till Mar-
cosar eller Austin Healey kan vara roligt att se pi med
variationen av bilar. Férsta racet blev en hel Hund-
kojeaffir diar Edwin Solheim frdn Norge vann fére
Carsten Warnich frin Danmark. Daniel Frodin éver-
raskade med tredjeplatsen fore erfarna Ulf Lindberg
och Frank Edvinsson. S6ndagsracet utvecklade sig till
en racelang strid mellan Solheim och Warnich med-
an Jorgen Brynne gled in pa tredjeplatsen med sin fina
Lotus Elite. Tyvirr forekom det en del plitskador.

Standard och GTS 65 f6r de stora bilarna slad-
dade f6r Anders Schildt till seger i bigge heaten med
sin rda Austin Healey 3000. P4 [6rdagen vann han
ganska litt fore Johan Solman, Jaguar E-type med
Roger Adamsson som trea, och som fyra blev Lars
Esselius bista standardvagn med sin Ford Falcon Fu-
tura. I sondagsracet hade han en intensiv fight med
Roger Adamsson med Solman som trea.

Elmon Larsson,Austin A 40 och Hans Eklund SAAB 750 GT. For Elmon var det sista resan med A 40:an.
Bilen dr nu sdld, men dtervinder med en ny dgare. Foto: Racefoto.

Nils-Fredrik Nybleus, Austin Healey 100M
fore Lars-Gdran Nilsson, Jaguar E-type.
Foto: Racefoto.

Anders Schildt kunde notera en dubbelseger
med sin brutala Austin Healey 3000, men pé
sondagsracet bjéds det hdrt motstind av

Roger Adamsson i Lotus Elan. Foto: Racefoto




Hundkojor i
tdten.

# 23 Edwin
Solheim fére
Carsten Warnich
och # 45

Frank Edvinsson.
| Foto: Racefoto.

Triss i BMW 02. John Gertsen fire Rikard

Hasselblad och Lennart Bengtsson. Foto: Racefoto. Roliga bilar litet lingre bak i filtet. ;
# 31 Gert Jensen i en Sunbeam Imp och till

héger Lennart Nilsson som gdtt éver frin

Std/GT 1966-71 bjod pa hela 23 bilar i heatet och ~ SAAB till Fiat 128.
god underhallning, Tommy Brorsson var éverligsen pi ~ Bakom Impen Stefan Svensson i en Abarth
l6rdagen med sin Ford Escort TC och han vann fére ~ Scorpione och i Escorten Maria Nordin.
BMW -02 trion Rikard Hasselblad, Lennart Bengtsson ~ Foto: Racefoto.
och John Gertsen. P4 sondagen rikade han komma i
nirkamp med Alex Thomsens Porsche
och skickad ut i barridirerna, si en for-
grymmad Brorsson fick dtervinda hem
med demolerad bil. Istillet vann Séren P
Christensen, Escort RS 1600 fére Gert-
sen, Hasselblad, Thomsen och Ulf von
Hauswolff, BMW 2002.

I Standard och GT 1972-81 var An-
ders Berger helt 6verligsen under l6rdags-
racet med sin Ford Escort BDA och han
vann med 6ver 22 sek. fére Rolf "Myggan”
Nilsson i en likadan bil. Pappa Erik gick in
som 3:a och Jiirg Bichi knep 4:¢ platsen.
P4 séndagen lutade det 4t ndgot liknande,
men det blev en pacecar-situation dir Mi-
kael Ostberg kunde dra férdel av sin viildi-
ga Chevrolet Camaro och ta titen. Sedan
rickte det inte hur mycket Anders in jaga- = —
de. Det gick inte att komma forbi. Erik Ber- ~ Mikael Ostberg, Chevrolet Camaro jagas av Anders Berger,
ger tog en ny bronsplats fore Tomas Hall. ~ Ford Escort. Tomas Hall dr nirmaste vittne. Foto: Racefoto.
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Aldre formelbilar AR AES SN A

Forkrigsbilar

1. Roy Palm M.G. NCP 6 10 10 6 3) - = 8  Dnf 45

2. Jan Hansson Bugatti 35 &) 5 6 8 6 - - 6 8 44

2. Magnus Neergaard Riley 9 Sports 4 6 35 5 4 - - 10 10 44

4. Per-Olov Héakanson Bugatti 51 2 8 8§ 10 10 - - Dnf Dns 38

5. Glenn Billgvist Riley Sprite 3 - - 4 Dnf - - 5 6 18

6. Svend Algren M.G. K-1 Spec. 8 - - - - - - - - 8

Klass F-3/1, Formel 3/500 cc, "Midget”

1. Per Higeman Cooper-Norton Mk 12 - 6 6 - - - - - - 12

2. Olle Linde Cooper-JAP Mk 11 7 Dns Dnf Dnf Dnf - - - - 7
Frank Hogman Effyh-JAP - Dnf Dns - - - - - - 0

Roy Palm segrade i klass A-D med sin M.G. NCP. Hiir ligger han fore Glenn Billgvist som slutade femma
i sin Riley Sprite. Foto: Racefoto.

Johan Solman vann den stérsta GT-klassen i period F med sin Jaguar E-type. Foto Racefoto.

\\)
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GT/GTS-bilartom. 1965, "GT'65” oo™ @\*‘;\o\\,ﬁ,w A A R

Klass GT/GTS 3, 0-1150 cc

Period E -1961

1. Leif Molin Austin Healey Sprite - - - =0 Dngg 6 - - - - 6

Klass GT/GTS 4, 1151-1300 cc Period E

1. Lennart Henjer Alfa Romeo Giulietta Spr. 6 6 6 6 Dns 6 - - 4 4 38

2. Jérgen Brynne Lotus Elite S2 - - 4 Dns 4 10 - - 6 6 30

Klass GT/GTS 7, over 2500 cc Period E

1. Joakim Glaés Austin Healey 3000 6 6 Dns Dns 6 6 - - Dg 2 26

2. Nils Fredrik Nyblaeus Austin Healey 100 M - - 6 6 - - - - - 6 22

Klass GT/GTS 8, 0-1150 cc

Period F 1962-65

1. Christer Nilsson Ginetta G4 - - 6 Giiddns g - P 12

Klass GT/GTS 10, 1301-1600 cc

Period F

1. Roger Adamsson Lotus Elan 10 S0 SR10 S SE0AS A0 s SLORSE6] i(6) 010 80

2. Olof Cederberg Lotus Elan 6 GRS 5 R D i 8 5 39

3. Per Broberg Lotus Elan 8 LIt - 3 3 - - 6 8 36

4. Bengt-Ake Bengtsson Lotus Elan - - 8 8 ) 5 - - - - 26

5. Anders Ek Lotus Elan - - - - - - - - -4 4 8
Thomas Henrysson Lotus Elan Dnf Dns - - - - - - - - 0

Klass GT/GTS 11, 1601-2500 cc

Period F

1. Roar Eriksen M.G. MGB 6 6 - - 4 -+ - - 6 6 32

Klass GT/GTS 12, dver 2500 cc

Period F

1. Johan Solman Jaguar E-type 6 6 4 @ 10 10 6 6 4 4 52

2. Anders Schildt Austin Healey 3000 Mk I1 - - 6 6 8 8 - - 6 6 40

3. Lars-Goran Andersson Mustang Shelby GT 350 4 4 - - [ 6 - - Dnf 2 22

4. Anders Lotsengard Austin Healey 3000 Mk I 2 2 2 2 5 Dns - - - - 13

Klass GTP, period F

1. Mikael Royson Marcos GT Gullwing Dns 6 6 Dns - - - - 6  Dns 18

2. Lars-Goéran Hagman Marcos GT Gullwing 6 Dns Dns Dnf - - - - Dns Dnf 6

= L1 ] L]

Standardbilar tom. 1965, "Std 65

Klass CT 1, 0-1000 cc Period E: tom. 1961

1. Bo Johansson Renault Dauphine 1093 10 10 4 10 10 10 (6) (6) 10 10 74

2. Elmon Larsson Austin A 40 Futura Mk 1 8 g8 10 8 8 Dnf - - 8 8 58

3. Alf Pahlsson DKW AU 1000 S 4 6 8 4 6 S 4 4) 4 ) 42

4. Peter Kumlin Austin A 35 6 Dnf Dns 6 8 6 - - 5 6 37

5. Per Higeman DKW Junior 5 4 5 5] - - - - - - 19

6. Nicklas Enander SAAB 92B 3 5 - - 5 -+ - - - . 17

7. Peter Nylén SAAB 96 - - - - 4 3 - - 3 4 14

8. Lennart Hermansson Ford Anglia - - 6 - - - - - - 9

9. Hans Eklund SAAB 750 GT - - - - - - - - 6} *“Dnf 6

Klass CT 4, 1601-2500 cc Period E

1. Bengt Qvist Volvo PV 544 Sport 6 6 6 6 6 6 - - -4 -+ 44

2. Torbjorn Svantesson Volvo PV 544 Sport - - - - - - - - 6 6 12
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Klass CT 6, 0-1000 cc Period F: 1962-65
1. Tommy Jagerwall BMC Cooper S 970 16 1 = =0 1 (ST ORSETORSSE () S (R0 80
2.Krister Wigren SAAB 96 Sport 6 51 6 8 @y (3) 6 8 6 6 51
3. Anders Jensen SAAB 96 Sport 1 8 8 8 6 Dns Dns Dns 5 8 44
4.Staffan Runius Fiat Abarth 1000 TC 8 6 SR - - - 8 5 42
5.Magnus Rehbinder Morris Cooper 998 - <48 BLOWTSSA W 5 - - -4 2 30
6.Lars Goransson NSU Prinz 1000 5 1 1 4 6 6 - - 2 3 29
7.Lars-Erik Danielsson SAAB 96 2 2o g (e ] a3y 2 2 3 3 1 18
8.Dan Henningsson Opel Kadett - - Dns Dns Dnf Dns 8 6 1 1 16
8.Johan Wallgren Opel Kadett S 1 4 1 1 - - 3 4 1 1 16
10.Kari Lehto Austin Cooper 998 - - 4 3 Dnf 4 - - 1 1 13
11.Lennart Nilsson SAAB 96 Sport 1  Dnf 1 2 1 Dnf 4 2 - - 11
12. Anders Hansen Opel Kadett - - i 1 7 1 1 1 1 1 9
13. Patric Bjurhovd DKW F-12 1 1 1 1 Dnf Dns - - Dnf 4 8
14.Séren Ragnarsson SAAB 96 - - 3 1 - - - - 1 1 6
15.Sam Bernhardsson BMW 700 Sport 3 1 - - - - - - 1 Dns 5
16.Roland Svensson DKW F-12 - - - - Dnf - - - - 1
Reinhold Daubner Fiat Abarth 1000 TC - - Dnf Dns - - - - Dns Dns 0
Nils-Olov Jonsson SAAB 96 Sport Dnf Dns - - - - - - - 0
Klass CT 7, 1001-1300 cc Period F
1.Edwin Solheim Austin Cooper S - - I = = RSSO IS () B () 51
2.Daniel Frodin Morris Cooper S - - 6 6 6 8 8 6 6 2 48
3.Bengt Bengtzon BMC Cooper S [§ 6 5 5 8 6 6 S35 47
4.UIf Lindberg BMC Cooper S 10 10 Dns 4 - - - - 5 6 35
5.Frank Edwinsson BMC Cooper S 8 4 10 Dq - - - - 4 4 30
6.Sissela Lidebjer BMC Cooper S 5 8 3 3 1 Dnf - - 2 3 25
7.Max Viebke Austin Cooper S - s - - 5 5 - - Dns Dns 19
8.Bengt Allo Morris Cooper S 3 3 4 Dnf 4 4 - - - - 18
9.Bo Severinsson Renault R8 Gordini 2 2 2 | 2 2 - - 1 1 13
10.Gdoran Lidebjer BMC Cooper S - - 1 1 Dns 3 - - - - 5
11.Tord Jersler BMC Cooper S 1071 1 1 - - - - - - 1 1 4
Klass CT 8, 1301-1600 cc Period F
1. Tommy Brorsson Ford Lotus Cortina - - - =5 ORI - - - 20
2.Kenneth Ryd Ford Cortina GT - - Dnf 4 6 Dnf - - 4 4 18
3.Arne Allard Alfa Romeo Giulia Ti - - + 2 4 6 - - - - 16
Klass CT 9, 1601-2500 cc Period F
1.Dan Johansson Volvo Amazon 1225 4 6 6 6 - - 6 Dnf 10 10 48
2.Hékan Lidebjer BMW 1800 ti 6 - 8 8 10 Dnf - - - - 36
3.Dick Gérder Volvo Amazon 1225 2 2 5 5 - - 4 6 8§ Dnf 32
4.Hakon Marner Volvo Amazon 1228 - - 4 4 5 6 - - - - 19
Kaj Dalbacka Citroén DS 21 - - Dnf Dns - - - - - - 0
Klass CT 10, 6ver 2500 cc Period F
1.Lars Essélius Ford Falcon Futura Sprint - - Dns Dnf 6 6 - - 6 6 24
2.Tomas Gustavsson Ford Mustang - - - - - - - - 10

Anderstorp 1976. Ynglingen som
rattar MGA 1500 dr idag en vilkind
profil inom RHK och rattar SAAB,
Nils-Olof Jonsson. Foto: Jan Borgfelt.




1000 cc CUPEN

Period E

1. Bo Johansson, Alingsias MK Renault Dauphine 1093 146 p.
2. Alf Pahlsson, Trelleborgs MK DKW AU 1000 S 125p.
3. Elmon Larsson, SVK Goteborg Austin A 40 Futura Mk 1 101 p.
4. Peter Kumlin, RHK Austin A 35 80 p.
5. Per Higeman, KAK/S DKW Junior 47 p.
6. Niklas Enander, Falkenbergs MK SAAB 92B 45 p.
7. Peter Nylén, RHK SAAB 96 42 p.
8. Lennart Hermansson, RHK Ford Anglia 23p.
9. Hans Eklund, Falkenbergs MK SAAB 96 750 GT 15p
Period F
1. Krister Wigren, Arlévs MC SAAB 96 Sport 122 p
2. Tommy Jagerwall, RHK Morris Cooper S 970 120 p.
3. Lars-Erik Danielsson, MSK Hammaren SAAB 96 95p
4. Anders Jensen, Bordas MK SAAB 96 Sport 89 p.
5. Lars Goransson, Malmd SCC NSU Prinz 1000 83p
6. Staffan Runius, Hyllinge MS Fiat Abarth 1000 TC 80 p.
7. Johan Willgren, RHK Opel Kadett S 67 p.
8. Magnus Rehbinder, RHK BMC Cooper 998 63p
9. Lennart Nilsson, Kils MK SAAB 96 Sport 58p
10. Anders Hansen, NMK Rudskogen Opel Kadett 52p
11. Kari Lehto, RHK Austin Cooper 998 47 p.
12. Dan Henningsson, Falkenbergs MK Opel Kadett 46 p
13. Patric Bjurhovd, KAK/S DKW F12 37 p.
14. Soren Ragnarsson, MSK Hammaren SAAB 96 27 p.
15. Stig Blomqvist, SMK Orebro SAAB 96 Sport 26 p.
16. Sam Bernhardsson, Siffle MC BMW 700 CS 25p.
17. Reinhold Daubner, Kolsva MS Fiat Abarth 1000 TC 3p;
18. Nils-Olov Jonsson, Stringnds AMS SAAB 96 Sport 2p.
= = o o o2 9
Aldre Formelbilar =5 e*i‘\s\ij:\s\* \:39@“’\,«,@“’ B B ™
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Formel Junior, Period E 1958-60
1. Ingvar Malm a 100-BMC - - 6 6 6 Dnf - - 4 4 26
2.Lars-Goran Sjoberg Swebe Cooper-Ford = = = - - - - - 6 6 12
3.UIf Lindberg Elva 100-BMC - - 4 4 - - - - - - 8
Formel Vee, ’B” 1965-68
1. Stefan Persson RPB 10 6 10 10 10 8 - - - - 54
2. Ake Persson RPB 8 4 Dns 6 5 4 - 10 8 45
3. Ake Jauhianen Dolling - - 8 8 8 6 6 Dnf 8 Dgq 44
4.Ronny Bogen-Jensen Beach Car Dnf 2 6 Dnf 4 D 1w g 6 6 29
5.Lennart Mattsson RPB - - - - 3 5 - - 5 5 16
6.0lle Green RPB - - § 4 - - - - - - 9
7.Kent Boe RPB Dnf Dns Dnf 5 - - - - - - S
Formel Vee, ”"C” 1969-72
1.Christer Eriksson Hansen Mk IV Dns Dns 10 8 10 10 - - 10 10 58
2.Lars Ohlsson Austro Vau 8 Dnf 8 6 8 8 4 4 ((IyRN16) 46
3.John Lund Kaimann Gl 6 EESRRESElS SR ER I G 6 (D 42
4. Patrik Astrom GMS I 4 8 3 3 4 3 - - 5 8 38
5.Axel Grossman-Madsen  BMVee 10" 10" = - 6 Dnf - - - - 26
6.Nils-Ake Gustafsson Hansen Mk 111 6 Dnf - - Dns 4 - 8 Dnf 18
7.Thomas Marklund RPB - - 6 10 - - - - - - 16
8.Mats Envall Veemax 1 4 2 1 - - - - - - 8
9.0lle Green RPB - - - - - - - - 3 6
10.Caj Hasselgren RPB - - 1 2 - - - - - - 3
Formel Vee 1300, 2 forg. ”’D”
1.Bo Pettersson Kaimann Dns Dns 4 6 6 6 - - - - 22
2.Magnus Ek Hansen Mk VI 6 Dnf - - 6 6 - - - - 18
3.Axel Grossman-Madsen  Kaimann - - - - - - - - 10 Dns 10
Lars-Goran Sjoberg Hansen Mk VI Dns Dns - - - - - - - - 0
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Nyare Formelbilar
Klass FF/1, Formel Ford, Period G, 1968-71
1.Jan-Erik Akersten Hawke DL2A 6 bnf 86 06 - - 6 66, D f 36
2.Eva-Lisa Andersson Hawke DJ 2A - - - - 6 4 - - - - 10
Klass FF/2a, Formel Ford, Period H, 1972-76
1.Hékan Lindevret Royale RP 21 4 &) 8 6 6 6 4 4 4 6 44
2.Bjérn Otterberg Merlyn Mk 20A 6 6 6 8 4 Dnf 6 6 Dnf Dns 42
3.Roy Richvoldsen Van Diemen VD 76 - - 5 5 - - 2 2 6 4 24
4.Per Bostrom Royale RP 21 - - 10 10 - - - - - - 20
Klass FF/2b, Formel Ford, Period |, 1977-81
1.Ronny Bogen-Jensen Royale RP 24 - - 6 6 - - 4 4 4 4 28
2.Henry Andersson Van Diemen RF 79 Dns Dns - - - - B i G 6 24
3.Hans Lundberg Royale RP 24 - - - - 6 - - - - 12
Klass FF/2c, Formel Ford, Period J, 1982-90
1. Fredrik Fogelberg Reynard SF 85 (6) Dnf 8 6 6 8 4 6 6 8 52
2.Pentti Hildingsson Reynard SF 89 FOR0S 2 8 8 2 - - - - 40
2.Henrik Hansson Van Diemen RF 85 - < lgE 05 = - - - 10 10 40
4. Bert Lundgren Van Diemen RF 89 8 " Dnfiles %) 5 5] - - 3 4 35
5.Anders Flodegard Van Diemen RF 85 - - - - 4 6 6 4 8 6 34
6.Mats Johansson Van Diemen RF 87 B 6 5 1 2 3 - - 4 3 26
7.Alf Blomgren Van Diemen RF 89 5 8 - - - - - - ) 5 23
8.Per Gustafson Van Diemen RF 86 - - 6 4 - - - - 2  Dns 12
9.0scar Thim Van Diemen RF 87 - - 4 2 - - - - - 6
Roy Richvoldsen Reynard 86F Dnf Dns - - - - - - - - 0
Magnus Rehbinder Van Diemen RF 84 Dns Dns - - - - - - - 0
Formel Ford 2000, Period H+1, -1985
1.0le Vejlund Reynard SF 87 10 10 6 Dnf 8 6 - - 8 10 58
2.Lars Clasen Reynard SF 87 8 8 -4 6 6 10 - - 6  Dnf 48
3.Tomas Otterberg Van Diemen RF 81 - - - - 3 2 6 6 5. . Dnf 22
4.Goran Sprinchorn Reynard SF 84 4 5 - - 1 1 - - 4 5 20
5.Sven-Inge Christensen Van Diemen RF 85 5 4 - - - - - - 3 4 16
6.Andreas Akerbrink Van Diemen RF 81 6 Dnf - - Dnf Dnf - - Dnf 6 12
Klass F3/2, Formel 3 1000 cc
1.Stefan Hellstrom Brabham BT 21B - - 4 Dnf 6 6 - - - - 16
2.Leif O. Jonsson Titan Mk 3 - - 6 6 - - - - - - 12
3.Clas Miiller Brabham BT 28 - - 2 Dns 4 4 - - - - 10
Klass F3/3, Formel 3 1600 cc
1. Povl Barfod GRD Dns Dns Dnf Dns - - - - 6 6 12
Klass F3/4, Formel 3 2000 cc & Formel Opel Lotus Period 1+J, 1974-91
1.Pelle Svensson RaltRT-1 8 10 10 B8 (S) ()RS ITO) 5 10 67
2.Joakim Brostrém Ralt RT 33-VW Spiess - - 5 6 6 6 10 Dnf 8 5 46
3.Lennart Pihlqvist Ralt RT 33-VW Spiess 4 Dns 8 108 100+ 8 - - - - 40
4,Roger Johansson Reynard 883-Toms Toyota Dnf 5 Dns Dns 4 3 8 Dnf 10 Dnf 32
5.Torgny Johansson Opel Lotus 6 4 6 5 - - - -  Dnf 4 25
6.Francis Horn Chevron B 38-Toyota Nova 5 2 3 3 - - - - 2 2, 17
7.Bruno Hvid Nielsen Ralt RT 30-VW Brabham - = Dnf Dns; 3. Dns - - 3 8 15
8.1b Rasmussen Opel Lotus Dnf Dnf - - 2 3 Dnf 6 Dnf Dns 11
9.Christer Andréasson Ralt RT 30-Alfa Romeo - - 4 4 - - - - - - 8
10. Thomas Marklund Ralt RT 3-VW Brabham Dns 6 Dns Dns - - - - - - 6
Roy Richvoldsen Reynard 903-VW Spiess - - Dns Dns - - - - - - 0
Leif Thim Ralt RT 3-Toyota Nova - - Dns Dns - - - - - - 0
Kenneth Thim Ralt RT 33-VW Spiess - - Dns Dns - - - - - - 0
Klass Super Vee
1.Seved Lundberg Veemax 6 6 6 6 - - - - 6 6 36

&)
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Standard och GT,
Period G 1-2, 1966-71

Standardbilar

Klass CT 12 och 17, 1151-1300 cc

Perod G

. Ronnie Mattsson

. Kai Reunanen

. Mikael Mattsson

. Pelle Svensson

. Lennart Nilsson

. Sture Danielsson

. Rikard Hasselblad

~1 S L L R —

Klass CT 13 och 18,

Period G

1. Tommy Brorsson
2. Anders Agfors

3. Christer Nordin
4. Hans Frisk

Klass CT 14 och 19,

Period G

1. Lennart Bengtsson
2. Tage Johansson

3. Axel Ekman

4. Lars Krokstedt

5. Ulf von Hauswolff
6. Rikard Hasselblad

7. Roland Falkenbédck

Austin Cooper S
Ford Escort 1300 GT
Austin Cooper S
BMC Cooper S Mk 11
Fiat 128 Rally

Ford Escort 1300 GT
BMC Cooper S Mk 11

1301-1600 cc

Ford Escort TC
Alfa Romeo GTj
Ford Escort TC
Ford Escort TC

1601-2500 cc

BMW 2002 Ti

Volvo Amazon 1225
Volvo PV 544

Volvo Amazon 1228
BMW 2002 Ti

BMW 2002 Ti

Alfa Romeo 2000 GTV

Klass CT 15 och 20, 6ver 2500 cc

Period G

1. Bérje Eriksson

GT-bilar

Ford Mustang

Klass GTS 14 och 19, 1151-1300 cc

Period G

1. Stefan Svensson

Fiat Abarth Scorpione

Klass GTS 15 och 20, 1301-1600 cc

Period G

1. Jonas Kullgren

SAAB Sonett

Klass GTS 16 och 21, 1601-2500 cc

Period G
1. Olle Victorin

Porsche 911 ST

of® @
002 5o
Lot

Dns Dns 4

- - 5
Dnf Dns Dns
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Dns Dns
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8
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8 2
3 4
1 1
4 5
10 6
4 6
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12
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Standard och GT, Period H &1,
Standardbilar
Klass CT 23, 28 och 33, 1301-1600 cc Period H + |
1. Anders Dahlgren VW Scirocco - - 6 6 - - 6 6 6 6 36
Klass CT 24, 29 och 34, 1601-2500 cc Period H + |
1. Anders Berger Ford Escort RS 1600 Dns Dns 8 Sl ORBLI0 10 O SR ) 72
2.Erik Berger Ford Escort RS 1600 8 8 10 6 6 10 (6) (6) 6 8 62
3.Tomas Hall Ford Escort RS 1600 ORI} - 8 8 - - Dnf 6 42
4.Rolf "Myggan” Nilsson ~ Ford Escort RS 1600 - - - - - - 4 Dns 8 Dns 12
4.Michael Sundin Mazda RX7 3 3 Dns Dns - - 2 Dns 4 Dns 12

Klass CT 25, 30 och 35, éver 2500 cc Period H + |

1.Mikael Ostberg Chevrolet Camaro SS 427 10 10 10 10 8 10 - - 6 10 74
2.Jiirg Bichi Opel Commodore GS 8 8§ Dnf Dns 5 3 - - 10 6 42
3.Magnus Paulsson Ford Capri 3000 RS 4 Dnf 5 6 4 4 - - 8 8 33
4. Patrik Molin Chevrolet Camaro 350 5 6 6 5 - - - - 4 4 30
5.Bo Bergstrom Ford Capri 3000 - - 3 4 3 2 8 8 - - 28
6.Arne Bjorklund Ford Capri 3000 2 4 (1) (1) 1 1 S 5 2 2 22
7.Jonas Bengtsson Ford Capri 3100 - - Dnf 1 2 3 - - 5 5 16
7.K-G Almstrom BMW 3,0 CSL - - - - 10 6 - - - - 16
7.Goran Bostrom Chevrolet Camaro ZII - - 8 8 - - - - 16
10.Uno Svensson Ford Capri 3100 6 5 2 1 - - - - - 14
11.Robert Paulsson Ford Capri 3100 RS SH B | 1 Dnf Dns - - 3 3 11
Jonas Nylén Opel Commodore GS Dns Dns - - - - - - - - 0
Magnus Ojdahl Ford Capri 3000 - - Dnf Dns - - - - - - 0
GT/GTS-bilar
Klass GTS 26,31 och 36, 1600-2500 cc Period H + |
Hans "Nicke” Nilsson Porsche 914/6 - - Dns Dns - - - - - - 0
Klass GTS 27, 32 och 37, 6ver 2500 cc Period H + |
1.Bengt Ake Bengtsson Ferrari 308 GT 4 6 6 == - 6 6 = = 6 6 36
Tvasitsiga racervagnar
Sport 2000 Period |
1.Joakim Bergman Tiga SC 78 (8) (8) 10 80 0010 6 10 8 8 70
2.Dagfinn Larsen Tiga SC 78 (6) Dns 6 6 8 S M 6 6 55
3.Lars-Gunnar Johansson  Tiga SC 81 1 6 8 5 - - 8 Dnf 10 5 43
4.Ulf von Hauswolff Tiga SC 78 Dns Dns - - 6 8 5 6 5 4 34
5.Hékan Holmberg LolaT 492 5 Dnsi 8§ 4 - - - 5 3 3 29
6.Kdare Minnbergh Tiga SC 82 - - 4 Dns - - 3 4 4 1 16
7.Jan Annebjork Tiga SC 79 2 Dns - - - 2 3 1 1 9
7.Peter Franzén Tiga SC 79 4 S - - - - - - - - 9
9.Mats Lindhagen LolaT 492 3 3 - - - - - - - - 6
10. Erik Annebjork Tiga SC 79 Dns 2 - - - - - - - 2
10.Ulf Lindberg Tiga SC 78 - - 1 Dnf - - - - 1  Dnf 2
Sport 2000 Period J
1.Johnny Johansson Tiga SC 86 4 4 4 6 6 6 6 4 4 (2 40
2. Anders Fredricson Tiga SC 85 - - - - - - - - 6 6 12
3.Jan Hellberg Shrike P15 - - 2 Dnf - - - - - - 2
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Scandinavian Historic Masters 2010

Historic Grand Touring Cars

1. Roger Adamsson Sverige
2. Lars Bondesson Sverige
3. Johan Solman Sverige

Historic Touring Cars

1. Jari Mikild Finland
2. Lernnart Bengtsson Sverige
3. Anders Berger Sverige

Historic Single Seaters

1. Fredrik Fogelberg Sverige
2. Lars Ohlsson Sverige
3. Johan Lund Sverige

Historic Sports Racingcars

1. Joakim Bergman Sverige
2. Dagfinn Larsen Norge
3. Lars Vegas Johansson  Sverige

Lurani Trophy for Formula Junior Cars 2010

1. John Delane USA
2. Duncan Rabagliati England
3. Piero Tonetti Italien

28. Hans Jorgen Krag Danmark
47. Lars-Goran Sjoberg  Sverige
61. Jorgen Brynne Sverige

1965 Lotus Elan
1965 Lotus Elan
1962 Jaguar E-Type

1971 Morris Cooper S
1970 BMW 2002 ti
1972 Ford Escort RS 1600

1985 Reynard 85 F FFord
1971 Austro Vau FVee
1970 Motul FVee

Tiga SC 78
Tiga SC 78
Tiga SC 81

Lotus 18
Alexis HF 1
Brabham BT6
Lola Mk 3
Swebe Cooper
Merlyn Mk 3

33 p.
27 p-
27 p.

44 p.

38 p.

36p.
330
32p.

39 p.

25 p.

60 p.
52 p.
52p.
10 p.

4p.
2p.

Historic Monoposto Racing Holland 2010

Formel Vee

1. Frans Parfant Holland Apal

2. Patrik Astrém Sverige GMS III

3. Erle Minhimick England Apal

4. Louis Banka Johnson Sverige Dolling

5. Nils-Ake Gustafsson ~ Sverige Hansen Mk I1

6. Lennart Mattsson Sverige RPB

7. Jukka Puurunen Finland Veemax

8. Anderz Johansson Sverige Hansen Mk 11

9. Axel Madsen Sverige BM Vee

Formel Ford 1600

1. Tony Walsh England Crosslée 25F

8. Lars Klintberg Sverige Van Diemen RF 77
11. Povl Barfod Danmark Titan Mk 6
17. Peter Sikstrom Sverige Van Diemen RF 89
19. Henry Andersson Sverige Van Diemen RF 79
21. Bjorn Otterberg Sverige Merlyn Mk 20A

F-2, F-3, Atlantic, FSV

1. Frank Grooz Tyskland March 79V, FSv

2. Norbert Grondorf Tyskland Hawke DL 18, F-3

3. Rolf Johansson Sverige GRD F Atlantic

4. Mats Andersson Sverige March 722, F-2

155 p.
98 p.
97 p.
40 p.



