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Falkenberg Classic & Prisutdelningsfesten i Hjo

“Top scorers™ i RHK-Cupen 2013. I mitten segraren Hans Eklund, SAAB 750 GT,
t.v. tvdan Bjérn Otterberg, Merlyn Mk 20A och t.h. trean Viktor Liungdabl, Van Diemen RES9.
Foto: Racefoto.

Glém inte ARSMOTET
i Jonképing den 15 februari 2014, kl. 10.00!



Race och RHK-vanner!

Sagan om ringen

Varje &r framéat pasktid s kommer det ndgot smygande in i huvudet.
Blir det ndgon Oldtimers pd Ringen f6r mej i dr?

Skajag avstd idr?
Ska det bara bli ett besék?

Har de ndgon klass som bilen gdr in i f6r GP-slingan?
Ska jag férsgka fi med ndgon att kéra Maraton?

Frigorna hopar sig och kriver ett svar sd
snabbt som mdjligt, annars blir det ingen
rofylld sommar fram tills att det dr dags.

Det férsta svaret brukar vara att i ar
stdr jag Gver, men ju nirmare andra hel-
gen i augusti man kommer, desto mera
tid upptar frdgorna min hjirna.

Férsta gdngen man kommer ner dit
4 har man kinslan att man likt en mus-
lim utvandrat till Mecka. Kinslan man
far av alla gamla tivlingsbilar, stimning-
en och krogarna dr helt enkelt under-
bar”. Som Snovit uttryckte sig. S svaret

blir oftast att, "Ska jag avstd?” inte fun-
gerar.

Hur kommer man da fram till svaret
pé nista friga, ”Ska det bara bli ett be-
s6k?” Svaret pa frigan far man genom att
ta en titt i pldnboken och att snillt friga
sambon vad hon har {&r investeringspla-
ner under den nirmsta framtiden. Facit
fir man efter ett litet kalkylerande, men
sd l&ngt brukar det 16sa sig, dd detta i sig
ir en viktig prioriteringsfriga.

"Har de ndgon klass dir bilen gér in
i for GP-slingan?” Oftast sd har de der,

men tittar man i heatklassindelningen, s
far man nistan alltid kéra tillsammans
med betydligt kraftigare bilar 4n vad man
sjilv har tillgdng till. P4 GP-slingan ir det
inte s roligt att titta i backspegeln 90%
av kdrningen.

Nej, ska man kosta pé sig att kora
dir, s3 dr det Nordslingan och Maraton
som giller; diri sitter det unika med
Ringen. Alltsa giller det att hitta ndgon
likasinnad. Det har under de senaste dren
l6st sig med att Rikard och jag delat bil.
Vart annat 4r med Kojan och vart annat
med BMW:n. Det mirkliga ér, att med
Kojan har vi tagit oss runt hela loppet
samtliga ginger. Ett stort reservdelslager,
extra motor (en for trining och en fér tav-
ling) och Malmberg som mekaniker gir
det dock. ”Das deutsche Qualititsauto”
har dock svikit oss samtliga ginger. Kan-
ske har den svért for hemmamatcher?

Halsningar fran er Ordférande
Pelle Svensson

Fran Redaktionen

Vi star infér en ny spinnande sdsong.
Premiirtivlingen blir p4 Knutstorp den
23-25 maj; Knutstorp Revival kallat.
Man vill géra ett svenskt Goodwood vil-
ket later oerhort spinnande. For oss
som tivlat pd Goodwood si méste det-
ta peka pd en vildigt hg ambitionsniva.
Man undrar om det blir som pd Good-
wood att husbilar, slipar etc. blir bann-
lysta i den nedre depén och att dessa
hinvisas upp till “hyllan”. Vissa saker
frin Goodwood ir forstds omajliga”
sdsom att du blir speciellt inbjuden och
behoéver inte betala startavgift. Att dir
serveras "Gula dnkan” fritt vid vissa
sidoarrangemang och att dir dr gratis
frukost, lunch och Afternoon Tea dr nog
ocks3 svért att uppni. Goodwoods GT
och Standardheat uppvisar ju ocksd en
kader av férare som nistan fitt varje
DTM eller BTCC race att blekna.

Och s8 var det ju det hir med lju-
det. P4 Goodwood uppmanas man att
avligsna ljuddimpare, medan vi ju har
vart max 95 dB-krav frin Bilsportfor-
bundet. Detta med ljud dr ocksd mer
komplicerat &n vad minga tror, och pro-
blematiken kommer att belysas i kom-
mande Rutflagga.

Det ir vil ingen som férvintar sig
att man skall nd Goodwoods hojder i
allt, men man kan kanske komma en bra
bit med litet god vilja. Picko har ju en
bred erfarenhet och “know-how™ av
events och med hjilp av Teknikens virld
och Svensk Damtidning (!) som med-
arrangorer, s& borde man kunna nf en
hel del presumtiva besékare. Men man
méste kanske ha en morot om man sam-
tidigt vill "tvinga” férarna och alla dér-
omkring att kli sig "period”. Jag kom-
mer ihdg nir jag blev inbjuden till den
forsta "Revival”-tivlingen pd Good-
wood, att jag hade svirt att forstd varfor
man skull kli sig i gamla kldder till ett
evenemang dir man skulle tivla. Annat
ir det nu, och dven publiken hinger
med. Jag skulle tro att de som fortfaran-
de kommer i gympaskor och T-shirt dr
i en absolut minoritet.

Tivlingen pd Knutstorp kommer att
ingd i RHK-Cupen och dven i danska
HMS serie. Hoppas att det inte blir ndgra
kontroverser med HTP-papper och liknan-
de. Hoppas ocks att det inte innebar nigot
negativt for MSCC och deras Svenskt
Sportvagnsmeeting som arrangeras pd
samma bana endast 6 veckor senare.

Sedan har vi ju Mantorp Park som
gor come back med sitt Nostalgia Ra-
cingdays i augusti. Tidigare, for ritt
linge sen, hade vi ju Sports Car show pa
Mantorp just i augusti med ett brett pu-
blikintresse. Sedan hittade "nigon” pa
att man skulle kéra i maj istillet. Féljden
blev att en stor del av entusiasterna inte
hittade dit, eftersom man vidntade pa
ndgot i augusti som aldrig intriffade. Att
dndra pé tivlingsdatum ir en "risky bu-
siness”, minst sagt.

Dessa tvd nya arrangemang tillsam-
mans med de inkérda eventen, Velo-
dromloppet GP p4 Gellerdsen, Svenskt
Sportvagnsmeeting pa Knutstorp och
Finalen pA Falkenberg, gér att vi har ett
fullt program av forstklassiga tavlingar
med Historisk Racingprofil.

I 6vrigt s har Historiska utskottet,
HU, har krivt att all "business” gillan-
de historisk racing och rally skall g8 ge-
nom just HU, s3 att det inte blir som i
véras, att det blir dubbla besked gillan-
de utrustning mm, bestimda Gver vara
och HU:s huvuden. Och det kiinns fak-

tiske ritt bra.



Styrelsemote Kinnekulle 2013-08-24

Nirvarande: Pelle Svensson, Anders Ek, Bruno Résler, Sture Danielsson, Ake Lundin och Lasse Hagman

Tavlingar: Forslag till tivlingskalender RHK-Cupen 2014.
1. 23-25 maj, Knutstorp. Nytt evenemang, Knutstorp Revival, med Formel 3 som huvudklass. Alla RHK-klasser ingar.
Nista planeringsméte 27 september. Pelle S. deltar.
13-15 juni, Velodromloppet
4-6 juli, MSCC Knutstorp.
22-24 aug., Mantorp, (Nostalgia Historic Race ?) Under planering.
12-14 sept., Falkenberg.

Sl S

Arsfest: Forslag, Hotell Bellevue, Hjo, 25-26 okt. med budget pa 70-tusen kronor.
Pelle S. gér vidare och informerar pd hemsidan.

Rutflaggan: ”Ogats Glidje & Idé” undrar om intresse finns att fi var klubbtidning i helfirg? Anders E. tar in offerr.
Ekonomi: Fortsatt god. Besléts att képa in lap-top, scanner och bokfringsprogram att anvinda till

klubbverksamheten. Anders Ek handhar det praktiska. Vidare besléts att fortsitta prenumerera pa

Bilsport Rally & Racing till styrelsemedlemmarna.

Pelle S. kontaktar Polar om utlovad sponsning av Velodromloppet.

Daggs att diskutera fortsatt samarbete med Bengt»ﬁ\ke Gustavsson om foton och reportage infor nista drs RHK-cuptivlingar.
Information om konkurrerande tivlingar, eller niir [in av RHK-heat gérs av andra arrangérer, skall ej liggas in pa vir hemsida.
Vid pennan

Lasse Hagman

Styrelsemote HJO 2013-10-27
Nirvarande: Pelle S, Bruno R, Sture D, Anders E, Eva-Lisa A, Lasse H.

1. Ordféranden informerade kort om sdsongen. 318 deltagare under dret varav 209 klubbmedlemmar.
218 deltagare i historiska bilar pd Veledromloppet.

2. Pelle visade de punkter som skulle diskuteras pd det efterkommande planeringsmotet och mottog synpunkter.

3. Det preliminira tivlingsprogrammet fastslogs efter information om Knutstorp Revival, dir planeringen fortskred.
Bruno och Pelle héll kontakt med Danmark /HMS/ och flera méten dterstod.

RHK Cupen 2014:
24-25 maj, Knutstorp Revival
14-15 juni, Velodromloppet GP, Karlskoga
5-6 juli, SvensktSportvagnsmeeting, Knutstorp
23-24 aug., Mantorp
13-14 sept., Falkenberg

4, Beslots att kostnader fér mat och logi i samband med avslutningsfesten skulle ersittas av klubben for nirvarande
styrelsemedlemmar, tekniker, web-master, redaktéren fér Rutflaggan samt inbjuden prisutdelare.
Detta som kompensation for nedlagt arbete under ret.

Vid pennan

Lasse Hagman, sekreterare.




Falkenberg Classic 8-9 september 2013
Final i RHK Cupen

For nionde aret | rad avslutades RHK Cupen pa Falkenbergs Motorbana under tavlingen Falkenberg Classic.

Drygt 230 bilar kom till start.

Under &ret har vi foljt upp klass efter klass, och nu har vi kommit till klassen foér nyare formelbilar, dven kallad
Classic Formula, plus Sport 2000, som dessutom kor i samma heat. Detta ar litet kontroversiellt da man
generellt sett inte vill blanda bilar med friliggande hjul med karossbilar. Den héar ihopslagningen ar
undantaget som bekraftar regeln, fér under plastkarossen pa en Sports 2000 ar chassikonstruktionen ganska
lik en Formel Ford 2000, och det ar dessutom samma drivlina.

BENGT-ACE GUSTAVSSON i

Torgny Johansson var som vintat snab-
bast i kvalet med sin March F-2. Han
kan fi det litet tufft i starten ibland,
innan han fitt upp virmen i dicken,
men den hidr gdngen gjorde han en
klockren start och ledde fran start till
mél. Bakom var det titt mellan Joakim
Brostrém och Sonny Johansson i var
sin F-3. Brostrém tog andraplatsen. I
andra racet blev det helt andra forut-
sittningar di det regnade. Roger Jo-
hansson bemistrade det hala underla-
get bist och han vann fére Torgny Jo-

hansson och Bo Brén-
dum.

I Sports 2000 vann
Lars "Vegas” Johansson
det forsta racet fére Tho-
mas Forslund och Rick-
ard Adestam och i andra
vann ”Vegas” dterigen
fére Forslund och Kire
Minnbergh. Sports 2000
har kérts i RHK Cupen i
10 &r nu, men de senaste
dren har det varit litet till-

Anders Uddenfeldt, ny i 1000 cc Cupen med sin
Morris Cooper 998 i kamp med #50 Reinhold
Daubner, Fiat Abarth 1000 TC. Foto: Racefoto.

Kuruvfight
mellan
#24 Olle

Johansson,

Reynard 873
fore
#78 Sonny

Johansson,

Reynard 883.
Foto:
Racefoto.

bakagdng i klassen. Deras férarférening
jobbar nu p4 att f4 fart pd klassen igen.

Nir vi summerar 4ret konstaterar
viatt den storsta klassen under hela dret
har varit 1000 cc Cupen och infér nis-
ta &r verkar det vara dnnu fler bilar pd
gang. Det dr charmiga smd bilar och {6-
rarna har en god gemenskap under hel-
gerna med lingbord och egna prisutdel-
ningar. Vid finalen tog Mikael Mohlin,
SAAB Sport, pole, och han ledde stérre
delen av férsta racet, men mot slutet tog
sig Lars Davidsson, Morris Cooper ”S”,
forbi och vann, och Cooperkollegan
Tommy Jagerwall kom trea. Andra racet
kordes i regn och dd klev regnspecialis-
ten Jagerwall fram och vann fére Moh-
lin och Davidsson. Bland alla Saabar och
Hundkojor finns det tva klasser inom
1000 cc Cupen; de som &r fore, resp. ef-
ter 1962. I den idldre perioden vann
Hans Eklund samtliga race och han fér-
svarade dirmed sin titel som RHK-mis-
tare.

Billy Akebrink, #81 Van Diemen

RF 81, FF 2000 jagas av Bruno Hvid
Nielsen, Ralt RT 30 F-3, och i
bakgrunden, #59 Lars "Vegas™
Johansson, Tiga SC 81, Sport 2000.
Foto: Racefoto.



I Formel Vee hade Johan Lund en
perfekt helg. Han var snabbast i kvalet
och han vann bida racen med sin tvifor-
gasar-Hansen. I det forsta racet hade
han Pierre Eklund och Stefan Persson
bakom sig, och i det andra hade han
Persson och Reine Bergstréom bakom
sig.

Formel Ford 1600 monstrade
manga bilar till finalen. Henrik Hansson
plockade fram sin Van Diemen 85:a och

han tog pole position, men tyvirr sd
grinslade han kurbsen och slog sénder
bilen si illa att han inte kunde komma
till start! Det blev trdngt i starten och
Micke Juhlin tog ledningen, men lyckan
varade inte sd linge. Viktor Ljungdahl
var snart forbi och sedan kunde han vin-
na enkelt fére John Thim och Juhlin. I
det bléta andra racet var det Thim som
klarade av halkan bidst. Han vann fore
Ljungdahl och Alf Blomgren.

Jerker Vinberg far meckat sin Dolling
under sakkunnig ledning av Jens Hansen.
Foto: Racefoto.

Formel Veedkare anforda av Reine

Bergstrém, RPB, féljid av #26 Rolf
“Myggan” Nilsson, Hansen,

#94 Stefan Persson, Kaimann och

Stefan Nilsson, Kaimann.

Foto: Racefoto.

I GT-heatet lekte Kennet Persson
hem en dubbelseger med sin Ford GT
40. Per Broberg, Lotus Elan och Jan
Hellberg, Marcos 1800 GT gjorde ho-
nom sillskap pd pallen i férsta racet och
i det andra var det Anders Lotsengird,
Lotus Elan och Broberg.

I heatet nyare standardbilar, 1966-
71 koérde Pekka Nystrém, Chevrolet Ca-
maro Z-28, hem det forsta heatet fore
Lennart Bengtsson, BMW 2002 ti och




Jonas Karlsson, Volvo 142. I det andra
vann Bengtsson fére Magnus Larsson,
Porsche 911 ST och Séren P. Christen-
sen, Ford Escort RS 1600.

I det nyaste standardvagnsheatet,
1972-81 + Grupp A, tog Anders Berger
pole. Han hade dock ingen méjlighet att
sitta emot nir Micke Ostberg och Claes
Paulsson sldppte 16s alla sina vilda his-
tar nedfor startrakan. Berger gav sig
dock inte, han tog sig férbi Paulsson och

satte press pd Ostberg, men denne kun-
de rutinerat hélla titt. Stillningen i mal
blev alltsa, Ostberg, Berger & Paulsson.
Inf6r det andra racet blev det kalabalik!
Regnet kom lagom tills att det var dags
att kéra ut. Alla forare fick fem minuter
pd sig att byta dick, men alla hann
inte... Anders Berger var en av dem som
fick starta frin depdn, men han brot re-
dan efter ett par varv. — Det var livsfar-
ligt ddr ute, jag sig ingenting. Det blev

Ferdinand
Gustafson gjorde
ett séllsynt
hemmabesok pd
Falkenberg med
sin Brabham

BT 18, ex Ronnie
Peterson.

Foto: Racefoio.

ju inte bittre av att vindrutetorkarna
slutade fungera, sa Berger. Rolf "Myg-
gan” Nilsson hade bittre sikt. Han kor-
de upp sig frin sista plats och vann med
over ett helt varv ver alla andra bilar!
En strilande insats. Greger Petersson
hade ocksd startat lingst bak med sin
Volvo 240 Turbo Grupp A och han kom
tvda. Ostberg tog tredjeplatsen.

Prispallen for GT °65

for lordagsracet. I mitten
segraren Kenneth Persson,
Ford GT 40, t.v. tvdan
Per Broberg, Lotus Elan
och t.h. trean Jan
Hellberg Marcos

1800 GT.

Foto: Racefoto.




Aslak Heldal Haugen, Van Diemen RF 85 tditt fo!}d av #23 Bjérn Otterberg, Merlyn Mk 20A och #30 Roy Richvoldsen,
Van Diemen RF 76 i FF 1600-heatet. Foto: Racefoto.

Ntls Fredrik Nyblaeus tar sig genom forsta kurvan med klassiskt Healeyuppstdll.
Foto: Racefoto.




Lennart Bengtsson, BMW 2002 jagad av Jonas Karlsson i en forbluffande snabb Volvo 142. Bengtsson kom tvda och
Karlsson trea i lordagsracet efter Pekka Nystrém. Foto: Racefo

Rolf "Myggan™ Nilsson var helt outstanding i séndagens vdta race med sin Ford Escort. Han varvade samtliga medtdviare!!
Loto: Racefoto.




Starten 1 1000 cc Cupens lordagsrace.
I kamp om ledningen #57 Mikael
Mobhlin, SAAB 96 Sport och #39 Lars
Davidsson, Morris Cooper S 970.
Tommy Jagerwall lurar bakom.

Foto: Racefoto.

Trdngt 1 forsta svingen i Classic Formula. #802 Torgny Johansson i tdten med sin March 802, foljd av #78 Sonny
Johansson, Reynard 883 och #7 Dan Johansson, Opel Lotus. Foto: Racefoto.

Lars "Vegas” Johansson, #3539, forst i
Sport 2000, [oljd av en skymd Tomas
Otterberg, FF 2000, #84, Rickard
Adestam och #96 Thomas Forslund.
Foto: Racefoto.




Roland Falkenbick med sin trogna
Alfa Romeo 2000 GTV. Mats Nilsson
foljer med sin Volvo 142:a pd behorigt
avstdnd. Foto: Racefoto.

Stefan Nilsson, Kaimann jagas hdr av
Dick Osterback, RPB och Olle Green,
RPB. Foto: Racefoto.

Daniel Frodin jagas héir med sin lilla
Hundkoja av tvd riktiga jinkejéirn,
Lars Esselius t.v. i bild med sin

Ford Falcon Futura, och t.h.

Victor Israelsson, Ford Mustang.
Foto: Racefoto.




Prisutdelnings-
festen i Hjo

Racerhistoriska Klubben hade
forlagt arets fest till Hjo. Ett 80-tal
medlemmar samaldes fér en helg
med god mat, trevligt sallskap och
massvis med priser!

Helgen inleddes med en guidad visning
av den 600 ar gamla staden. P4 kvillen
var det dags for utdelning av drets priser
och direfter en god middag med under-
hillning och sen en ldng kvill med dans
och trevligt umginge (censurerade bil-
der) avrundades helgen med informa-
tionsmdéte om nista drs sdsong. Dessut-
om héll Bengt-Ace Gustavsson och Mi-
kael Blom en foredragning om deras se-
naste projekt, Svensk Racing, som skall
virna om svensk racinghistoria. P4 den
nya hemsidan, www.svenskracing.se
kan vem som helst gd in och hitta resul-
tatlistor dnda fran 1922 till dags dato.

Priser att férdela. Ricker det till alla?
Foto: Racefoto.

Pokalvinnare i FF 1600. Fr.v. Biorn Otterberg, Roy Richvoldsen, Henrik Hansson och Lars-Erik Akersten.
Foto: Racefoto.



Typisk Hjovilla. En representrant f6r kommunen hdller en foredragning i det fria for intresserade
Foto: Racefoto. RHK:are. Foto: Racefoto

En synnerligen glad 1000 cc Cuptrio. I mitten Lars Davidsson, t.v. Tommy Jagerwall och t.h. Anders Jensen.
Foto: Racefoto.



En episk resa i den historiska
bilsportens tecken

Nytt projekt

Da nu min Morris Minor for 1000 cupen antligen efter fem ars slit stod
fardig gallde det att hitta ett nytt projekt att syssla med pa fritiden. Man

far aldrig ge sig.

SEBASTIAN WRETHAGEN

En Historisk rallybil vore kul resonera-
de jag, men i s4 fall ingen Escort, SAAB,
Volvo, Opel eller Hundkoja, de ir allt-
for vanliga. En Brittisk bil skulle det
sjilvklart vara. Jag har alltid haft en fai-
blesse for "underdogs” sd helst skulle
det vara en bil som ansdgs hopplés en-
ligt experterna. Jag sig en annons pd
Blocket om en Morris Marina Coupé
1800 TC for ett hemult pris. Det var en
norrlandsbil, visserligen ej kérbar men
inte sdrskilt rostig och en massa delar
ingick i kopet.

Det blev affir osedd och ndgon
vecka senare for jag mot norr i sillskap
med min trogne granne frin Folkunga-

e

gatan, som alltid stiller upp da det gil-
ler ndgot bilrelaterat. Marinan fanns i
skogen i trakerna av Hirnésand. Silja-
ren stod pd en parkeringsplats utmed
E4-an och vintade i sin Jaguar MK 11
-68, det sig lovande ut. Han korde fore
utmed slingrande skogsviigar. Slutligen
kom vi till en 6ppen plats med ett stort
garage och ett litet bostadshus. Utanfor
stod en rejil samling Brittiska fordon i
olika stadier av forfall. Huvudsakligen
skilda Rovermodeller, men iven Jaggor,
Triumph och dessutom min Marina.
Den var faktisk i gott skick kaross-
miissigt och jag fick med en extra motor,
tva vixellidor, en bakaxel samt en kom-

plettinredning. Fick faktisk tacka nej till
en hel del 6vriga delar.

Upp med Marinan pé slipet och in
med grejorna i Astron och ivig, trodde
vi. Siljaren ville promt bjuda p4 kaffe
och var mer dn vanligt pratsjuk, s vi
blev kvar ett par timmar, Han fick nog
inte besok sirskilt ofta.

D4 jag limnat av min granne i
Stockholm hann jag med nattfirjan till
Gotland och lyckades lasta av Marinan
mitt i natten i min lada fér kommande
projekt som jag hyr av en bonde. Jag
tors aldrig ta dit min hustru, utan den ér
en vil férborgad hemlighet. Hon skulle
nog kunna hiivda skilsmissa pa grund av
innehdllet i ladan parat med ekonomisk
ansvarsloshet.

Vad gora nu da?

Dagen efter stidade jag ur Marinan,
pumpade upp dicken och sorterade alla
delar i diverse lidor. Den var mycket
biittre dn jag trott. Planen var att genom-
fora en rullande renovering och géra
om den till en bil fér regularity, men som
vanligt tog projektet en helt annan vind-
ning. Marinan i standardskick ir verkli-

En néjd Jana och en sikert minst lika néjd séiljare.



gen inget embryo till en ral-
lykomet, tviirt om. Trots
oerhérda anstringningar
frin BMC under tidigt 70-
tal blev Marinan aldrig
framgdngsrik och har pa se-
nare ir fitt utstd en massa
spott och spe i program
som Top Gear dir Marinor
slipps frin en lyftkran och
utsitts for andra férnedran-
de jippon till publikens fér-
tjusning. En motortidning
kallade Marinan "En ele-
fant i balettskor” efter att
ha testat den, vilken sig-
ning.

Kan man tanka sig ett
battre objekt for en
diggare av underdogs?
Man skall akta sig for att
surfa pd nitet for mycket,
det kan kosta schaber, men
via e-bay fick jag tag pi en
manual daterad tidigt sjut-
tiotal frin BMC Special Tu-
ning Department som beriittade hur
man konverterar en Marina for rally. Nu
for helt andra tankar genom min skalle,
men det var inte lite som behévdes for
att f4 en Marina i rallytrim. Det talades
om férstirkta hubbar, annan bakaxel
med stiende stétdimpare, momentstag
och diffbroms, attaportat topplock, ex-
tractorgrenror, plastdérrar och huvar,
diverse forstirkningar av karossen samt
en hel del annat. Var f tag pd sddana
grejor? Alla Brittiska bilar har en klubb
for entusiaster och givetvis fanns det
dven en Marinaklubb som jag gick med
i. Via deras chartsida fick jag lira mig att
endast ett firal rallymarinor byggdes
och i dagsliget finns bara ett par beva-
rade. Férutom dessa finns ett antal ko-
pior, men de verkar nirmast endast ”de-
kaltrimmade”. Delarna som namndes i
manualen frdn Special Tuning ir lika
sillsynta som Kristdemokrater, insdg jag
ritt snabbt. Jag misstrostade och lit Ma-
rinan kallna i sin lada och dgnade mig i
stillet &t att samla ihop alla Hundkoje-
delar som jag forfogar dver for att byg-
ga en ny Hundkoja f6r racing dt min son
Adrian. Den blir nog klar till hostsi-
songen 2014. Kojor kan jag sitta ihop i
somnen.

Nytt hopp

Man skall som sagt akta sig f6r att sur-
fa pd nitet, det kan bli dyrt, men jag satt
i alla fall en kvill och letade pd YOU-

Motorrummet: Inte concours precis.

TUBE efter filmer med Marinor. D3 dék
det upp en film som visade en rallyma-
rina vilande p4 en bakgérd i Birming-
ham sedan 1976. Den var i ett bedrov-
ligt skick men enligt filmen s fanns alla
Special Tuning rallydelar kvar pd den
utom framvagnen. Bakaxel med mo-
mentstag och diffbroms, en 1300 cc
motor med de ritta bitarna och vixella-
da, en "works” instrumentbrida med
alla reglage, knappar och en Halda Trip-
matser, tvd Minilightfilgar, en s.k.
Quick Rack kuggsting, en tank monte-
rad i bagageluckan samt alla forstirk-
ningar. Med min rostfria kaross och de
dir delarna skulle jag kunna bygga en
riktig rallymarina, framvagn fanns ju pd
min Marina. Jag fick till slut tag p3 dga-
ren som visade sig vara en gammal ral-
lyriv och dessutom f.d. stor BMC-hand-
lare i utkanten av Birmingham. Han het-
te Roger Manton

En gammal bilhandlare skinnar
man inte si litt men efter diverse mejl
fram och tillbaks lyckades jag férvirva
vraket fér en summa som var nerfér-
handlad med 30% frin utgingsbudet.
Nu gillde det att f3 hem skrotet till
Sverige, inte helt litt skulle det visa sig.

Englandsresa

Att anlita ett fraktbolag blev for dyrt sd
det dterstod att himta bilen sjdlv. Nume-
ra gir inga bilfirjor mellan Géteborg
och England utan man ér hinvisad till

att dka via mellan Esbjerg i Danmark
och Ipswitch p3 Engelska &stkusten. En
resa som skulle ta ndra en vecka i an-
sprik. Sdledes miste den kombineras
med en ndjestur och i detta syfte kon-
taktade jag min hundkojevin Jana An-
dersson och undrade om han var sugen
pé en resa till O-riket.

Vi har gjort denna resa ett antal
gdnger forut och skall man ha med sig
nigon till England sd dr det Jana. Han dr
vilforsedd med kartor dir alla intressan-
ta kulturféremadl ar inprickade, d.v.s ra-
cerbanor, hundkojeverkstider, bil- och
flygmuséer, racingbutiker, trimmarfir-
mor och sunkiga pubar med 6vernatt-
ningsmdijligheter.

Jana var pd hugget och planerade
snabbt en resa med utgdngspunke frén
att bestka en Historisk tivling pa Snet-
terton en l6rdag i oktober. Jag himtade
Jana i Bdlsta pd eftermiddagen en ons-
dag, vi kopplade pa hans slip och styr-
de mot Goteborg for 6vernattning pa ett
minst sagt billigt hotell, men det fanns i
alla fall lakan. Vi hade beslutat att ta fir-
jan fran Gétet till Danmark pa torsdag-
morgonen i stillet f6r att kora 90 mil till
Esbjerg. Det Angrade vi inte. Kostnads-
missigt hade jag riknat ut att det skilj-
de ytterst lite med tanke pd den betyd-
ligt kortare bilresan. Dessutom fick vi
njuta av ett lysande smorgdsborg pé fir-
jan med ett par Tuborg Hof, det klarar

man trots att man kor.
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Marinan under sin bégtids dagar: Welsh Rally 1968.

Vil 1 Danmark bar det av till Es-
bjerg dit vi anlinde i god tid. I firjekén
fanns en del intressanta fordon sdsom en
fint renoverad Alfa Romeo cab och en
Morgan. Det mest spinnande var dock
ett stort slip med tvd mycket fina réda
MGA Twin Cam och en snygg svart Ja-
guar E-type av tidig modell p3 flaket.
Samtliga med Finska skyltar. Det verkar
som om Engelsminnen importerar till-
baks sina bilar numera. Min uppfattning
ir att priserna pé fina dldre bilar 4r be-
tydligt hégre i England 4n i Skandina-
vien, ndgot vi skulle fd bekriftat under
vAr resa.

Jag gillar att firdas med bilfirja, d&
det dr frigan om en ldngre stricka vill
sidga. Gotlandfirjan dr oerhort trist, men
dé det giller en tur till England #r deten
annan sak. Framf6r allt d& biten avgér pa
kvillen och kommer fram mitt pd dagen
ir det helt ok. Man slipper gd upp i svin-
ottan och kan ta det lugnt pa kvillen.

Den hir firjan var helt perfekt. Ef-
ter att ha etablerat oss i hytten tog vi en
biirs och sedan vidtog vila. Vi drtatiden
var det dags for ett par jirn i baren och
sedan angrep vi buffén med god aptit.
Direfter en Irish Coffe i baren och se-
dan en natts god sémn fér att stiga upp
till ”real English breakfast” nigot som
far min kira hustru att osikra sin revol-
ver. Hon dr ndmligen noga med att dta
riitt, medan jag hiivdar att Engelska fru-
kostar vunnit tvd varldskrig, nigot hon
¢j lyssnar p&. Och som Jana siger "var-
for leva som en sjuk och do frisk”?

I England bar det ivig till East Ang-
lian Mini Centre som lig bara ett par mil
frin Ipswich. En trevlig man vid namn
Ted motte oss och det visade sig att han
drev en verkstad som uteslutande syss-
lade med att serva och renovera dldre
Hundkojor. Han hade fem anstillda pd
heltid som hade fullt med jobb och hans
upptagningsomride var bara den nir-
maste omgivningen. Otroligt!

Efter en stunds trevligt prat och in-
kop av lite prylar tog vi oss mot Snetter-
ton fér Gvernattning i narheten. Vi hit-
tade en mysig pub dir en hel del race-
fans hade tagit in ocksa.

Raceday

Morgonen métte oss med strilande
sommarvider, 20 grader, molnfritt och
sol. Snetterton dr en ling bana med sve-
pande kurvor omgiven av vilklippta
grasmattor som ger ett intryck att man
befinner sig pa en golfbana. Fina likta-
re, ett klubbhus med restaurang och bar,
en stor asfalterad depd och snygga se-
kretariatbyggnader. Allt vilskott och i
toppskick. Kinnekulle kinns l4ng borta.

Racen gillde diverse dldre klasser
varfér Kojor, Lotus Cortinor eller Es-
corter inte syntes till. Férutom dessa si
kordes ett race fér Aston Martins och
andra muskelbilar ssom Ferraris och
Corvetter.

Vi tyckte givetvis att racet for vad
som i Sverige kallas E-bilar var mest un-
derhéllande. Heatet bjéd pd Morris Mi-
nors frin 50-talet, Austin A 35-or, Vol-

vo PV, Riley 1500, Austin A40, Mosc-
owitch, Jaguar Mk I och Standard 8.
Merparten hade extremt god vighdll-
ning och ordentligt klés i motorerna.
Kampen stod mellan ett par ordentligt
snabba Austin A 40-or, en Volvo PV och
en Jaguar Mk I. Att se dessa bilar kom-
ma genom den ldnga sviingen innan ra-
kan och gi med kontrollerad sladd ge-
nom kurvan for att braka nedfér rakan
i 160 knutar var en upplevelse. En bi-
dragande orsak till upplevelsen #r att
Engelsminnen har fattat att racerbilar
mdste ldrta lite och gd fort varfér man
tilliter hégre ljudnivd och en del moder-
nare trimningsgrejor samt lite bredare
filgar. Vara E-bilar framstar som nir-
mast patetiska i sammahanget dd dom
sniglar sig fram ndrmast ljudlést.

I 6vrigt var heatet for riktigt gam-
la racers det roligaste. Fasen vad det ga-
sades med Rileys fran 30-talet och andra
klenoder. Ingen sparade pd krutet och
motorrasen var legio.

Efter ndra sju timmar pd banan var
vi bade trotta och solbrinda sd vi for till
innu ett av Jana utsett sjaskigt hotell,
dér det visade sig att ett brollop gick av
stapeln. [ baren kunde vi konstatera att
Engelska kvinnor pd landsbygden har en
ndgot uppseendevickande klidstil som
kidnns vildigt mycket sjuttital, i alla fall
i vart tycke.

Séndagen dgnades &t att besoka né-
got som kallade ”Pistons and props” vil-
ket stod for bilar och flygplan. Otroliga
40 000 besokare pa ett flygfilt som bjod
pd uppvisning med F1-or, flygshow,
marknad, bilutstillning, motorcyklar i
tunna (dare devils) och en massa krims
krams. Efter fyra timmar var vi nojda
och styrde kosan mor Birmingham.

Vil framme spanade Jana in en In-
disk restaurang som han promt ville g
pa. Jag dr lite avvaktande mot Indisk
krubb men gav med mig. Lisaren skul-
le se Janas fiollddeface nir kyparen
meddelade att de var ”off license™ d.v.s
inte serverade alkohol. Néja, vi fick av-
njuta en av de simsta indiska miltiderna
jag upplevt och detta till en Coca Cola
och en mineralvatten. Alltid sként all
ldgga sig nykter, eller?

Rallybilen

Marinan stod bara nigra kvarter frin
vért hotell och vi for dit klockan nio p&
mdndagen. Roger Manton var dir och
vintade med en kranbil. Marinan var i
det skick jag vintat mig. D.v.s helt utom
riddning karossmissigt. D4 kranbilen
lyfte upp den trillade motorn ut pa back-



Det stora lyftet — mot fribeten?

en sd vi fick strappa.upp den med ett
spinnband. Lastningen gick dock per-
fekt och snart var vi pa vig mot Engel-
ska Kanalen. Forst ett snabbt stopp hos
Peter May Racing som bara sysslar med
M.G. Midgets och Sprites och skickar
grejor over hela virlden. Jana kopte ett
par prylar och direfter full fart mot
Mini Spares dir vi anlidnde tio minuter
innan de stingde varfor personalen blev
latt irriterad d4 Jana kopte grejor for
35.000:- och jag for 8.000:- Det blev en
ordentlig hog att lasta in i dragbilen och
i Marinan.

Kvillen tillbringade vi pd Brand
Hatch Hotel som ligger alldeles intill
den berémda banan. Dir andas allt ra-
cing och vi blev givetvis ndjda da en
Hundkoja i racetrim fanns pé stor bild i
virt rum. Det enda som irriterade oss
var att priset pd rummet var 90 pund,
helt utanfér var budget, men vad gor
man inte fér motorsporten.

Dagen efter for vi ter mot kanalen
men kunde inte hdlla oss ifrdn att avlig-
ga ett besok hos Swifttune dir vi hade
ett intressant samtal med gamle vinnen
Nick Swift. Han har fem anstiillda som

.

i princip bara jobbar med racermotorer
baserade pd BMC A-motorn. D.v.s
Hundkojor och F]J bilar. De hade fullt
upp och bromsbinken surrade hela ti-
den i bakgrunden. Detta 4r England mitt
herrskap. The homeland of motorra-
cing. Nick var méttligt imponerad av
min Marina men medgav att den fér-
modligen i dterstillt skick skulle bli viird
en hel del, i alla fall i England, med tan-
ke pa dess bakgrund och jag hade fitt en
hel 1dda full med dokumentation och
historik om bilen av Roger Manton.

Hemresa

Vi hade tur och fick en firja 6ver kana-
len inom 45 minuter och kunde avnju-
ta en god lunch pa fish & chips ombord
innan de 180 milen frdn Calais till
Stockholm skulle avverkas. Inte mycket
att fortilja om denna resa utom att tys-
karna kor oerhért fort pd autobahn pa
nitterna. Om man trdskar fram med
slip 1 110 och en fliskmerca nirmar sig
i 250 s8 giller det att hdlla undan or-
dentligt. Vi hade god nytta av Tom
Tom, vir GPS, vid bytena av motorvi-
gar d& femton filer méts och man skall

hitta den ritta i morkret, kan bli lite
stressigt.

Det kinns lite motigt dd man angor
Sverige via bron och ser att det dr 63 mil
till Stockholm och klockan ir halv fem
pé eftermiddagen. Det dr dock bara att
gilla liget och gasa p4. Efter en resa med
enstoppsstrategi fér diesel, muggbesok
och korv limnade jag av Jana i Bilsta
klockan halv tvd p4 natten. Sedan dter-
stod bara cirka 6 mil till den vintande
singen pd Folkungagatan. Jycken skill-
de pd mig dé jag kom hem. Han nog
tyckte nog husse varit borta fér linge.

D3 jag mejlade Roger Manton da-
gen efter och berittade att Marinan var
hemma i god ordning svarade han att it
was really an epic jouney, congratula-
tions.”

Aterigen ett vill genomfort Anders-
son & Wrethagen projekt. Nu fir fram-
tiden visa vad det blir av Marinan. Blir
det en tappad sug eller en nyuppstdnden
rallymarina ?

Det kinns som det snart ir dags for
en vdrresa till England igen.




Staffan Lindberg in memoriam

Staffan Lindberg har gitt bort. Staffan var under 80-talet ordférande

i Racerhistoriska Klubben dir han dgnade mycket tid och energi 4t
regeltolkning och dversiittning av det internationella reglementet.
Han férfattade ett kompendium, "Historisk racing och historiska
racerbilar” for att 6ka férstielsen och intresset for var hobby.

Staffan var till professionen arkitelkt. Han hade ocksé sedan ungdomen
ett genuint intresse for bilar i allménhet men speciellt £6r tivlingsbilar.
Staffan besatt goda teoretiska kunskaper och konstruerade en

Formel Super Vee f6r Racingplast i Burtriisk, RPB.

Staffan var ocksa redaktér for Rutflaggan i flera r under 90-talet.
Staffan blev 80 r.

Bror Jaktlund under sin “trinings-
tavling” med RPB.

: linjen (RHK och: Danska Ma ,tE’rs _
 flygplan, dédstunnan, antikm
flertal kmgar, vin & champa;

Kliidsel 40, 50 & 60- t '




UDDA BILAR

En Formel Ford dr kanske inte sd udda, .
men bland Formel Fordar ér Lars-Erik
“Atte” Akerstens Hawke DL 2A absolut

udda. Foto: Racefoto.

Tvd udda bilar pd samma bild. #65
Nisse Schons Mercedes-Benz 350 SLC
och #85 Michael Sundins Mazda RX7.
Foto: Racefoto.

Udda figurer med udda bilar.

“lana” Andersson och "Zeb™ Wrethagen
har varit i England for att himta hem
ytterligare en udda bil.

Du midste ldsa "Zebs” dripande
resehistoria inne i tidningen.




