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RHK kommer som vanligt ha en monter pa Sollentunamédssan.

Alla medlemmar ar vdlkomna dit Ldrdagen den 5/11. Aven om

Du bara stannar pa en fika dr det roligt med stor uppslutning -
varfér inte som upptakt till 1989!
Tillsammans med tidningen f6ljer som Du s&kert mdrkt ett frikort
till entrén. Anvinder Du det har Du samtidigt hamnat pd radtt
stille for RHK:s avslutsmiddag 1988. Det serveras Oxfilé m Madeira-
s&s, potatisgratdng, brdd, sallad, kaffe mm till ett kraftigt sub-
ventionerat pris.
Prelimindrbokning sker till Mats Israelsson, tel 08-756 3915 el.

756 2835

Mat



ARET SOM GATT

MELERAD SUMMERING, ELLER.....

PLANER 1989; FUNDERINGAR OCH BESLUT.Z.

Infér 1989 maste vi ta ordentligt nya tag. 1988 har ju

som mdnga nog hiller med om varit milt uttryckt - ett mellan-

&r. Det borjade kalasbra med Mantorp i bdrjan av Maj, vart

f6r &ret enda (och totalt forsta ?) egna arrangemang. Sen bdrjade
strulet... Kinnekulle forflst ungefdr som vanligt, mdnga
kvirrade &ver det uteblivna ljudtestet, andra &ver sandstormen

och regnet; ett halvlyckat historic race.

Anderstorps 20-ars jubileum gick at skogen,... need we say more ?
Dito helgen efter bdrjade med swimmingpool, framat s&ndagen torkade
det dock upp f&r att bjuda pd fin racing i flera klasser.

(det bdrjade visst dugga pd e.m igen, sa klass G blev en glatt
tillstdllning) Knutstorp var trevligt, bl.a SM i halvpanna gav
krydda &t tillst#llningen. Tyvdrr den forsta olyckan i sportvagns-
serien pa lange.

SSK:s Mantorpkdr i Augusti bjéd pd stor publik och rdtt manga
historic-bilar. Klass GT/GTS gav ett tdtt och bra race, standard-
vagnarna var ndrvarande f&r andra gangen, tyvdrr i varsin dnde av
banan. Manga var pa Nurburgring istdllet...

P& Falkenberg var allt som vanligt; pappersmugg, 0,0 cafeteria,

men kanske Sveriges mest vdlskdtta bana.
Infér ndsta ar da ?

Ja, det hdnger pd alla oss utdvare. Fakta: manga startande ger
stdrre chanser till tidta race. Att lata sin fdrdiga bil std kvar
i garaget sommar efter sommar borde vara straffbart - minst lika

allvarligt som att sitta 8-tums Revolutions pa en Bugatti!
VAND !



FORTS.
Naja, det finns bra och daliga liknelser, de flesta verkar

dock vara lite trotta pa de tdvlingstillfdllen som bjuds.
Synpunkter sasom "det har gatt rutin i skiten" osv har latit
sig htras mer dn en gang.

Styrelsen har med utgangspunkt frén detta siktat mot 1989 med .
fornyelse i blick. Ideer som tdvlingar i egen regi och nya
tdvlingsformer har varit grundstolpar.

Prelimindrt arrangerar RHK 1989 f&ljande evenemang:

* l-dagars testrace l:a el. 2:a helgen i Maj, Mantorp.

* 10-arsjubileum ndgot fbrsenat l:a helgen i juni, Mantorp.
* Gistrace i Finland, Himelinnan-banan

* Backtavling i Jdrvss. Lokal arrangor

* Stafett/relay-race 2-timmars pd Gellerdsen, mitten av September.

Forutom dessa rent historiska kortillfdllen finns givetvis hela

sportvagnsserien att tillgd, precis som i ar.

Du som har funderingar eller synpunkter kring ndsta ars kdrschema
tar naturligtvis det ypperliga tillfdllet den 5/11, Sollentuna-

mdssan och framfor dessa till tdvlingssekretare och styrelse.

RED

JdrvsS, en av Sveriges bidsta backar.



® .§ RESULTAT TAVLING HIs ORI 11

MANTORP PARK 68 Varwv I OS5~ 14
PLAC NR NAMN BILMARKE KLUBB ADRESS TID/VARV HAST.Km/h
1 21 NILS-BORGE GARDH TRIUMPH TRZ2 RHK HARLEFRED 10.465.49 1u4 .41
2 22 BJORN SANDBERG ALFA ROMED GTA RHK TABY 10.47.32 104.28
3 14 JAN SKOOG " PORSCHE 356 B RHK STOCKHOLM  10.52.44 103,46
4 16 WALTER ROSENLECHNER PORSCHE RHK STOCKHOLM  11.07.51 101,12
135 26 DRAGOS MIHAILOVICI TRIUMFH TR2 RHK JOHANNESHOV 11.07.86 101,07
6 34 PER LOVERYD TURNER MkIII  SVRG MOLNLYCKE  11.08.18 101,02
7 12 JONAS REINIUS PORSCHE 356 B RHK SALTSIO-BOO 11.09.18 100.87
8 45 NIELS BLEGVAD DAIMLER SP250  SSK SALTSJOBADE 11.12 60 10035
9 23 MATS ISRAELSSON MG MIDGET RHK DANDERYD il [oisy kil b
i0 11 PER ROSENDAHL PORSCHE 356 A RHK HELSINGBURG 11.14.21 100.12
11 32 JAN RICHTER ALFA ROMEO SP. RHK FARSTA 11.46.56 g5 _H3
2 28 ERIK CYRUS ALFA GIULIA S RHK TYRESD 11.49.07 95.20
13 15 BENGT ALSED PORSCHE 356 A RHK HOGANAS 11.55.80 94.30
14 25 LENNART HENJER ALFA ROMEO GS  ASARUMS MS KARLSHAMN  12.00.52 93.88
15 24 TROND SO0OT LANCIA AURELIA SSK NOKGE 12.00.52 9
16 68 INGEMAR ENGSTROM MG TC RHK HAGERSTEN FEVARVE ot
‘* 7 13 KURT BERTILSSON PORSCHE 356 B RHK JONROPING §SyARVE SiE
BASTA VARVIID NR 21 N-B GARDH 1.45.58 (108.55 Km/h) PA VARV 3
RESULTAT TAVLING HISTORIC IIT
MANTORF PARK B Vear 1988183 — 14
PLAC NR NAMN BILMARKE KLUBB ADRESS TID/VARV HAST.KEm/h
1 55 ROGER GRIMBORG FORD CORTINA GT RHK TABY 11.01.45 102.05
2 57 STIG DAHLMAN VOLVO AMAZON  STOCKHOLMS BK ENSKEDE 11.05.39 101.44
3 58 ROLAND BERGSTEN VOLVO AMAZON  MSK KVARNVING. MJOLBY 11.33.31  97.36
4 51 NILS-OLOF JONSSON  SAAB 96 SPORT  STRANGNAS AMS STRANGNAS  12.12.30 92.18
5 56 SVEN-OLA STENQVIST DKW F12 SODERHAMNS MK SODERHAMN 12 .22.57  90.90
6 52 JOHAN ALANDER BMC COOPER RHK ROSERSBERG  12.35.87  89.30
BASTA VARVTID NR 55 ROGER GRIMBORG 1.49.05 (103.18 km/h) PA VARV 5
RESULTAT TAVLING HISTORIC "IV
MANTORE PARK 6 Varwv 19838308 —14
PLAC NR NAMN BILMARKE KLUBB ADRESS TID/VARV HAST.Km/h
—1 82 BO STR;;ITIIBER FF HAWKE RHK JONKOP 1N 8.3'/.{19 llgi 8‘4
2 77 BENGT LJUNGRERGH BRABHAM BT35  RHK JONKOPING ~ 9.38.36 11871
3 57 KLAS HAGSTROM LOTUS 61 oK FALRPING  10.19.57 108.43
4 83 JAN MOLIN SWEBE F3 RHE AHUS 10.91.42 108.95
5 65 AKE AXELSSON LOTUS 22/51 RHK JARNA 10.52.53 103.44
6 71 AKE LINDH LS4 FV R RACING RIK AHUS 11.27.22 98.22
7 79 ANDERS LINDSKOUG FORMEL Ve RPB  RHK HELSINGBOKG 5 VARV -
8 72 KENT BAECK FORMEL Ve RSH  RHK AHUS 5 YARY | ==

BIL NR 67 DELTOG UTOM TAVLAN

BASTA VARVTID NR 77 BENGT LJUNGBERGH 1.33.91 (119.80 Km/h) PA VARV 5
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THE H.S.C.C.

International Historic Superprix
Brands Hatch Grand Prix Circuit
Saturday and Sunday, 4th/5th June, 1988

Sdja! Nytt férgband i maskinen, D4 kan det kanske bli
ndgot litet skrivet om "The H:5:C:C, International Super-
prix" som avholls 4-5 juni péd Brands Hatch.

 Undertecknad skulle 2ka ©ver med Tommy Brorsson, sé det
blev som vanligt uppsamling i Orkelljunga torsdagen fore
racet., Med pd& resan skulle ockséd Bernt Lundstrtm. Skdnt
med en erfaren Climaxman med om ndgot skulle hénda med
Tommys Eleven.

Sa for vi d& ivig léngs vilkidnda strdk stderdver. All-
deles innan k1 12,00 fedag var vi vid férjelaget i Zee-
brugge med destination Dover. Férjan skulle ga 14.00 88
for en gdngs skull var vi i mycket god tid. Det var bara
det att nédr vi presenterade biljetterna i biljettkuren
fick vi veta att det kommer inte att gé& ndgon férja da,
utan forst 16.00. Engelsméinnen strejkade! Naja, det fick
val bli +ill att vEnta d&, och vi korde fram till upp-
stdllningsplatsen vid férjeplatsen léngre fram, D& kom
nigta overraskning. 16.co férjan var ocksd inst#lld! Vad
i h-e1? Vad gor vi nu? Men vi fick veta att det gir en
ti11 Felixstowe, men den gdr NU, Snabbt in i bussen, och
s& starta., PANG! Vad var det? lien, motorn gir ju, men
f-n vad det knackar, men den GAR ju, si& ombord pa férjan
kom vi som sista ekipage. Nu bdrjade gissningarna om vad
som hint. Var det ett lagfer, eller en stor sotflaga, elle
nagot annat?

P& baten fick vi god tid for fortéring m.m., och vdl i-
land var det heller inget problem med tullen. Oljudet i
motorn blev mindre och mindre ju léngre stderut vi kom.
Som vanligt blev det till att préjsa for att komma genom
Dartfordtunneln, och sen var det inte léangt kvar., I de
sista backarna bdrjade dock bussen kénnas vildigt kraft-
189, sd det var ndgot i alla fall som inte var riktigt.
Vi kom i alla fall frem, s& det fick bero tills vidare.
Kvidllen avslutades med ett bestk pa Kentagon och vi tog
oss ndgra sandwichar och négra b&gare le Vi triffade pa
Bill Needham, Cocoper midgetsdkare, dér, sé det blev visst
négra extrarundor.

Lérdag, och besiktning utan nigra storre problem, Det
visade sig att det var ett helt ging andra svenskar med
ocksd fdr att kdra Steigenberger, Bjorn Knutsson med sin
Chevron B8, Kent Abrahamsson med B16, Olof Wijk med Astre
oeh sist men inte minst, utan storst, Stig Johnsson med
MeLaren M1C. Préningen gick hyfsat [Or Tommys del: uppe-
héllsvider och bist i klassen och $:e totalt i HSCCs Fre
60 historic. Gerry Marshall i A-M DBR4 (F1) var snabbast
I FISA Trophy tréningen var han 2:a i klassen efter David
Methley i en Rejo Mk 3. Samma tur med vidret hade inte det
vriga svenskginget, Banan blev enormt hal f6r de hist-
kraftstinna maskinerna. Atminstone om man inte hade super
mjuka d#ck. Och att det for en del av svenskarna var forsta
. gangen gjorde inte saken béttre nér man samtidigt skulle
l&8ra gig banan.c



Tommys forsta race, HSCC:s pre "60 race gick redan pad ldrdagen,
och det var skont; forra aret gick HSCC:s och FISA:s race all-
deles efter varandra. Starten skedde med rod- och grénljus, och
precis ndr Tommy skulle spana in det sd 18s det redan gront,

En katastrofal start for hans del, dér den ena efter den andra
passerade i snabb takt, till omkring en 12:e plats. Nu blev det
till att kOra upp sig och Connaughtar och D-Jaguarer passerades
i snabb takt. Litet besvir var det méd David Beckétts Lister-
Chevrolet, som i sin iver att halla undan, passerade ratt over
en chikan, vilket gjorde att Tommys bil sdg ut som om den varit
med i rally-cross. Tyvérr hann Tommy inte ifatt David lMethleys
Rejo, utan fick finna sig i tredjeplatsen, 0,5 sek efter, men
vann gin klass. Gerry Marshall vann.

Séndag fm. fick vi begdk av en sk dieselexpert, som anlénde 1
en Land-Rover modell A, och han konstaterade i stort sett wad i
visste, att pumpen var hel, men att det var "nédgot annat". Vi
fick ocksid bestk av vinnerna brdderna Higgins, som hade en del
med sig for Tommy att ta hem.

S& var det 43 dags for FISA-trophyracet. David Methley hade fétt
pd L-profildéck i stédllet f6r de M~profil han haft pd triningen
och vilka ej &r tillatna for klass E. Det var litet gnéll, men
efterat tyckte David att det var OK att vi sagt till i forvig.
FJ, F3 och Lotus 23 m.fl, var ju naturligtvis dominerande 2 det
ta race si for Tommys del blev det mest att inrikta sig péd ati
ta hem klassen, men det var bra krut i Davids Rejo, och han 14
fore Tommy i borjan, Hven om det rdk till litet grand ibland da
de hogre L-d#dcken tog i karossen. Roligt var att tvé uddamirken
var frémst bland FJ. Mike Littlewocd i en Merlyn Mk 7 vann fore
Roy Drew i en Gemini Mk 4A. Peter Walker vann klass T8 med sin
Lotus 23 och Tommy vann planenligt sin klass utan nigon med-
tivliare i sikte farken fram eller bak. Dr. Manfred Bode lyckades
med sin Lola Mk 1 passera Methley, och den gamle k&mpen Stirling
Moss kom 4:8 med sin Widi Mk II. Efter racet kontrollerades de
framsta bilarna vad avsdg sparvidd cylindervolym mm. lan hade en
speciell anordning f8r att kontrollera cylindervolymen, ett
slags cylinder med en kula inneuti som kopplades till tédndstifts =
hélet, varvid man fick kora runt med startmotorn, och té&ppa till
insuget. Med en formel kunde man sd fa fram ungefirlig cylinder
volym. Tommys indikerade en volym aningen stdrre &n den verk-
liga, s& det var OK, "So it wasn’t a 1460 then" hdrdes en be-
siktningsman yttra.

Nu skulle det bli spénnande att se hur det skulle gd for de an-
dra vikingarna. Tyvirr fick inte Stig Jonsson kora, d& han hade
tagit det for lungt i foregdende dags halka i tron om att alla
skulle fa starta, men det hade faktiskt varit 42 (!) bilar som
trénat till Steigenberger, och alla fick inte starta. atdg Ifick
istillet tillatelse att starta i den mera nationella "Atlantic"
gserien., Lagom till start hade det bdrjat regna och efter ett
varv,ttor jag, brot den stora kalabaliken ut, och tyvirr blev
Olof Wijk inblandad med Astran, Nagon korde pa honom bakifran
vid paddoc bend i slutet av startrakan, och bilen for in i
récket, kvaddad béde fram och bak. En hel del andra bilar blev
ocksd mer eller mindre atgangna,men lyckligtvis blev det inga
pergonskador, och enligt senare rapport tycks visst ocksa As-
trans trimonocoque klarat sig, #dven om det blev stora skador
pd den nya karossen och hjulupphéngning, Banan var blockerad
och racet stoppades. De som kunde fick mjlighet att reparera
sina vagnar, och Bjorn Knutsson kunde ses snacka med sin gamle



viansterbenssléparantagonist Barry Brizgs.

Klokt nog l&t arrangbrerna GT-loppet gd fore, eftersom det
fortfarande var blott. Hi&r vann i séker stil Denis Welch 1
Austin Healey. Han behdrskade verkligen det h&r med "car
control”., John Hugenholz med Lotus Elite blev 2:a och Gerry
Marchal gick in pd en bejublad 3:e plats med sin MGB efter
att ha haft ett 10 sek "penalty" i starten.

Nu borjade "Steigenbergarna"bli klara, och nu fanns det &dven
plats f6r Stig Johmson. Den enes ddd... Banan hade borjat
torka upp oah alla hill tummarna f£or att inget skulle in-
trdffa igen, och det gick bra. Tyvirr for oss svenskar,fick
Bjorn Knutsson nagot fel redan i inledningen med sin E8, och
ePter ndzra vurv borjade Kent Abrahamssons B16 1lata illa och
han fick ockss bryte,., Stig Johnson brét inte, men fick erfara
att det #r svart att Bora om nér man har 2-3 bilar fdre en,
som kor i bredd som en kompakt massa (compact car?). Martin
Colvill i en valdsam Lola 222 vann fore David Franklin i en
McLaren M6B i en hdrd men faif fight loppet igenom. Andrew
Marler i en snabbChevron B 19 var snabbaste 2 litersbil,

S&4 var denna tdvlingsdag over, och det skulle bara vara att
dre hem, om vi inte haft en buss som nu inte heller ville
starta., I Sittingbourne fanns emellertid en M-B verkstad,

och vi fick léna Kent Abrahamssons BMW till att bogsera buss-
en dit, varpad vi Svernattade i bussen utanfor verkstaden.
Foljande morgon tog sé& Bernt och jag BMW:n tillbaka till
Brands, medan Tommy fick skdta om de praktiska detaljerna med
bussens reparation. Frén Brands fick vi sid skjits tillbaka a¥
Stig Johnson. Hur skulle man klara sig utan kompisar?

Tommy hade under tiden fatt av sprutpumpen. Det var en fjéder
till centrifugalregleringen av pumben som gétt av och sléppt
16s kulan plus litet andra delar som ockséd skadat kamdrevet.
Denne modell hade aldrig funnits i England, s& Tommy fick

leta bland diverse fjHdrar och &ven svarvat till en ny "stuts".
Ett dygn forsenade kynde vi sen fortsétita mot Dover fvb Zee-
brugge. Trodde vi! Strejken hdll péd fortfarande, sd vi fick ta
en férje till Oostende i stdllet. Man kan tydligen inte vara
f6r siker pa var man hamnar., Sen bar det av non-stop norrut,
och vi kom hem igen foljande dag, en.aning utschassde. Och
Kent ook Stig; 1000 tack for hjélpen.

Per Hégeman

4 SAT Eeslast ISISLISIEL s L 1Rl

BMC COOPER 1275 -64.
K@rklar, latt ombyggbar till historic standardvagn.
Finns i Finland. Kontakta Hartmut Stammler, tel 08-747 8453.
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RESULTATS OFFICIELSOFPFICIAL RESULTS il S
I 7 MAY €8

BRANDS HATCH

CHAMPIONNAT D'EUROPE DE LA FIA POUR VOITURES HISTORIQUES CIRCUIT :GRAND PRIX % N EASCN GIOSGMN DATE :4th/5th JUNE 1988
TTA EUROPEAN CHAMPIONSHIP FOR HISTORICAL CARS : } N° de tours/N® of laps : 10 Dictance :3‘?8‘3% el
. ms

Fiche de résultats a remplir obligatoirement par 1'ASN pour soumission 2 la FISA dans la semaine qui suit le déroulement de 1'épreuve, ainsi qu'aux autres
Organisateurs du méme Championnat {Art. 17 des Prescriptions Générales applicables a tous les Championnats, Trophées ou Coupes de la FIA).

N.B. Les résultats sont a présenter par classe de voitures.

e -_-..——_--_...._--_..—-_------------_-..--...__-__---.—_--..-—-__..--..--...—----_—_--...-___--..--____-...-..——-__—-..--.--_-__... B

Results form to befobligatorily comple ent by the ASN o the FISA within one week of the running of the event, as well as to the other Organizers
of the same Champions;1p ;;rt. T7 of the General Prescriptions applicable to all FIA Championships, Trophy or Cups).

N.B. The results are to be presented by classes of cars.

OFFICIAL RESULTS OF THE F.I.S.A. TROPHY FOR HISTORIC CARS - H.S.C.C. INTERNATIONAL HISTORIC SUPERPRIX, BRANDS HATCH G.P. CIRCUIT

TLINE A-}-hr/"tl—‘ 1909
Tous les pilotes ayant pris le départ/All drivers having started the race e trours Temps 2?322;;2;
général

Posy N VOITURE/CAR : :

dan : . : Poin
Classe cf;g;; Nom du Pilote : _ B Eion £
Class B e [ ot Marque/Modele/Formule Cylin-| Year | Laps Time in overall

Position in Drivers Name drée classif.

class Make /Model /Formula
T 1st TONY STEELE GB LOLA MK 2 4 1959/60 9 174006 14th 5D
T 2nd BILL NEEDHAM GB COOPER MK 4 1t 1950 8 18.41.50 19th 4
T2, 1st MIKE LITTLEWOOD GB MERLYN MK 7 4 1963 10 16.44.70 1st 10
T2 2nd ROY DREW GB GEMINI MK 4A FJ 4 11963 10 16.45.20 2nd 74
g 2) 3rd ALAN BAILLIE GB LOLA MK 5 - 4 1962 10 T L220706) 3rd 5
i) 4th JOEL FINN USA| COOPER FJ 4 1963 10 17.40.50 6th 4
2 5th FREDY KUMSCHICK CH LOTUS 27 FJ 4 1963 10 17.51.86 8th 3
T2 6th WALTER NEF CH LOTUSE22, 4 1962 10 18.31.40 10th 2
T2 Zth PHOEBE ROLT GB COOPER T56 4 1961 8 17 k8] sale] 18th 1
T2 8th MARTIN BUNN GB GEMINI MK 3A el 1961 7 18.10.90 20th 1
T2 ROGER EALAND GB | COOPER T56 4 1961 3 D.N.F. 1
N2 JOHN HARPER GB | LOLA MK 5A 4 1963 0 D.NSE. al
T4 1st TOMMY BRORSSON SVEDEN LOTUS 11 4 1956 10 18.18.90 9th 10
¥j gng MAgFRED BODE D LOLA MK 1 4 1960 9 16.54.30 11th 7
T DAVID METHLEY GB REJO . . 12th

T4 4th STIRLING MOSS GB WIDI gﬁ g j %328 g ;3.52.38 13th i
T4 5th DAVID PRATLEY BELGIUM LOLA MK 1 4 1960 9 18.47.40 15th 3
T4 6th DON HANDS GB | LOTUS 11 4 1957 8 16.56.30 16th %)




AGudi '

Giulia Sprint GTA, sd kallade Alfa Romeo den coupe-modell man presenterade
1965. Guilia-namnet innebidr att bilen tillhor den 1963 introducerade serien
av bilar, "105-serien”. Ovriga medlemmar i den familjen var en snarlik coupe,
Sprint GT, och en standardbil, Giulia TI.

GT stir ju for
Gran Turismo.
Beteckningens
ursprungliga
innebdrd var

en bil byggd

for snabba, be-
kvama lingturer.
Som bekant har
sedermera re-
klammakare for-
stort beteck-
ningen genom att
hamningslost an-
vianda den pa
diverse skrot

Bokstaven A star gl : i i
for "alle ger ita” ' B hwork in alumi graces the successful Giulin GTA, victor
italienska for latt in many sports car races, The engine has dual ignition,

eller lattad. GTA-n ;

var mycket riktigt en lattare, snabbare version av Giulia Sprint GT. Man

behdll chassiet av stalpldt, men byggde ytterskalet av aluminium. Problemet att
skarva aluminium- med stdlplat ldstes genom att helt sonika pop-nita hop bilen!
Vidare gjordes inredningen enklare och lattare, och nagra motorkipor gots i
magnesium stallet for aluminium.

GTA-modellen fick vidare lite andra godsaker, for battre prestanda: En annan
cylindertopp, med stérre ventiler och dubbeltadndning, tatstegad vaxelldda,
bredare falgar i magnesium, mm.

Resultatet blev en mycket kvick bil, trots sin blygsamma motorstorlek, 1600 cc.
Alfa klassade raskt in bilen bade i grupp 2, 3 och &, och fick med hjalp av
tiavlingsavdelningen Autodelta raskt fram en vinnarbil. Bland annat vann man

EM for Standardbilar grupp 2, tre dr i rad. Att bilen kunde delta i denna klass
var val narmast en f6ljd av ett slarvigt skrivet reglemente - matten i det
diminutiva baksatet rackte uppenbarligen till for att bilen skulle kunna
klassas bland standardbilarna. (Porsche gjorde som bekant samma "kupp" nagra

iar senare med 911-an)

Under 1965 hann Alfa bygga 405 st
GTA-er. Ett fdtal av dessa hamnade i
Sverige, bl a chassienummer 613102.
Den importerades, och koérdes pd bana
av Kjell Ehrman och sedermera Ake
Sundh. 1972 var den inte langre
aktuell for bantdvlingar, mycket
sliten och trott, och annonserades

ut i DN. Trots det uppenbart sorgliga
skicket kopte jag bilen, och agnade
sedan atskilliga ar till att forsdka
Sterstidalla den till dess ursprungliga
utforande., Egentligen visste jag under GIULIA TI

denna tid inte riktigt hur jag skulle

komma att anvianda bilen, s& den utrustades med en hel del "onodiga"” viktakande
detaljer sasom varme, komplett inredning, ett mycket fullstandigt elsystem,
stdtfingare etc. Bilen registrerades ocksad for landsvagsbruk.




Inte foérrédn i bérjan av 80-talet var det dags att prova maskinen, och det stod
da snabbt klart att det var pd bana den hdorde hemma - dir en njutning att kéra,
pd landsvag mer ett uthdllighetsprov... Bilen vidrades pi Alfaklubbens banméten
ndgra 4r, och aptiten vdxte. Trots att #garens alder vid det har laget bhorde
medfort ett visst forstand inkluderades aven Sportvagnsmoten 1 programmet.
Efter nagra avverkade "lagomrace” var det dags for nasta steg, att forsdka aka
“riktig” tavling. Uppgiften var nu att forsdka hitta en tavlingsklass for en
redan fardig bil, inte den kanske vanligare situationen att soka och preparera
en bil for en viss klass... Jag ar hemskt rddd om min bil, sa det gallde att
hitta en klass dar risken fér narkontakt med andra var s& liten som mojligt.
Sjalvfallet fo6ll valet pa de historiska klasserna.

Problemet var att min bil var sd “ny", den enda klass som var tinkbar var G...
Beskiktningsman frdn RHK tillkallades, granskade och godkande. Tillsammans med
Per Haegermarks Marcos tillbringade jag 3 sasonger i kon bakom Macl.aren, Lola,
Lotus, Chevron och andra racingsportbilar. En och annan undrar hur jag kunde
sta ut med att dka tillsammans med dessa vidunder, och ideligen bli varvad.
Svaret ar enkelt, det viktigaste fOr mig ar utmaningen att kora bilen pad ratt
satt pad bana, att ta ut anstandigt mycket av dess resurser, utan att géra nagot
dumt! Dessutom fanns ju alltid hoppet att adtminstone ndgon enda gang fa se

den Haegermarkska bilen i backspegeln...

S& ndrmar vi oss did Arets sasong. FISA beslutar att klass F ska inkludera bilar
t om 65 drs modell. Kan dad min GTA platsa bland GTS-bilarna i F? -Tja, den ar
tillverkad i tillrackligt antal exemplar, den dr byggd 1965. Rent logiskt ar
den definitivt en liten Gran Turismo, precis som Porsche 356, eller Alfa
Giulietta Sprint. Aven om GTA-erna pid 60-talet skordade sina stora framgiangar i
grupp 2, sa visar ett studium av homologeringshandlingarna att bilen klassades
bade i grupp 2 och 3, [GT-bilar), med samma specifikation. Min bil har

ett forflutet i grupp 2, borde fdéljaktligen kunna godkannas aven i grupp 3.
Bevapnade med dessa argument kontaktade jag fnyo Besiktningsmannen, som efter
moget oGvervagande godkiande bilen i kategori F, GTS.

Casa costruttrice .. .\LEA. ROMEQ . modello . Giulia._Sprint. GTA. Omologazione F.LA. Ne 625

IMPORTANTE - Quando una vettura & stata inclusa nel gruppo 2 (Turismo) o gruppo 3 (Gran Turlsmo)
non deve essere controllata la conformita della stessa ai seguenti punti e fotografle della presente Scheda
di Omologazione: 41, 72, 80, 91, 142, 143, 144, 145, 146, 153, 156, 157, 160, 161, 162, 163, 164, 182, 184, 186,

Min GTA &r med en tavlingsvikt exkl férare pa ca 890 kg ingalunda s& litt som
den borde, och med knappa 150 hp i motorn 15-20 hp klenare an de basta GTA-erna
pad 60-talet. Trots det har den havdat sig bra i arets tavlingar, med tva segrar
i Historic Heat II. Att det gatt sid pass bra ar nog bara delvis beroende pa

att bilen &r val utsorterad och pdlitlig, mer en f0ljd av att f3 nya bilar dykt
upp i klass F. De flesta konkurrenter har kort den tidigare generationen av
F-bilar. Dessutom har det snabbaste E-ekipaget haft den goda smaken att oftast
starta frin det bakersta ledet...

Jamfort med tiden i klass G har det varit en omtumlande erfarenhet att nu sta

i framre delen av startfaltet, mycket mer nervost och oftast annu roligare.
GTA-n har skott sig exemplariskt, efter 5 avverkade Sportvagnsmoten och 2
Alfaklubbtraffar pa bana inskranker sig arets reparationer till att skruva fast
en lossad kabel, ersatta en skruv till generatorn och att byta ett rela till
halvljuset. Endast i1 2 fall har Alfan fatt aka slapkarra till banan, 1 dAvriga
fall har den korts till (och fran!) fO6r egen maskin.

Jag hoppas nu att den trevliga stamningen

pa och bredvid bancrna blir bestaende och

att annu fler bhilar dyker upp nasta ar.

Du som tvekat, damma av racern och var med,

det &r skitkul badde i taten och i kén, tro mig!

Bjorn Sandberg

AR613102



L.W.Haajanen Hovas den 8 september-1988
_ Lovviksvagen 28 _ 5 ok
430 80 Hovas

Till alla agare av aldre tavlingsbilar som anmdlt intresse
f6r prov med handikapprace i klass A-D, F3/midget och efter-
krigsbilar t.o.m. 1950 under 1988, samt nagra till.

Synpunkter och sammanfattning efter SVKG Sports Car Meeting
pa Falkenbergs-banan den 4 september 1988

Den férgangna helgens handikappheat i Sportvagnsklubben Géte-
borgs regi blev en klar framging fér handikappsystemet.
Spontana kommentarer fr&n och svar p& stdllda neutrala fréagor
till representanter f£6r bade publik och férare tyder péa
detta. "Man sitter och spekulerar éver om den och den skall
hinna kéra om den och den”, 1lat det bl.a. Och férarna
funderar naturligtvis likadant (mer eller mindre allvarligt
och fradn mer eller mindre egocentrisk synvinkel) fére och
under racet. Mera intresse At alla parter alltsai.

Klubbens tédvlingskommitté och funktiondrer visade
professionalism och entusiasm redan pa4 planeringsstadiet.
Efter sista tradningen med tidtagning producerade man t.o.m.
ett eget fdérslag till handikaeppintervall, vilket - efter
sammanjamkning med fdérarnas forslag - anvidndes i racet. Och
"SVKG Timing System" fungerade utomordentligt, med snabba
resultatlistor efter traningar och race, trots nackdelen med
att tidtagning och depa ligger p& olika sidor om banan. Och
SVKG hade tagit ad notam vart férslag att la&ta "gamlingarna”
starta foérst - bade traning och race.

Till racet var anmalda fra&n bdérjan fem vagnar (Frelin MG K1,
Haraldsson Riley Brooklands, Rdsler Cooper F3, HAgeman Swebe-
Jap och Haajanen Bugatti 35C). Efteranmélningar skulle
inkludera "nagon" p4 Ingemar Engstrdéms MG TC och Ulf Bergman
Amilcar CGS. De sistndmnda vagnarna uppenbarade sig ocksA,
men i stallet f6r Bengt Frelin MG K1 som beklagligtvis inte
kom, kom gléadjande nog Allan Gdéransson Swebe 500 fdr att
dryga ut den decimerade F3/midget-skaran. Summa summarum siju
ekipage pa& plats alltsad. Engstrdéms TC rattades denna gang av
Lars Widenborg, medan Ulf Bergman, som vi wvintat pd hela
sa@songen och som nu antligen kom, tyvarr rakade ut fér att
Amilcarens kompressordrivning pajade. Detta betydde att sex
vagnar kom till start.

Det blev tre startande grupper denna gang, &ven om SVKG var
fullt beredda att skicka ivag fler om det skulle behdvas. Och
om noédvandigt - till £61jd av ladnga handikappintervall och
risk for att de forst startande skulle hinna runt innan de
sista blivit ivagflaggade - skulle de sista vagnarna kunna
startas fradn bandep&n enligt tavlingsledningen. S& blev det
nu inte (se vidare nedan) men idén a&r god, och kommer sédkert
till anvandning i framtiden. Man praktiserade den fiffiga
idén att hadlla en ré6d flagga framfdér nasta grupp/vagn péa
startplattan, s& att hela startfdltet kunde hallas samlat (i
stidllet for spritt a4 la Silverstone) och startern slapp att
bade forflytta sig mellan spacade grupper och samtidigt halla



dgonen pa klockan. Och inget tvivel uppstcd om vem som inte
skulle starta! Det fungerade perfekt. Liksom pa Knutstorp
kdérdes heatet fdérsiktigtvis bara sex varv.

Grupperna bestod av: FOrst Haraldsson Riley Brooklands ensam,
efter 10 sekunder fyra vagnar i en grupp bestdende av de tre
midgetarna och Widenborg pd MG TC och sist, efter 15 sekunder
fran scratch, Bugattin. Dessa korta intervall kanske
overraskar somliga, men vi var dverens att intervallen pa
Knutstorp blev £6r ladng, s& nu skulle vi prova motsatsen och
studera effekterna. Att ha knuffpersonal p& banan vid start
stotte inte p4 nagra hinder.

Starterna gick fint. Intervallen mellan Haraldsson och nédsta
grupp blev méjligen litet kort, ty den kampande Roland blev
s4 smaningom omkdérd av den ena efter den andra i den andra
gruppen, utom Allan Gdéransson, vars motor inte ville ga rent.
I nagot slag av gudomlig riattvisa (jamfdrt med Knutstorp)
svarade inte Bugattin p4 mellangas som den skulle, wvilket Aar
nédvandigt fér att Astadkomma rena nedvaxlingar. Detta
medfoérde att undertecknad (fér att inte slita for mycket pé&
kugghjulen) kérde det mesta av heatet pd hdgsta vaxeln med ty
atféljande tidsutdrikt och inga spannande omkdérningar.

Ack ja.

Gunnar Résler vann, tvaa Lars Higeman, trea Lasse Widenborg,
fyra Roland Haraldsson, medan Allan Goransson och
undertecknad bildade eftertruppen.

Det var roligt, och enligt publikuttalanden underhallande.

Nu Ar frigan vad vi gér infdér nasta a&r. Bengt Frelin och jag
har diskuterat méjligheten att ha nagon central person,
"handikappsintervallbedémningsgeneral”, som "haller reda pa"
ogss, vAra varvtider, vAara vagnars trimningsgrad etc. i
relation till de olika banorna. Vi aterkommer till detta, men
tills vidare fAr var och en hilla reda pa och arkivera sina

egna varvtider. (De flesta tog hand om sina tider fran
Falkenberg, och jag bifogar till Lasse Widenborg och Roland
Haraldsson deras tider). De. tre fdrarna som kdért MG TC:n

tack vare Ingemar Engstroms generositet far val skicka sina
tidunderlag till Ingemar (man fAr anta, att samma gdller oss
som fdr O6vrigt inom motorsport, att resultaten mera beror pa
vagnen an pA foéraren - se p& Ayrton da Silva Senna, véarldens
snabbaste Fl-férare sedan salig Ronnie Petersson, som nu i en
vagn som gAr bra hdller p& att bli varldsmédstare efter manga
4r i ett legendariskt stall med en vagn som inte

fungerat ...).

Tack SVKG fér ett fint evenemang och for det goda samarbetet!



LAT DOM JoBBA !

Vad gbr RHK 1989 2

Det skall medlemmarna tala om f&r oss i valberedningen.

Med andra ord, har du ndgon &sikt vare sig det gdller klubben,
styrelsen, reglerna , bilarna eller ndgot annat - ring eller
skriv till oss i valberedningen. Det &r NU debatterna skall
vara sd allt &r klart ndr vi skall dka ndsta ar.

Eventuellt kommer vi att ha ett mdte i samband med utstdllningen
i Sollentuna (se annons pd annan plats i detfa nummer) .

En stor fraga &r varfdr det &r sa f& som kommer ut och tdvlar
nir vi vet att bilarna star klara. Det kan vara nagot fel med klass-
indelningen eller nidgot annat som verkar motigt, men det maste
redas ut nu och inte i bdrjan pa Maj, da dr det fir sent.

En annan viktig sak dr styrelsen for 1989. Ddr maste ni komma
med forslag som valberedningen sedan kan sammanstdlla.

VALBEREDNINGEN :

Bengt Dieden, Torsbygatan 32, 123 41 Farsta 08-947868 .

Walter Rosenlechner, Norr Milarstrand 30, 112 20 Stockholm 08-513181

Mats Israelsson, Texaco Termikvidgen, 183 62 Tdaby 08-756 3915




All correspondence should be addressed to the Editor:

Brian E. Cocks, : :
Coldharbour, Kington Langley, Wiltshire SN15 5LY

Telephone 0249 75 81 75

EDITORIAL JULY, 1988

Your Motor Racing Heritage Is About To Be Destroyed

e You and your children will be denied the sounds of nostalgia for ever, if a proposal
from the circuit owners via the Race Committee, is approved by the Motor Sports Council.

This proposal will cancel the Blue Book waiver on silencing requirements for Historic
cars. This will mean that a reading of 115 decibels at % full throttle measured I metre from
the exhaust will be the maximum allowed. The technical difficulties of achieving this level on a
DFV engined F.1 car, a Can-Am car, a Maserati 250F or an ERA will be enormous and may
be insurmountable. The maximum road going level allowed is 98 decibels.

= I will be arranging tests to establish the exact levels of exhaust noise-in historic racing
and how many of our categories would be faced with these problems, if these proposals were
approved.

Our responsibility to the British Heritage and to the next generation is enormous

and we must endeavour to persuade opinion at Government level that for a few hours every

=/ year we must retain this part of our British tradition. Would the people of this country be

prepared to ban the sound of the steam engine or the clatter of horses hoofs because they have

been superseded by quieter means of transport? The glorious sound of the triumphant British
racing cars of the 60’s and 70’s must not be lost forever.

g The powers of local environment officers are awesome and we understand the desire

of the circuit owners to comply with environmental requirements for modern categories, but
we must endeavour to ensure that exceptions are made to maintain our heritage.

If you, personally, have any contact in the environment areas of Government, please
let me know to help in our campaign to moderate these awful proposals.

BRIAN E. COCKS

NEW ADDRESS and Tel. No:

H.S.C.C., COLDHARBOUR, KINGTON LANGLEY, WILTSHIRE SN15 5LY
Telephone: 0249 75 81 75 FAX 0249 75 81 88



EN GANG TILL!

Dags f6r en paminnelse om de nya sdkerhetsbestdmmelserna.

* Kraven skédrps for internationella tdvlingar: fran i ar

minst tvdlagers Nomexoverall.

* Fast monterad brandsldckare for alla dr krav. Dessutom
gdller halvaut. sprinklersystem foér spv F och uppat.

* Skumfyllda tankar for GT/GTS from arsskiftet. OBS!
Dessa dr bara en rekommendation f&r klass E och dldre.

SBF:s nya regler betrdffande burbagar gdller fran Jan 89.
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RESU[TAT | 788, KLASS FOR KLASS

Klass K-kulle A-torp K-torp M-torp F-berg Podng Placering
e CT6OD : ik : TP TTTOTP STRCTE SOSOR LSAeRTE
Jonsson 1SAAR 16 o alE ? g0t
Zolnier DKW 13 : i B2 Yy
Alander BMC 14 N oG 2
Stenkvist DKW i 14 L T 3
. sl ME LS 3
Standard +1000 : ! i
Grimborg Cortingd 16 B . ik g2 |
Dalman Amazon 14 i 14 2
Bergsten Amazon 55312 ! {30 #8
| oA R S Lot il % MR R STl NCE Y -
Sportvagnar E+F f !
Haegermark |{Marcos 16 16 |16 48 |
Tott Lotus 11 , 14 | 14 3
Bengtsson [lotis 7 | ! 16 3 BsZ
FJ E D T T .
Malm: ‘Elva FJ: 16 e | 16 48 |
FJ F } ’ ‘ i
Bodin EBA 16 7. SO IS
Briining ol o 14 16 B G |
Résler B Joker boind 2 j 12
F3 1 |
Ljungberg | Brabham 16 16 | gel
Molin ‘Swebe . | 14 i 28 2
FF ; '
Strander Hawke 16 G
Hagstrom ' Lotus 14 14 Z
Axelsson L liotus 12 1205
FVW
Baeck RSM 16 14 14 LA
Lindskoug TREB 14 16 L ete)
Lind ! 16 Cuaels
! et S 8 e
G =68~ 20008 | i
Person ‘Lotus 47 16 il il R L
Andersson {Marcos | 14 14 3
Berggvist | Lotus 23 16 16 32 2
Lol S S e < - "
CT6832000 | | -
Amir Bargi ' Lola T70! 16 | s 1
€ B69-71 -2000 ;
Sikstrom Royale 16 { 16 |
Dunevall Royale - 14 | 14 3
—. Svensson _lAlpine AllO 16 P16 Z
€ 6871 12000 | e e T L R My e o
Hillgard Roesche | 16 16
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KLASS

BPEKumiliin
Haajanen
Jonsson
Jerdrum
Haraldsson
Rosler
Hageman
Widenborg
Go.ansson
Engstrom
GTE -1300
"Henjer
Bengtsson
Richter
Nivstrand
Alstrom

Bertilsson
Rosemdahl
Skoog
Ahlsed
Reinius

Rosenlechner!

Wittstrom

GTE +2000
Gardh
Dragos
Horn

Soot
Andren

GTE -1300
Israelsson

GTF 13-2000

Sandberg
Cyrus
Loveryd
Wersell
Henrysson
Ekegren

GTF +2000
Blegvad N

'
I
|
i
i
'
i
f
i
!

i

RHK-serien sadsongen 1988

GTE 13-2000 |

K-kulle A-torp K-torp M—torp'Fﬁberngoéng Placerings
Effy 5 f e s 10
Buggtti 5 5 i 5 15
MG TC 5 | 5
MG K3 5 5 E 10
Riley 5 5 5 15
Cooper 5 |B&i5 10
Swebe 5 s 10
Ma e s 5
Swebe 3) i 5) 11(@)
MG TC 5 i 5
|
Alfa 16 14 14 &l 56 2
A e 141 16 L2l iaf e 55 8
Alfa 14 16 16 | 16 620
Alfs 12 10 22 4
' Lotus 10 16 5§
' Porsche : 16 10 8 5 39 4
& 14 12 16 10 12 AR
+ i B 14 14 16 14 58 |
é + 10 9 9 28 §
i e 12 12 40 3
+ 7 14 16 37 &
| TVR 10 ! 10 F
i TR2 1 16 16 16 16 | 64 |
{ TR2 i 14 16 14 | 44 2
1100/4 14 | 14 3
' Lancia i 12 pelis &
Bristol 14 ; AR
| 1
{Midget |16 16 16 16 16 64|
, ; T
Alfa 116 16 14 16 14 62 1
Alfa | 14 14 9 1P | d9:3
Turner |12 152 14 12 i b0 2
MGB 1= 8 20 &
Elan 16 16 Gie 4
Elan 10 10 20 &
|
ESPZSO. | 16 16 B2
TN b TN GERN =
l
i



lrgISTA SIDAN. .

Ni som har nagot att sdga.

Har Du ndgot racerhistoriskt att berdtta skall detta sdttas
p& prant meddelst skrivmaskin och skickas till RED enligt
fsljande: '

RUTFLAGGAN c/o
Erik Cyrus
Slanbacken 5
135 62 TYRESO

Tidningen lider stdndig brist pa material. Ta Dig dérfér i
kragen och skriv ndgot, varfdr inte om Dig och Din bil?!
LatDig inte skrimmas av Brorsson/Hageman :s eminenta skriverier,
varje liten notis dr en stor hjédlp f&r RED.

Hdlsningar

I ndsta nummer:

TARGA FLORIO AUTOSTORICHE 1988, Sicilien; RUTFLAGGAN var dar!

Samt naturligtvis NURBURGRING 1988, fylligt reportage.




