RUTFLAGGAN
NR 5 2001

RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 5189, SE-121 18 Johanneshov

An leva gamla gudar!

Charlie Christianssons nordiska specialare; Alfta-Bergstréms Buick special
med anor pad tavlingsbanan redan fran 1934. Foto: Bengt-Ace Liljevind




Horst:s rader

HORST BRUNING

Liget borjar klarna, dvs. tivlingsdagarna borjar
falla p4 plats.
Preliminirt ser det ut pa detta viset:

Falkenberg maj 04 - 05
Kinnekulle maj 18 - 19
Anderstorp ??? juni 08 - 09
Karlskoga juni 14 - 16
Knutstorp juli 12-14
Rudskogen 22? juli 27 - 28
Mantorp aug 31 -sept. 01

Anderstorp har sokt EM- fér standardvagnar och
GT-klassen men vintar pd besked bland annat
angiende bullerdagar.

Racerhistoriska klubben har s6kt en EM deltiv-
ling i Lurani Trophy pé vér tivling pd
Geller3sen.

Rudskogen, dir har jag fatt ett ledigt datum, men
det dr inte klart &nnu.

Som det ser ut just nu kommer HTCC att dka
med RHK p4 4 tivlingar och dessutom kéra 2
tavlingar utomlands (Norge, Finland)

Den 9. februari hiller Racerhistoriska Klubben
sitt &rsmote pa Hotell Eurostop i Jénkoping.
Kallelse finns p4 annan plats i detta blad. Som
vanligt med samling kring kaffepannan och fr-
allfatet kl.10.30 motet startar 11.00.Dagord-
ning enligt stadgarna.

Det ir p drsmotet som besluten fattas, kom dit
och piverka.

Enligt redaktéren kommer det 4nnu en tidning
ganska snart.. Jag dterkommer med definitiva
besked om vir tivlingskalender da.

Horst

PS. Nu ir det dags att ta kontakt med valbered-
ning med era forslag till styrelse. DS.

Nick Tammemagi

STORT TACK

for alla vackra blommor,
och all omtanke jag fatt frin Er
efter Nicks bortgang och vid hans bar.

Kram.

Ann-Marie Tammemaigi

Kallelse till arsmote

Lérdagen den 9 februari
2002
pa Hotell Eurostop
i Jonkoping.
Klockan 10.30 tar vi fika och
klockan 11.00 bérjar arsmoétet
Dagordning enligt stadgarna.
Motioner och évriga fragor
skriftligt till styrelsen

senast 2 veckor fore motet.

Valkomna!




HALYPANNORNIA

Svenskt Sportvagnsmeeting,
Ring Knutstorp 14-15 juli

Ring Knutstorp brukar vara den stora samlingsplatsen for de flesta som aker med
historiska bilar, och i synnerhet galler detta fér dem som kér med midgetvagnar,

for da skall allt som kan rulla fram. | ar blev det 11 bilar som dék upp, varav 2 “nya”.
Det var Calle Bergstrém som dék upp med en Special med FN-motor, och sa var det
Torbjérn Eriksson i Kaj Wallins fina Effyh-JAP, ex Vanadis. Dessutom gjorde C-G
Peterson come-back med sin Effyh-SRM. Tyvarr sa blev det sa att Calle fick ge upp i
forsta kurvan med sin vagn, och Torbjorn kom aldrig till start med diverse problem,
men det vet ju vi som ar danade med trilskande midgetbilar att "all var bérjan bliver

svar”’.

PER HAGEMAN

Tyvirr s8 verkar det som om det bara dr Knutstorp
som kan locka till tvasiffriga deltagarantal, vad gal-
ler midgetbilar. Som namnts blev vi 11 stycken sedan
Goran A beslutat sig f6r att kéra Formel Junior istil-
let. Som vanligt hade vi tva triningspass; ett pa 161-
dagen och ett p4 séndagen. P4 l6rdagen var Peter
Kumlin snabbast, titt £6ljd av Allan Géransson och
C-G Peterson. P4 séndagen var C-G Peterson snab-
bast, klart fére Peter Kumlin och Kent Persson.

P4 séndagen var det s dags for race. Tyvarr kun-
de inte Torbjorn Eriksson starta med Effyn, och dven
Hakan Sandberg tvingades avstd med sin R] 500.
Som nimnts s& fick allts Calle Bergstrom kasta in
handuken med sin FN-Special i f6rsta kurvan med
styrningsproblem.

Snart kunde man urskilja att Peter Kumlin lagt
beslag pi ledningen med sin beprévade Effyh-JAP
fore Per Higeman och C-G Peterson. S& pgir det

C-G Peterson tog en bejublad seger vid svenskt Sportvagnsmeeting pd Knutstorp med sin snabba Effyh-SRM.
Ny fér gamlingarna akta sig nar ungdomen stormar fram. Foto: Bengt-Ace Liljevind




ndgra varv, innan Per Higeman tvingas i depd med
lossnade motorfisten och resulterande vildsamma
vibrationer. Snart kan ocksi C-G passera Peter och
vinna med 10 sek. marginal. Allan Goransson, Lars
Higeman och Olle Linde f5ljer.

I och med C-G:s seger kan vi gliddjas 4t att ndgon
under 50, med marginal dessutom, blandar sig in i
midgetdkat.

Resultat:

1. Clas-Goran PetersonEffyh-SRM 13.51,109
2. Peter Kumlin Effyh-JAP 14.01,535
3. Allan Géransson Swebe-Triumph 9 varv
4. Lars Higeman Swebe-JAP 9 varv
5. Olle Linde Cooper Mk 10-JAP 9 varv
6. Per Higeman Cooper Mk 12-Norton 6 varv
7. Kent Persson Kiehn Spec.-JAP Brutit
8. Carl-Axel Klarberg Alfa-Dana-JAP Brutit
9. Calle Bergstrom  FN-Spec. Brutit

Olle Linde gjorde dter nypremidr sé det r5k om det. Foto: Bengt-Ace Liljevind.

Falkenberg, 26 augusti 2001.

Trevligt att f& kéra pa Falkenberg igen efter tva ars paus. Nyhet fran senast var att man
gjort en tunnel under rakan, s att det gick att nd bandepén under pidgaende
aktiviteter pa banan, och att bandepén utokats vasentligt. Fyra bilar var narvarande;
Per Hageman, Lars Hageman, Ulf Peterson och Torkil Kirk-Simonsen fran Danmark.
Han hade en Alfa Dana som sovit en Térnrosasémn innan han gjort den i ordning.
Alitid roligt med ”nya” bilar. UIf hoppade in i stéllet for sonen C-G som brutit foten nar

han skulle komma over ett staket. Aj,aj.

PER HAGEMAN

Efter vixlande viderlek s blev det ett riktigt bl6tt
race nir midget och Formel junior skulle starta. Men
trots f4 deltagare s4 blev det spinnande énda. Ulf Pe-
terson kunde ta titen fore Per Higeman, Lars Hage-
man och Torkil Kirk-Simonsen. Kirk-Simonsen
tvangs bryta med sin Alfa Dana efter ndgra varv nir
det bérjade gd segt, medan de tre forsta {oljde tért
efter varandra. Lars Higeman tvangs sedan bryta nir
kedjan gick av. Vad han inte mirkte var att kedjan
hade slagit av brinsleledningen, s4 att tanken tomdes
helt pd metanolen.

I Tdten vixlade Ulf P och Per H. placeringar ett par
ganger innan Per kunde dra ifrén en liten aning och
vinna. Men man fick lida med att vara dyngsur efter-
at!

Resultat:

1. Per Higeman Cooper-Norton

2. Ulf Peterson Effyh-SRM
3. Lars Hageman Effyh-JAP
4. Torkil Kirk-Simonsen Alfa Dana-JAP

(s



Rendez-vous pa Knutstorp

Under helgen 13-15 juli samlades Historic racing- och sportvagnsentusiaster
pa Ring Knutstorp till ett valbesokt arrangemang. Det var inte enbart historiska bilar
som lockades till banan. Hit kom ocksa tidigare chaufforer.

BJORN OTTERBERG

Min Merlyn Mk 20A kérdes 1973 av Bengt Arvelid,
tvda frin hoger pa bilden. Han blev 3:a i masterska-
pet enligt en sparad tidningsartikel. Han kérde dven
i Tyskland och Osterrike, bland annat som férlopp
till Formel 1. Mekaniker var Bengt Hult, till vinster
pd bilden. Under 1989-93 kérdes bilen av Roland
Svensson, tvaa frin vinster.

Kinde de igen bilen? Ja, det mesta var sig likt,
men det blev litet diskussioner om kuldrer, och ett
pipekande om att ndgra instrument dr utbytta. Dessa
finns dock kvar och skall renoveras och dtermonte-
ras.

&= Knuistorp.
2 SxHansen:
Tvd forare:
Catarina
t.v, Karin
t.h.,en
team
manager,
mekare,
bilbyggare,
transpor-
terare
m.m:

Jens, tvd
bilar, Mk4.
Foto:
Bengt-ﬁce
Liljevind




Article 4.1 - Certification

After "For cars built from 1/1/1966 onwards and for which an
individual history is required, the FIA Historic Vehicle Identity
Forms must be verified by the Eligibility Working Group of the
Historic Cars Commission before being issued.”, add:

"Any such FIA Historic Vehicle Identity Form must
therefore be stamped by the FIA, and will not be valid if
this is not the case.”

(As from 01.01.2003)

Article 8.1 - Series Production Touring Cars (T)
In the first paragraph, modify:
“(no car will be accepted in Peried-F—-i-has-a-homelogation

i Felipasany Elished_in_FIA
Bulletin-n=216): Period G if it has a homologation number
higher than 5431};"
(As from 01.01.2002)

tho—tist

Article 8.13 - Tolerances
Add the following arlicle between the existing articles 8.12 and
8.13;

813 _ Tolerances

Unless otherwise specified on the homologation form
applicable to the car, the following tolerances on
measurements of components are to be applied:

- all machining, excepting bore and stroke: + 0.2%.

- unfinished casting: £ 0.5%.

- width of car at front and rear axle lines: + 1%, - 0.3%.
- wheelbase: £ 1.1%.

- track: + 1%."

(As from 01.01.2002)

The existing articles 8.13 and 8.14 are to be
accordingly.
(As from 07.01.2002)

Article 9 — Determination of classification and eligibility
Change the first sentence as follows:

“In_principle a car will be classified by the actual year of
completion of manufacture of that vehicle."

(As from 01.01.2002)

Article 11.10 — Wheelbase and track

Change the first paragraph as follows: :

"Wheelbase and track: They must be thase homologated or, if
the model was not homologated, must conform to the

I permitted in Article

specifications, within the
(As from 01.01.2002)

Article 14.3 - Engine for TGP Cars

After "Cars originally fitted with DFV engines may utilise DFV-
derived engines.”, add:

"Where a Cosworth engine is fitted originaily, any

Cosworth DFV- or DFY-derived engine companent may be
used.”

(As from 01.01.2002)

Article 14.13 — Aerodynamic aids for TGP Cars

Change the last paragraph as follows:

"On_any car Gars built using ground effects principles, must
have any bodywork designed to seal it to the ground must
be removed or immobilised and be sealed by the series
scrutineer in a position such that it cannot be lower than
the bottom of the original chassis sliding-skirt: 3
p i posit h-that they AT tact
with-the-greund al any time. Any device fitted to the car to
lower its ground clearance whilst in motion must be disabled.”
(As from 01.01.2002)

Appendix Il - List of road tyres

- Under "Black Rocket", modify as follows:

"BLACK ROCKET (Rechapé / Remould — En cas de boue,
de neige ou de terre seulement / For mud, snow or gravel
conditions only)

LESoport |t |
(As from 01.01.2002)

BR22 BR33 BR44

175/70R 13 |155R 13 14/60-14

175/70R 14 | 15/85R 15 14/60-15

17570 R 15 16/62-15

1416216 17/65-15"

(As from 01.01.2002)

- Add;

"MATADOR

3 4 8 11 ]
12 14 Prima 15 Stella 31

33 Sport 35 Elite Eco Flex Activ Flex"

A di & i

manufacturer's original specification. The- granted (e Sheciticlocantaincare
ing-the-tracks-is+1%. Tol see article 8.13." . Add:

(As from 01.01.2002) "FORD

Article 12.5 = Engine

Change the last paragraph as follows:

" the dimensions and weights given on the car's homalogation

form are respected, taking into account the tolerances
ified on this form. -H#-th t

Lotus Cortina

Any brake pad compatible with the original calliper is
allowed in Series Production Touring Cars if the friction
surface remains as homologated.”

(As from 01.01.2002)

Nr 382 NOVEMBER 2001

the—tarm- TRND) betakenint it :
Tolerances: see article 8.13." f,g'g:gy‘
(As from 01.01.2002) GT 40

: Thi be-uead in-GTS-of period-Filit-uses-tha
Article 13.17 - Wheelbase and track g et YRR i i
Change as follows: — 0y o ) )
Pt} ’ i by {har—1-4% Romologationform-p=224.
1126 4mm}-from-the-perod-6p For all cars up to ... - This coris a GTP if of period F, and a GTS if of
... must be respected, period G.
The—track 1 Ay the-perod—specH i The (As from 01.01.2002)

and track dimensions must be ta period
Modifications du tla

of the Regulations for the

des fiches d'identité de Véhicules Historiques a la FIA

Championnat des Voitures de Grand Prix Ti
FIA Championship for Th

Trophée d'Europe des Rallyes Sportifs

FIA European Historic Sporting Rally Trophy —

Article 4.3 - Photo page 1
Add the following article:

of Histaric Vehicle identity forms to the FIA

d de la FIA - M i du Régl t (2002)

Grand Prix Cars - Modific of the (2002)
de Ia FIA - Modifications du (2002)

of the (2002)

"4.3 Photo page 1

This_photo must not show any advertising, uniess it
conforms to the original livery of the car.”

(As from 01.01.2002)

Article 2.2 - Classes

Modify as follows

"A) Period G Formula One cars built and raced prior to
31.12.71

B) Post-1971. non ground effect Formula One cars.

C) Al post-1971 ground effect and-flat-bettom Formula One
cars

D) _ All post-1871 flat-bottomed Formula One cars.”

(As from 01.07.2002)

Article 12 - Final Classification of the Championship
Change the end of this article as follows:

"In addition, the following special awards will be presented to
the competitors who scored the highest number of points in

their Class but are not the winner of the FIA Championship for
Thoroughbred Grand Prix Cars:

- The competitor scoring the highest number of points in Class
‘A’ will be declared the winner of the 'Thoroughbred Grand Prix
Historic Cup'"

- The competitor scoring the highest number of points in Class
‘B’ will be declared the winner of the 'Thoroughbred Grand Prix
Classic Cup'.

- The competitor scoring the highest number of points in Class
'C* will be declared the winner of the ‘Thoroughbred Grand Prix
Cup'.

-The competitor scoring the highest number of points in
Class 'D" will be lared the winner of the ‘Thoroughbred
Grand Prix Sporting Cup"."

(As from 01.01.2002)

Article 3 - Calendar of events

Modify the first sentence as follows:

“There will be a maximum of 32 11 events.”
(As from 01.07.2002)




Alit gar inte bra

Manga timmar har dgnats till att renovera och trimma min SAAB Sport.

Speciella delar som skivbromsar, 6ppningsbara sidorutor, matare till
instrumentbradan, emblem, ratt mm. har jag kopt runt om i Sverige, da bilen,

nér jag hittade den pa skroten, var plundrad pa alla specialdetaljer som tillhor
modellen. Arbetet har tagit 2'2 ar beroende pa tid, ork och pengar, da jag samtidigt

taviat med en annan SAAB 2-taktare.

LARS | "SKAVE”, No 16

G4ngna véren var en jobbig tid for att kunna bli far-
dig inf6r den férsta tivlingen med en “nya” SAAB
Sporten. Ofta tar det dubbelt s3 ling tid att gora en
sak mot vad jag planerat, och alltfr ofta slutade kvil-
larna vid kl. 22.00-23.00. En del miss6den kan ock-
sd intriffa.

Vid etr tillfdlle, efter en tids mekande, var det
klart fér provkorning, och plétsligt hordes ett skram-
lande ljud under bilen, som vid inbromsning upphér-
de, En snabb titt i backspegeln visade, att det jag trod-
de hade hiant. Bakre delen av avgassystemet hade
lossnat, och ljudddmparen och avgasréret rullade likt
en brodkavel efter vigen, och turligt nog forsvann
det ner i diket. Puuh, tur att det inte rullade Sver i fel
vigbana vid ett méote.

hir morgonen skulle svarta ldan limnas tillbaka
med sitt innehall pd ca 60-70 detaljer. Efter att ha ta-
git matsicken, klider, papper till dtervinningen, ndg-
ra kuvert som skulle postas, och sa bilnycklarna f6r-
stis, stegade jag ut mot bilen. Var har jag bilnycklar-
na? Jo, hir i hégra handen. Bist att lidgga svarta 13-
dan p4 bilens tak medan jag laser upp bilen, och fir-
den kunde pabérjas. Nere vid stoppet vid vigkors-
ningen métte jag en bil vars forare tittade litet extra
mot min bil som inte 4r av senaste modell och har
drabbats av nigon sorts réta, rost heter det visst. Ja,
titta du, jag har en finare bil hemma i garaget, tink-
te jag och ikte snabbt dirifrdn, och nir jag lade i
4:ans vixel, horde jag en duns frin bakre delen av bi-
len. NEJ, NEJ, NE], inte nu igen! Jag bromsade

Lars Kéllberg, hér i full fart med sin "nya” SAAB Sport pd Knutstorp.
TByviirr gick det senare pd sisongen litet grus i maskineriet i den annars superbt fint preparerade bilen.

Nigra dagar senare, vid ett annat missdde, tj4-
nade jag 1.884 kr. Det ir ett av de {3 tillfillen som jag
har tjinat pengar pa min hobby, eller f6rstar jag mig
inte p4 det hir med inkomster och utgifter? Hursom-
helst var det mandag morgon och en del saker skul-
le utrittas fore arbetets bérjan kl. 07.00. Jag gick upp
extra tidigt, och efter sedvanliga rutindtgarder infor
dagens uppgifter, stannade jag vid ytterdorren for att
ta med, 14t mig kalla den ”den lilla svarta lddan”. Det
hor till saken att jag har férméanen att {4 18na diverse
specialverktyg pi en av ortens verkstider, och den

snabbt in, och som man sdger: kastade ett getdga i
backspegeln, bara fér att se DEN LILLA SVARTA
LADAN virvla runt i lyften, och nir alla 60-70 detal-
jerna hastigt limnade férpackningen likt solstrilar
frin en pyroteknisk sol, ja, ni vet en sidan som
brinns av den 30 april. (Nydrsafton i de sydligare re-
gionerna. Red:s anm.)

Hir var goda rad dyra. En hastig gir, och jag stod
parkerad pd Engstréms gérd. Snabbt sprang jag till-
baka till olycksplatsen” och bérjade att samla ihop
grejorna som lag utspridda pé vigen och i diket.




Minga bilister undrade nog vad jag héll pa med nir
jag hoppade fram och tillbaka mellan bilarna som
snabbt, snabbt passerade i virsta rusningstrafiken pd
morgonen. Efter en, som jag upplevde det, ling
stund, hade jag lyckats samla ihop alla detaljer utom
2 st och det var i samband med letandet av dessa som
jag gick och bockade mig och tittade i diket, d& jag
plétsligt fick se Olsson med morgontidningen i han-
den komma nirmare och nirmare. F6ljande konver-
sation utspelades:

Olsson: *Halla du p4 § hilsi viren vilkommen, Kill-
berg?”

I dessa kontokortstider har jag inte mycket kon-
tanter pd mig, men jag kunde ruska ur 22 kr ur boér-
sen. Det ir mer 4n minga andra har fitt ut av bérsen
i4r, men det 4r kanske en annan bors. Tacksamt 6ver-
limnade jag pengarna till henne och tackade for hjil-
pen, samtidigt som jag frigade om det skulle g till
godis, men fick férklarat fér mig att det skulle kom-
ma till pass vid en resa till utlandet under sommaren.

Inkomst: Komplett svart 18da, hittad 1997 kr

Killberg: "Nej, hurs&?” (Nigot irriterat, d3 jag ville Utgifter: Ny svart lada utan innehall. 97 kr
vara ifred med letandet) Den garjlla blev sig ¢j lik.
Olsson: ”Jo, ja si du gi 4 bocki och nigd 4t tussilagon Hittelon 22 kr
i dike, hi, hi, hi” i el :
(Ni forstar sikert mina tankar) Jag forklarade snabbt ~ FOrtjdnst: 1997 kr, minus 119 kr 1884 kr
det intriffade och drog
darifrén.
Mararberscagen | RHK STYRFEILSEMOTE 2001-08-25
var slut stannade jag
ater p "olycksplatsen”
for att dteruppta letan- it
dﬁt, och garlska snabbt Narvarande: Horst Brilning OrdfSrande
hittade jag en av de tva iﬂgm [;3:‘3" llfda‘;“’t
. nders assor

detaljerna som f?tta— Osten Johansson ~ Ledamot
des, men den var inget Ake Hansson Sekueterare

£ 2T » » Per Knuisson Suppleant
vird sd lange maken Ursula Ljungberg  Suppleant
saknades. Per Hageman Adjungerad

Strax kom det en L-G Widenborg ~ Adjungerad

flicka som bor i n;‘irh?' § 1 Ordfhslsade vilkommen och frklarade métet Sppnat.
ten cyklandes. Hej!
Vad héller du pa med? § 2 Dagordningen fastst4lldes enl.kallelse.
Jag forklarade vad jag § 3 Fbregende protokoll gicks igenom samt godkindes

sokte, och hon erbjod
sig att hjilpa till i s6-

Kvarstér punkten om RHK arkiv rill néista mote.

§4 Diskuterades problem med att antalet bilar i vissa heat tverstiger banlicensen.

kandet. Efter en liten
stund héll hon en sak i
handen och frégade:
»Ar det den hir grejen

Efterlystes en enhetlig hantering n#r detta uppstar,frégan hinslgutes till framtidskommite
och tekniker fr upprittande av en skrifilig instruktion om hur vi ska fbrfare i dessa fall.

Anderstorp: Fest pA High Chaperal.Inget besked frin ARC ang.funktiontirer pa sbndagen.
Ansvariga p& séndagen L-G Widenborg,Bruno Résler,Horst Briining,
Tuvling sker p4 korta banan.Medlemslkap &r obligatoriskt for att deltaga.

kanske?” Och mycket

riktigt var det "ma- § 5 NM serie: Beslutades att om RHK skall medverka sé skall santliga klasser ing8 samt
Appendix K gilla strikt. Minst 14 dagar mellan tivlingarna.

ken”.

Vid protokollet Ake Hansson

§ 6 Kasstren redogjorde for klubbens ekonomi som #r mycket god.
§ 7 Planeringsméte beslutades att bli 25/11-01 separat kallelse skickas ut.

§ 8 Teknik: Besiktning Anderstorp Ake Hansson,L.-G Widenborg,Horst Briining,Per Knuthsson.
Utbildning ot tekmiker tas upp med SBF behovet &r nu stort d& vi behtver fylla p4 med nya tekniker.

§ 9 Ouwriga frigor: Férslag till 8verenskominelse mellan RHK och arranggrsktubbar delades ut av Horst
Beslut tas pA n4sta mdte.Diskuterades hur vi kan forbéittra hemsidan kanske ska vi ktpa tjiinsten
Horst undersbker till nista mdte.Ev.nya regalia tas upp pA n#ista mdte,

§ 10 Ordfvrande tackade for visat intresse och fSrklarade mdtet avslutat,

Witr— -

Justeras Horst Briining

H. ”
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Historische 750 Meilen,
Nurburgring, 27 oktober

| finaltavlingen i den hollandska Historische Monoposto Formelbilscup som kors
motsvarande som RHK i Sverige, deltog sju svenskar. Skillnaden ar att man slar ihop

Formel ny och Formel aldre till ett enda heat.

LARS-GUNNAR JOHANSSON OCH PETER SIKSTROM

P3 denna sista deltdvlingen fér dret var det en hir-
lig blandning av formelbilar. Virst var en Lotus 70
Formel 5000. I 8vrigt var det F-3, Super Vee, For-
mel Ford 2000, Formel Ford 1600 och formel Vee
med 2 resp 1 forgasare; totalt 27 bilar.

Det blev en mycket intensiv heldag med 2 tri-
ningspass 4 30 minuter och ett equalityrace, som
innebar att kora varvet pé si lika tid som mojligt,
dven detta under 30 minuter. P4 eftermiddagen
avgjordes sedan racet 6ver 12 varv p3 den klassis-
ka GP-banan. Vidret var som vanligt pd Niirburg-
ring vixlande; triningen p4 halvtorrt underlag och
racet pa torrt underlag.

I klassen Formel Vee med enkelférgasare hade
Lars-Gunnar Johansson, Anderstorp snabbaste tri-
ningstiden och 13:e totalt av de 27 startande. Axel
Madsen, Grinna, var 2:a och 13:e totalt, Lars-
Gunnar Ljungman, Héllviken, 3:e och 16:e totalt,
samt Thomas Nyberg, Almhult 4:e och 19:e totalt.

Svenskginget inhyrda i stallboxarna pd Niirburgring.

Racet som avgjordes 6ver 12 varv, blev en
stenhird fight mellan Lars-Gunnar Johansson och
Axel Madsen som vid flera tillfillen skiftade i led-
ningen. Segrare i klassen blev Lars-Gunnar Johans-
son med Axel Madsen pé 2:a plats, Lars-Gunnar
Ljungman pd 3:e och Thomas Nyberg pa 4:e plats.
M.a.o. en total dominans av de svanska férarna. I
den totala cupen vann Axel Madsen fore Lars-
Gunnar Ljungman med en futtig podng. I Equali-
tyracet vann Lars-Gunnar Ljungman fére Thomas
Nyberg och Lars-Gunnar Johansson.

[ klassen fér Formel Ford 1600 hade Peter Sik-
strom, Bords den 2:a triningstiden i sin klass och
4:e totalt, Rolf Johansson, Stockholm, 7:e och
14:e totalt och Hans Lundberg, Kumla 8:e och
18:e totalt.

I racet blev blev Peter 2:a i Formel Ford 1600
och 6:a totalt, Rolf 6:a resp 11:a och Hans 7:a resp
12:a totalt. Vann gjorde Helmut Dango, Tyskland
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Prisutdelning pd Niirburgring. Storkovan till svenskarna.
Fr.v. Rolf Johansson, Peter Sikstrém, Thomas Nyberg, Helena van der Wouden (Monoposto Holland),
Lars-Gunnar Ljungman, Lars-Gunnar Johansson, Hans Lundberg och Axel Madsen.

isin F-5000, 2:a och 1:a i Formel Ford 1600 blev
Stefan Weinbach-Dierk, Tyskland i en Lotus 61.
Han hade en varvtid som var 4,3 sek. snabbare dn
Peters, sd minga tvivlade p4 att hans motor var

korrekt. I equalityracet f6r F Ford blev Hans 3:a,
Peter 4:a och Rolf 8:a.

Peter Sikstrém slutade 4:a totalt i cupen efter en
seger och denna andra plats.

Varldsfinal Formel Ford,

Brands Hatch ”Indy”

19-21 oktober 2001.

Som vanligt avholls varldsfinalen fér Formel Ford pa Brands Hatch korta bana,
den s.k. Indyslingan. Huvudtévlingen géllde fér de allra nyaste bilarna, men i en av
supportklasserna, classic FF 1600 tillverkade t.0.m. 1981 deltog fran Sverige,
Peter Sikstrom, Boras, Rolf Johansson, Stockholm och Hans Lundberg, Kumla

PETER SIKSTROM

P4 tridningen var det halvtorrt och svirt att kéra om.
Det blev naturligtvis trdngt med 30 bilar pa en bana
som bara dr 1974 m ldng. Peter S. hade 17:e tid, Hans
L.21:e och Rolf J. 23:e.

P4 séndagens race sd sporegnade det som det gor
i England, och arrangéren stuvade om i tidsschemat,
sd det blev litet panik i svenskldgret nir racet tidiga-
relades.

Peter fick en usel start, tappade minst 4 place-
ringar och blev till slut 16:e i mal. Rolf kérde bra i
regnet och var i ndgra varv f6re Peter, men snurrade
tyvirr och blev 18:e man. Hans, han snurrade ocksa
och slutade som 26:a. Det var s mycket vattensprut
att den roda baklampan var svir att se, sd det var nis-
tan omojligt att kéra om.



Stand Ny grp 2

Myranes Bil & Olja

En titt i backspegeln sasong 2001

Mantorp 5-6 Maj

Arets forsta tivling dgde rum pi min hemmabana
Mantorp. Det ir alltid skont att ha nidra hem. Jag kor-
de ut pa fredagen for att kora nigra traningspass.
Lennart Bjérk var redan pa plats men stod lite avsi-
des beroende p3 att man hade lagt asfalt pa torsdagen
pi den del av depdn som Stand Ny var anvisad. STCC
gor mycket gott for upprustningen av véra banor.
Tyvirr s stiger priset pd banhyran p.g.a. allt detta. 16
bilar i Stand Ny var anmilda. Tre helt “nya” ekipa-
ge fanns pa plats Hikan Munther och Rikard Hassel-
blad med varsin BMW 2002 Tii och Anders Persson
med en Camaro. De tv4 forsta ir nya i klassen med-
an Anders 4r en gammal bekant. Tvirtom giller Con-
ny Abrahamsson som ar ny i klassen men dker i en
vilkind Escort ex. Kjelle Wallin m.fl. Conny bygger
en 1300 Escort men l&nar Kjelles bil denna sdsong.
Det jag mindes mest av Mantorp var kylan. Férsta
tidstraningen kérdes med en lufttemperatur pd bara
10 grader. Dickstemperaturen pd min Alfa 6versteg
aldrig 45 grader under hela helgen. Jag har i &r in-
handlat en temperaturmitare fér att méta just ddcks-

Prisutdelning Mantorp

temperaturen. Den gr dven att mita mycket annat.
Erik Bergers temperaturmitare var trasig men jag
kunde snabbt konstatera att temperaturen pd kylvatt-
net var ok. ”Bara kér” sa jag till Erik. Magnus hade
problem med férgasarinstillningen och jag mitte
temperaturen pa grenréren. “Han gér tminstone pa
alla cylindrar” blev min kommentar. Hur har man
klarat sig utan en tempmitare undrade jag? Jag mitte
temperaturen inte bara pd mina dick utan minga av

konkurrenternas. Vissa hade en skillnad p4 15 grader
mellan insida och utsida p4 framdacken! Det ser tufft
ut med mycket negativ Camber. Men ir det optimalt?
Jag bestimde mig for att minska min Camber till nés-
ta tivling.

Tiévlingen vanns av Fredde fére Lennart Bjork
och Erik Berger. Tyvirr var manfallet stort men An-
ders Persson kimpade sig i mil p4 bara en vixel. Men
han bevisade p3 varv 2 (innan vixellddan gick son-
der) nir han passerade mig p4 rakan hur snabb bilen
var. Det var nira jag &ppnade dérren for att kolla om
mina hjul p4 Alfan snurrade.

Anderstorp 9-10 Juni

H.R.H Prince Bertil Oldtimer Festival 4r ett pampigt
namn pi en EM tdvling for historiska bilar. Nu var
det inte s& manga startande i &r heller. Det ir vl langt
att ka upp till Sverige tycker val Européer. 13 an-
milda i Stand Ny ir inte bra det heller. Vi Stand Ny
trinade pd em i torrt vider. Sjilv s klantade jag till
det och kérde av pa varv 2 efter langa rakan. Leka-
kulor ir effektivt nir man vill bromsa upp farten.
Men ger ett stort jobb i depén efterdt. Det tog mig 1,5
timme att fa bort alla kulorna. Nej féresten det finns
nog en del kulor kvar men dom ség jag inte. Race 1
pa séndag fm gick i regn och givetvis s blev det pro-
blem i starten. Lennart Bjork halkade p4 koppling-
spedalen och fick stopp. Vi som stod bakom fick
tringa oss emellan Escorten och ricket innan han fick
fart pa bilen igen. Ni vet vad jag tycker om stiende
starter. Ut pa rakan med minga konkurrenter fram-
for sig. Jag sig ingenting och undrade var pd banan
jag var och var mina medtivlare var. Men som ett
under s3 tindes ett ging bromsljus framfér mig. Det
var bara att gora likaledes. Efter ndgra varv sd tunna-
des filtet ut och man hade hyfsad sikt p4 rakorna.
Men det var halt. Mina regndick ér inte speciellt bra
och jag fick vara mycket f6rsiktig med gasen i utging-
en ur kurvorna. Men det gick bra och jag kom i mél
utan nigra incidenter. Snabbast var Fredde titt foljd
av Bjorken och Anders Berger.

Race tvi gick pa sdndag em. och det regnade da
ocksd. Snabbast var Anders Berger titt foljd av Len-
nart Bjork och Erik Berger. Fredde den stackarn fick
ett vevaxelhaveri strax innan malging och fick rulla
i mal. Det var ingen grann syn. Vevaxel gick mitt av




och trycktes ut i fronten p& motorn. Sjilv sd snurra-
de jag av ut i griiset pd gamla startrakan. Innan jag fick
igdng motorn si passerade sju konkurrenter. Usch
vilken helg!

Gellerasen 16-17 Juni

Tretton bilar fanns pa plats i Stand Ny. Det r accep-
tabelt med tanke p3 att det bara var en vecka sedan
forra tiavlingen p4 Anderstorp. Christer Johansson
kom med en ny Twin Cam motor i sin Escort. Rick-
ard Hasselblad gjorde ett nytt fors6k med sin BMW
2002 Tii. Men det héll inte denna géng heller. Men
han ger inte upp och bilen ér snabb bara han far ord-
ning pi grejerna. Hikan Lindevret valde att kora med
oss i Stand Ny med sin ”Comfort” koja. Jonas Nylén
kérde i H klassen med sin Opel Commodore. Tyvarr
holl den inte. Sjilv s bestimde jag mig {6r att prova
att ta bort den bakre kringningshimmaren p4 Alfan.
Bilen kindes dd mer f6ljsam i kurvorna.

Snabbast pa triningen var Anders Berger med
tiden 1.15.076. Tvaa var pappa Erik med 1.16.843
och Bjérken med 1.17.918. Alla tre 1 BDA Escorter.
I starten pa Racet s3 gick Anders Bergers diff sénder
och litt kalabalik uppstod. Ni vet det dir med stien-
de starter, det 4r spannande. Men alla kom ividg utan
platskador. Erik Berger tog en klar seger fére Lennart
Bjérk och Sven-Erik Myhr i en TC Escort. Sjélv s&
hade jag en kul fight med Christer Johansson och
Hakan Lindevret. Hikan kérde in som fyra och jag
som femma och Christer som sexa.

Knutstorp 14-15 Juli

Denna tivling har vuxit f6r varje ir och arrange-
manget ir i proffsklass. Otroligt hur méinga startan-
de som denna bana kan hirbérgera. I Stand ny var 19
bilar anmalda. 18 Svenskar och en Dansk. Namligen

Benny Kristensen i en NSU 1200 TT. K-
G Almstrém kérde i den nya H klassen
med en snygg BMW 3.0 CSL. Vidret
var blandat med lite regn och sol. Men
det var det torrt nir vi i Stand Ny kor-
de. Tomas Hall provade att kéra Escort
for forsta gingen, tror jag. Han var ly-
risk efter forsta triningen. Det 4r stor
risk att Emil f&r std och titta pd i fort-
sittningen. Bertil Carlsson och Ola
Akesson gjorde ett av sina sillsynta
framtridanden numer i var klass.

Tavlingen vanns av Lennart Bjérk med Erik Ber-
ger som tvda. Trea blev K-G Almstrém. Stackars Con-
ny som brakade av i slutet pd rakan pa nést sista var-
vet. Nigot var fel p4 bilen for dir kér man normalt
inte av. Magnus bromsok lossnade och kilades fast

vid inbromsningen efter NGK kurvan. Han kanade
in i Tomas Escort och b&da fick bryta. Ledsamt men
det 4r sint som hinder. Anders Berger valde att inte
stilla upp p.g.a. en otit motor. Topplockspackning-
en befarades vara trasig. Senare visade det sig att det
var en spricka i cylindern i stillet. Ett stort tack till
alla som var med och arrangera denna tivling. Suc-
cé som vanligt.

Men grabbar vi fick endast kéra 9 varv pd racet
fast det skulle vara 10 enligt schemat!

Kinnekulle 11-12 Augusti

Min svirmor har upplatit sitt garage nere i Smiland
till mig o min Alfa. Jittebra nu har jag tre garage ut-
spridda i Linképing och i Sm&land. Nu stod Alfan hos
svirmor och jag dkte ner pa fredagen for att lasta och
vara lite social. Hon har nog riknat ut det dir. Men
bilen startade inte! Man har berittat f6r mig att bi-
lar kan st och gd sénder. Nu vet jag att det 4r sant.
Helgen innan nir jag parkerade bilen hos svirmor sd
gick den som vanligt. En vecka senare stendéd! Jag
fick 6vernatta med 20 frigor ringande i huvudet.
Klockan ringde kl 7 p&4 morgonen och fem 6ver var
jag i garaget. Efter mycket provande kunde jag hir-
leda felet till det elektroniska tandsystemet. Jag be-
slot att byta till mekaniskt system. Alla delar till kon-
vertering fanns pd plats utom tindspolen. Jag har ett
helt ging spolar i Linképing men dit var det 10 mil.
For langt tyckte jag. Men Mekonomen i Trands hade

~



en p4 hyllan. Det 4r tvd mil dit s& det var bara att
kora ivig. Passade pa att ringa Micke och forkla-
ra att jag kommer att bli sen och bad att han skulle
framfora detta till férarmotet. K1 13.00 var kon-
verteringen klar och jag lastade i flygande flang.
Lunchen blev tvd mackor och ett glas mjélk. For-
sta tidstriningen var 15.20 och jag hade vl tvad
timmars bilfird med normalfart. Det gick nog lite
fortare! Jag anlinde 30 minuter innan triningen
och bestillde fram besiktningsman nir jag check-
ade in. Nu var det bara att byta dick ocksa! Pa
med slicksen och som siste man fram till line up.
Pust!! Traningen gick bra mot alla odds och jag
fick sjunde tid av 18 startande och med personligt
rekord. Jag noterade att det fanns en Volvo Ama-
zon med under triningen. Det var Tage Johansson
som var debutant i ginget. Vilkommen Tage.

Tidstrining tvd bjod pa regn och halka. Erik
halkade bist med Anders och Lennart Bjérk strax ef-
ter.

Racet blev en kamp p4 alla fronter i hela start-
filtet. Micke och jag hade en mycket tight kamp,
vilken jag vann efter att Micke snurrat av. Snygg pi-
ruett Micke! Anders Berger fightades vilt med Len-
nart Bjork och forsokte kéra om pé utsidan under
bron!

Det gick givetvis inte utan han kérde av och
styrde upp si att pappa Erik var tvungen att styra av
f6r att inte ramma grabben. Dir var det néra dgat.
Bigge kunde dock fortsitta helskinnade. Den som
vann p4 detta var Lennart Bjork, som kunde dra i
fran och vinna racet, titt f6ljd av vilt jagande Ber-
ger family. Erik lyckades med minsta mojliga mar-
ginal bli tvia fore Anders. Anders Berger lyckades
med att prestera ett varv pa 59.935 och darmed sit-
ta banrekord i Stand Ny. Jatteduktigt Anders. Vad
jag kommer ihg sa gjorde Bo Emanuelsson en tid
under minuten 72 pa SM finalen hir p& Kinnekul-
le med en BDA Escort. Tiden har stitt stilla precis
som det ska vara i Historisk Racing.

Falkenberg 25-26 Augusti

Det borjade diligt. Jag fick ett getingstick p4 handen
redan pi morgonen. Handen svullnade upp rejilt s&
framemot s6ndagen si sdg den ritt mullig ut. Det
paverkade inte kérningen som vil var. Tréningen gick
bra tyckte jag. Men Micke var besviken. ”Det gér
bittre p4 nista traning sa jag” Det gjorde det ocksa.
Men p4 eftermiddagen bérjade regnmolnen torna
upp sig. Vi bytte till regndick infor racet alla utom
Conny f6r han hade inga. Fér Lennart Nilsson med
V4:an var det rena hjulafton med blét bana. Han flég
forbi konkurrenterna standigt vinsterbromsande.
Vann gjorde Erik Berger med Sven-Ake “Emil” som
tvia och Lennart Bjérk som trea. Anders Berger star-
tade inte p.g.a. av problem med motorn.

Anderstorp 8 September

Jag bestimde mig for att dka tidigt pd 16rdag mor-
gon fér att vi i Stand Ny 1dg langt bak i program-
met som vanligt. Nir jag kom fram s8 fick jag reda

pA att forarmétet redan hade varit pd morgonen.
D4 var jag fortfarande pa viag. Om arrangdren
flyttar pa forarmotet fran den planerade tiden
med kort varsel tar man en risk att alla inte dr nir-
varande. Det eviga regnet upphoérde till min for-
vining strax innan vi skulle ut och trina. Korta
banan tycker minga ir lite trist. Men jag borjar
tycka om den. Det siigs att vi inte fr anvinda hela
banan av bullerskil. Men medan RHK kérde pé
lilla slingan s3 pagick en férarutbildning for forar-
licens p4 andra delen. Dessutom vet jag att BMW
sport Club hyrde hela linga banan helgen dérpa.
Dir fanns dven en del tdvlingsbilar i det gédnget.
Man kan ju undra om vi i RHK blev bldsta pd
l4nga banan!

Fortsitter det sa hir si féreslar jag en annan
bana for finalrace. Apropd buller s mittes ljud-
nivan vid forbifart dven p4 Anderstorp. Till min
stora forvaning s fick jag en tillsdgelse pd min
Alfa, 101 dB pistod mitteknikern. Jag har aldrig
tidigare haft nigra som helst problem, s det kom
som en total dverraskning fér mig. Jag har alltid
kort med tva ddmpare och klarat Bilsportsforbun-
dets mitningar med rige. Jag har forstdelse for att
vi ska hilla ner bullret. Men jag ifrdgasitter mit-
metoden. Man mitte i slutet pa startrakan dér vi
varvade som mest. Just mot depén finns en mur
som bullermattan slir emot och férmodligen for-
stirks. Det miste vara fritt frin hinder runt mi-
taren annars si far vi felaktiga virden. Arrango-
rerna har gétt ihop och skapat en egen mitallians
men jag tror att mitmetoderna skiljer sig 4t. Det
far inte vara si att man klarar sig pd Kinnekulle
men inte pd Anderstorp p.g.a. felaktiga métmeto-
der. Dessutom s& miter man inte som Bilsportfér-
bundet rekommenderar. Om jag vill kontrollera
ljudnivan fére tidstriningen sd méste jag kora pd
banan om det ska vara en jimférbar mitning. Det
finns det av forklarliga sjil inte tid till. Det ar
sjukt och jag tycker att RHK ska protestera. Min
bil 4r godkind av bilprovningen och dirmed god-
kind fér gatan. Men pa banan bullrar den for
mycket! Det 4r frustrerande!

Starten i vart race blev kaotisk. Nir de réda
lamporna slicktes tindes férst en gul direfter en
gron. Jag slippte kopplingen pd den gula och slira-
de igng. Men forstod att det var fel och bromsade
som méanga andra. Det var nira jag korde in i fram-
forvarande bil och Conny, som stod bakom mig var
ytterst ndra att kéra pd mig dér bak. Klantskalle till
starter tycker jag. Ni vet vad jag tycker om stdende
starter. Men alla kom till slut ivig och det blev ett
kul race dir jag fick jaga ifatt en del konkurrenter.
Men nir jag stillde in siktet pa Atte i sin gréna
Hundkoja. D4 kér han av! Ursiikta Atte men det sig
vildigt kul ut. Efter allt regnande s var det blott i
mossen. En studs sedan slurp blev det tvirstopp.
Trakigt for nu var det ingen i sikte framf6r mig. Men
bakom fightades Lennart Nilsson i sin V4 med Con-
ny i Escorten. Jag lyckades hilla dom pa behorigt
avstand fram till mélflaggan.




Avslutningen pi High Chaparal blev lyck-
ad. Maten var god med ostkakan som
hojdpunkt enligt min 3sikt. Prisutdelning-
en gick snabbare #n vanligt som planerat.
Men jag tror ingen misstyckte. Vi Stand
Ny passade p att dela ut vira specialpri-
ser. Vinnare i Stand Ny Cup blev Lennart
Bjork for andra gngen. En ging till Len-
nart si 4r vandringspriset ditt! Priset for
bista nyborjare gick till Conny. Det var
véran klassponsor Stefan Olsson med My-
ranes Bil&Olja som skinkte detta pris.
Jag vill passa p3 att tacka Stefan som
skankt priser vid varje tivling hela sisong-
en. Ett stort tack fran oss alla Stefan! Ste-
fan har lovat att fortsitta sponsra oss dven
ndsta sdsong.

Apropé rubriken &verst s3 sa Fredde till mig en géng
ndr jag fick prova hans bil pd Anderstorp efter minga
kuddar under och bakom mig i hans stol (vi gir ju
inte i samma viktklass) s& klagade jag p4 att sikten var
dslig i sidobackspeglarna ”Du det som inte syns det
finns inte” sa skit 1 det. Det gar vil an om man heter

Fredde och brukar ligga forst i racet med konkurren-
terna pa behagligt avstind. Men jag vill nog girna
blicka i spegeln.

Ciao
Lennart Elofsson
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SALJES:

Lotus Elan S-3 Cab. -66, gul och helt
nyrenoverad, 175.000:-
Anders Ek, tel. 070-65 08 258

Fiat Abarth plastdelar, Skirmar, frontstycke,
instrumenthus, olika mod. mm.

SIATA 1500 GT Coupé, tidigt 60-tal,
Renoveringsobjekt med fin inredning.

Calle Bergstrom, tel. arb. 0411-103 71, hem
0411-782 23

BMW 700 till 1000 cc Cupen 2001. Den lilla bl&
BMW:n ir fortfarande till salu. Kat. E klass TC 6,
FIA papper, 2 motorer plus massor av reservdelar.
Ge ett bud!

Dick Gérder, tel. 054-56 28 94

Nya cylinderfodersatser VW 1300, 77 och
77,50 mm, 3.000:-/sats

Nya kolvar, Porsche 356/912, KS 91143,

83,50 mm, 3.000:-/sats

Vixelladda Porsche 356, med axlar och bromsar,
3.500:-

Volvomotor B-18, for historisk Racing, Kat. ”E”,
15.000:-

Opel Kadett 993 cc, Hist. Racing, klar for

1000 cc Cupen, 35.000:-

Sture Danielsson, tel. 016-51 92 39, dagtid,
016-51 53 39 kvill.

SU-férgasare, 2st 1 7/16” f6r Rover 4 cyl., nya,

ej kompletta

2D:o,11/8” 3457, 1st11/8” 1573, 14ng hals,
1st11/8” AUC 6005 RFL, samt nya reservdelar till
SU férgasare.

Allan Géransson, tel. 0410-71 15 60

Minilitefalgar, 4st, nya, 8,5x15”, Volvo 142 deln,
5 bult

JP-falgar, 4st, beg, 7x14”, Volvo 142 deln, 5 bult
Revolutionfilgar, 4st, 9x13”, 4” bultcirkel, 4bult,
(Imp, BMC m.fl.)

Peter, tel. 031-14 80 85

Lotus Twincam 1760 cc, Std blockhdjd 41-35 v
Weber 45or. Kérd i biank, 6ver 170 hkr.

Jan Lindqvist, tel. 0705905578 eller
042-225508

March 703, 1970, 1000 cc, med alla FIA-papper,
som ny. Top 4 i German open 1999. D.Kr.
139.800:-, eller byte med Sport 2000 Lola, Tiga etc.
Palle Ringstrém, tel. dag: 0045-46 32 37 47,
kvéll: 0045-46 75 58 68, fax: 0045-46 32 39 95.
Falgar 4 st Revolution 9x13” 4” PCD

Magnus Neergaard, tel. 040-49 56 00

Volvo Amazon-67, B 20 motor, ca 185 hkr,
tdt M 40 vixellida, diffbroms, 13 och 14” hjul,
besi Std.ny. Fér mer info, ring...

C-O Christiansson, tel. 0587-12792 eller

070-6516659
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