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RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 5189, SE-121 18 Johanneshov

VINTER!

Startbild fran isbanetivling utanfor Torsby pd sjon Fryken 1954. Vi tror att Volvo PVin utan grill dr
Pelle Nystroms. Bildanskaffning: Hans Tornebdck




Horsts rader

HORST BRUNING

Nu ir det fardigstokat, firat, klappat och handlat
och garagelugnet kan dter infinna sig.

Tavlingskalendern ir nistan klar och kom-
mer att spikas p4 vart styrelseméte den 18 janua-
ri.

Direfter blir det drsméte i Jénkdping den 15
februari, se separat kallelse i denna tidning,.

Nytt for i &r dr att STCC har bjudit in RHK
att kora ett heat vid 4 tillfillen. Se separat blad i
denna tidning. Hir har vi chansen att presentera
klubben och visa att historisk racing 4r bade span-
nande och intressant. Alla ni som har bilar i det

aktuella heatet borde fyllai intresseanmalan si att
vi kan planera tivlingarna och presentera heatet
isamband med en snar pressvisning.

Valberedningen tar gérna emot era forslag pa
medlemmar till styrelse.

Om ni har lust att hjilpa till att driva klub-
ben och frimja var hobby hor av er.

Vi behéver all hjilp vi kan f8, hér av er till
valberedningen snarast.

Vi ses i Jonkoping den 15 februari.
Horst

Arsmote

Lérdagen den 15 februari 2003
Eurostop Hotell i J6nkdping
Vi bérjar med kaffe och fralla kl. 10:30
Arsmétet borjar kl. 11:00 och beraknas vara klart senast ki. 15:00

Vél moétt Styrelsen

Racerhistoriska Klubben kommer i ar att samkora
Standard och GT pre. 76 (G+H) med STCC

Racerhistoriska klubben har fitt inbjudan att kéra 4 deltdvlingar i RHK Cupen i samband med STCC
och efter samrid med representanter fér klassen och styrelsen har vi kommit fram till f6ljande program.

17-18 Maj Mantorp Park
13-15  Juni Karlskoga
05-06  Juli Falkenberg
16-18  Augusti Karlskoga
30-31 Augusti Knutstorp
13-14  September preliminary

STCE
RHK:s 25 4rs jubileum
STCC
STCC
STCC
RHK

Anmilningsavgiften for tivlingarna med STCC ir ca. 3500:-, for tivlingar med RHK-Cupen giller
Racesams priser dvs. 1500:- enkel- och 2000:- dubbeltivling.
Vi har redan fatt férsikran om sponsorpengar och har som malsittning att dessa bidrar till att

sinka anmilningsavgifterna.

Med Er hjilp har vi nu méjligheten att sl4 ett slag f6r den historiska racersporten och att visa upp

ett intressant startfilt och spinnande tivlingar.

For att kunna bedoma intresset dr det viktigt att ni snarast fyller i och skickar den separata blan-
ketten som finns i detta utskick till: RHK / Horst Briining, Rille Molla, Vedby 7552, 264 93 Klip-

pan.

Bifoga forsta sidan pa din ID-handling och gérna ett nytaget kort pa din bil. Har du inte skaffat
dig en handling b&r du snarast ta kontakt med en av klubbens besiktningsmin.



RHK-Cupen 2002 B
o o o P© °\5 o° B o
o o% o\ Q
LI L L R St
o 8 4o e et W
- < w pe « W @« o
GT/GTS-bilar tom. 1965
Klass G 4 1151-1300 cc, kat. E (tom 1961)
1. Jorgen Carlsson Lotus Elite - 10 - - 14 10 34
2. Lennart Henjer Alfa Romeo Giulietta Sprint 10 - - - 12 - 22
3. Arja Koivisto AlfaRomeo Giulietta SS - J) - 10 - - 19
Klass G5 1301-1600 cc, kat. E
1. Henning Riise TVR Grantura Mk II 10 10 10 4 14 12 60
2. Jorgen Ohman Porsche 356 S 90 - 9 9 9 11 13 51
3. Per Rosendahl Porsche 356 - - - - 4 1) 19
4. Andris Nolendorfs Porsche 356 - - - - IS - 15
Klass G 7 dver 2500 cc, kat. E
1. Anders Lotsengérd Austin Healey 3000 - 9 10 OS]0 -+ 43
2. Kage Schildt Austin Healey 3000 - 10 - - - - 10
3. Nils Wramell Austin Healey 100/4 % - 0 - - - 9
Klass G 8 0-1150 cc, kat. F (1962-65)
1. Johan Berg Triumph Spitfire - - - 4 - - 4
Klass G 10 1301-1600 cc, kat. F :
1. Anders Ek Lotus Elan 10 12 - 10 10 13 55
2. Tommy Brorsson Lotus Elan - 15 - - 15 15 45
3. Bengt-Ake Bengtsson  Lotus Elan - P4 - i ali i e
4. Lars Bondesson Lotus Elan kS 13 10 - 11 - 38
5. Rolf Nilsson Lotus Elan - - - - 14 - 14
6. Tord Ekegren Lotus Elan - - - - 9 - 9
Klass G 11 1601-2500 cc, kat. F
1. Kenneth Arvidsson TVR Grantura Mk ITT 10 - - - 15 10 35
2. Christer Nilsson Triumph TR 4A - - - - 14 - 14
3. Tomas Ekman Volvo P 1800 S 5 9 - - - - 14
4. Carsten Wihlborg MGB - - 10 - - - 10
5. Andris Nolendorfs Porsche 911 - - -4 - - - -+
Klass G 12 over 2500 cc, kat. F
1. Hans-Erik Johansson  Jaguar E-Type 10 - 12 - 0 10 41
2. Karl Arne Henriksson ~ Jaguar E-Type - - 13 THOBSSSi6) 5 38
3. Hikan Rickniis Ford Shelby GT 350 - - 14 - - - 14

Anders Lotsengdrd Austin Healey 3000, Carsten Wiklborg
MGB och Henning Riise TVR Grantura Mk II.
Foto: B-A Liljevind




Aldre formelbilar

Formel 3/500 cc, Midget

. Allan Goransson

2. Peter Kumlin
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. Kent Persson

. Hikan Sandberg

. Lars Higeman

. Torbjorn Eriksson
. Carl-Axel Klarberg
. Bjorn Leufvenius

. Per Higeman

. C-GPeterson

Swebe-Triumph
Effyh-JAP
Kiehn Spec.-JAP
RJ/500-JAP
Swebe-SRM
Effyh-JAP

Alfa Dana-JAP
Swebe-JAP
Spec.-FN
Effyh-SRM

Forkrigsbilar, kat. A-E
1. Ingemar Wittstrém
2. Magnus Neergaard
3. Roy Palm

Formel Junior, ”R”

M.G. KN Spec.
Riley 9 Sports
Rally

1. Lars-Goran Sjoberg Swebe Cooper
2. Anders Ericsson Lola Mk 5
3. Goran Anderberg Elva 200
3. Jorgen Carlsson Merlyn Mk 3
5. Michaela Axelsson Lotus
Formel Vee 1200
1. K-GLjungberg RPB
Formel Vee, 1 965-68
1. Lars Jonsson
2. Bo Pettersson RPB
3. Alf Andersson RPB
4. Louis Banka Jonson  Dolling
5. Alf Karlsson Beach Car
6. Lennart Mattsson RPB
7. Jorgen Eriksson Autodynamic
8. Kent Baeck RSM Tasco
9. Sven-Goran Berggren RPB
10. Morgan Wiberg RPB
11. Kjell Svensson RPB
12. Bengt Gelotte RPB
Formel Vee, 1969-72
1. Axel Madsen BMVee
2. Sven-Ake Svensson Austro Vee
2. Curt Johansson RPB
4. Catarina Hansen Hansen Mk IV
5. Sven-Erik Hedman Kaimann
6. Mikael Johansson BMVee
7. Seved Lundberg RPB
8. Jacob Jung Hansen Mk IV
8. Olle Grimstedt Austro Vee
10. Lars-Gunnar Johansson GMS III
11. Linus Sjéberg Vee-Max
12. C-G Peterson BMVee
13. Anton Svensson Hansen
14. Bertil Persson RPB
15. Thomas Nyberg Hansen Mk IV
16. Rikard Madsen AGM
17. Lars-Goran Sjoberg Vee-Max
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Klass TC 1 - TC 10, kat. E (tom. 1961)
1. Per Higeman DKW Junior 10 - - 9 10 9 38
2. Carl-Olof Christiansson Sunbeam Rapier Mk ITIA - - - 10 - - 10
2. Goran Dahlén SAAB93 - - - - B 10 10
4. Fredrik Tornérhjelm SAAB93 - - - - 9 - S
5. Peter Kumlin Austin A 35 - - - 8 - B 8
Klass TC 11 0-1150 cc, kat. F (1962-65)
1. Arne Allard Fiat Abarth 1000 TC 10 - - 15 15 L9 55
2. Lennart Nilsson SAAB 96 Sport 8 10 - 11 12 11 52
3. Nils Olov Jonsson SAAB 96 Sport 9 - - 10 13 14 46
4. Bengt Pettersson SAAB 96 Sport - - - 13 9 12 34
5. Krister Wigren SAAB 96 Sport - - - 14 10 - 24
5. BoLindman SAAB 96 - - - - 11 13 24
7. Lars Bystrém DKWF 12 - - - - 14 - 14
8. Tord Elander NSU 1000 - - - 12 - - 12
Klass TC 12 1151-1300 cc, kat. F
1. Frank Edvinsson BMC Cooper S 14 - IS D 8 11 56
2. Yngve Gustavsson Morris Cooper S 13 9 - 13 11 9 )
3. Hakan Lindewret Austin Cooper S 15 - - - 14 14 43
4. Ulf Lindberg BMC Cooper S - - - 14 12 15 41
4. Hékan Lidebjer Austin Cooper S - 10 14 - 10 7 41
6. Hans Soderholm BMC Cooper S - - - 15 15 8 38
7. Max Wiebke Austin Cooper S 12 - 12 - - - 24
8. Bengt Bengtzon BMC Cooper S - 8 13 - - - 21
8. Andreas Eriksson Morris Cooper S - - &) - i 10 21
10. Lars-Goran Itskowitz ~ Morris Cooper S - - 1] - - - 15
11. Tommy Jagerwall BMC Cooper S - - - - - 13 13
11. Pihr Svensson BMC Cooper S - - - - 15 - 13
13. Per Malmberg BMC Cooper S - - - - - 12 12
14. Carl von Heidenstam  Austin Cooper S - - - 11 - - 11
Klass TC 13 1301-1600 cc, kat. F
1. Lars-Ake Nilsson Ford Lotus Cortina - LS5 o 180 Al oo Tiks: o AT
2. Christer Nordlund Ford Lotus Cortina 10 14 - - - 13 37
3. Robert Pettersson Alfa Romeo Giulia Sprint GT - - 10 9 - 12 31
4. Gerhard Carlsson Ford Lotus Cortina - - - - 13 1) 28
5. Jonas Modin Ford Cortina GT - - - - 12 14 26
6. Goran Kélborn Ford Cortina GT - - - - - 10 10
6. Axel Lind Alfa Romeo Giulia Super - - - - 10 - 10

Knutstorp, starten 1000 cc. Foto B-A Liljevind.
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Klass TC 14 1601-2500 cc, kat. F
1. Lars Krokstedt Volvo Amazon 122 § 10 14 9 13 14 8 68
2. Anders Hylén Volvo Amazon 122 S 4 13 - 14 15 1’5 61
3. Uno Svensson Volvo Amazon 122 S - 15 10 15 - 14 54
4. Dick Girder Volvo Amazon 122 S - 12 - 11 11 11 45
5. Dan Johansson Volvo Amazon 122 S - - - 12 13 13 38
6. Jan-Ove Johansson Volvo Amazon 122 S - - - RS2 12 34
7. Nils Thelin Volvo Amazon 122 S - . - - 10 10 20
8. Per-Magnus Lidebjer ~ Volvo Amazon 122 S - - - - - 9 5
9. Karl-Erik Pettersson ~ Volvo Amazon 122 S - - - - 4 4 8
10. Hakon Morner Volvo Amazon 122 § - - - - 4 - 4
Klass TC 15 odver 2500 cc, kat. F
1. Thomas Gustavsson  Ford Mustang 10 10 ) 10 11 1[5 65
2. Bo Bergstrom Ford Mustang - 9 10 9 14 14 56
3. Victor Israelsson Ford Mustang 9 - - - 13 12 34
4. Hikan Ricknis Ford Falcon Futura Sprint - - - - 15 13 28
5. Lars Essélius Ford Falcon Futura Sprint - - - - 12 1l 23
6. Mats Rickniis Ford Mustang - - - - - 10 10
1000 cc CUPEN
1 2 3 4 S:a
1. Arne Allard Fiat Abarth 1000 TC 15 15 15 15 60
2. Nils-Olov Jonsson SAAB 96 Sport 14 9 13 14 49
3. Lennart Nilsson SAAB 96 Sport 13 8 12 9 43
4. Per Higeman DKW Junior 12 13 8 10 43
5. Bengt Pettersson SAAB 96 Sport - 12 9 12 33
6. Krister Wigren SAAB 96 sport - 14 10 - 24
7. Bo Lindman SAAB 96 - - 11 113 24
8. Lars Bystrom DKWF 12 - - 14 - 14
9. Peter Kumlin Austin A 35 - 11 - - 11
10. Goran Dahlén SAAB 93 - - - 11 11
11. Tord Elander NSU 1000 - 10 - - 10
12. Fredrik Tornérhielm  SAAB 93 - - 7 - 7
1. Falkenbergs MK, Falkenberg 5 maj
2.RHK, Karlskoga 16 juni
3. MGCC Knutstorp 14 juli
4. RHK, Mantorp 31 aug
Lars Krokstedt, Volvo

Amazon, blev bdste
podngplockare av alla bland
de dldre standardvagnarna.
Foto: B-A Liljevind.




Nyare Formelbilar

Formel Ford kat. G

1. Thomas Bergelin
2.Bjorn Larsson

Formel Ford kat. H
1. Per Knuthson

2. Morgan Sodergren

3. Bjorn Otterberg

4. Christer Andreassem

5. Johan Svenningsen

6. Lars-Gunnar Ljungman
7. Mats Lundwall

8. Ursula Ljungberg

9. Mikael Gustavsson

Formel Ford kat. |
. Mats Andersson

. Henrik Hansson

. Michael Juhlin

. C-GPeterson

. Peter Sikstrom

. Mikael Gustavsson
. Hans Lundberg

. Mats Lindhagen

. Rolf Johansson

10. Sten Seit Jespersen
1 1. Ingemar Pettersson
12. Christer Andersson
13. Olle Rundqvist
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Formel Ford 2000
1. Johan Krondahl

2. Stefan Olsson

3. Bruno Hvid Nielsen

4. Ulrik Weiss

5. Johan Waern

6. Rune Karlsson

Formel 3 1000 cc
1. Leif O. J6nsson

Formel 3 2000 cc
1. Rolf Johansson

Lotus 61
Lotus 61

Van Diemen RF 76
Royale RP 21
Merlyn Mk 20A
Royale RP 21
Merlyn Mk 24
Royale RP 16
Titan Mk 6C
Royale RP 21

Van Diemen RF 75

Hawke DI 19

Tiga FF77
Royale RP 31

Van Diemen RF 83
Van Diemen RF 79
Van Diemen
Royale RP 24

Van Diemen RF 79
Van Diemen RF 77
Van Diemen

Van Diemen RF 77
Crossle 32F

Van Diemen RF 85

Van Diemen RF 85
Reynard SF 84
Reynard SF 84
Reynard SF 84
Reynard

Sparton SF 79

Titan Mk 3

March

Formel V 1300, 2 forgasare

1. Per Martin Ahlsrod

2. Lars-Inge Hulterstrém
3. Stefan Nilsson

4. Lars-G. Ljungman

Formel Super-Vee
1. Ulf Peterson

RPB
Veemax
Hansen
Kaimann
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Standard ’ny” -72 och
GT "ny” -7

Standardbilar 0-1300 cc
1. Lars-Erik Akersten BMC Clubman 5 = 1)

2. Joakim Elander NSU 1300 TT 2 4 5
Standardbilar 1301-1600 cc
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1. Mikael S6dergren Ford Escort TC 9 - -
2. Sture Danielsson Ford Escort TC - 10 9
3. Christer Johansson Ford Escort TC - - -
3. Anders Agfors AlfaRomeo GTj 8 - 8
5. Conny Abrahamsson Ford Escort TC - - -
6. Sven-Ake Hermansson  Ford Escort TC 10 - 10
7. Thomas Bengtsson Alfa Romeo Giulia GT - - -
8. Kjell Wallin Ford Escort TC - - -
Standardbilar 1601-2000 cc
1. Erik Berger Ford Escort RS 1600 5 15 I15]
2. Anders Berger Ford Escort RS 1600 10 14 5
3. Lennart Elofsson Alfa Romeo 2000 GTV - 13 14
4. Lennart Bjork Ford Escort RS 1600 11 - -
5. Roland Falkenbick Alfa Romeo 2000 GTV - - -
6. Hans Axemyr Volvo 142 12 &) -
7. Per Loveryd Alfa Romeo 2000 GTV - - 5
8. Thomas Hall Ford Escort 1600 RS Iy - -
9. Rickard Hasselblad BMW 2002 Ti 14 - -
9. Tage Johansson Volvo Amazon B-20 - - -
11. Peringe Bjork Ford Escort RS 1600 - - -
12. Curt Linusson Volvo 142 - 12 -
12. Benny Pettersson Volvo 142 - - -
14. Lennart Nilsson SAAB96V-4 5 - -
14. Séren Gunnarsson Ford Escort 1700 - - -
Standardbilar 2001-3000 cc
1. Magnus Paulsson Ford Capri 3000 10 - 51
2. Jonas Bengtsson Ford Capri 3000 4 - -
2. Jirg Biichi Opel Commodore GS - - -
Standardbilar 3001-5000 cc
1. Anders Persson Chevrolet Camaro - - -
Standardbilar éver 5000 cc
1. Hans Rosendahl Chevrolet Camaro 10 - -
Standardbilar kategori "H”
1. Rune Tobiasson BMW 3,0CSL 10 10 10
GT-bilar 0-1300 cc
1. Stefan Svensson Abarth Scorpione - - 10
GT bilar 1301-1600 cc
1. Anders Sperber Lotus Elan - 10 -
2. Jan Hellberg Marcos 1600 GT - - 10
3. Pihr Svensson Marcos 1600 GT 10 - 9
4. Bruno Olsson SAAB Sonett B - -
5. Lars Sandblom Lotus Elan - - -
GT-bilar 1601-2000 cc
1. Hans Edin G.B 10 - -
2. Bo Tinghall Porsche 914/6 - - -
GT-bilar 6ver 2000 cc
1. Axel Ekman Porsche 911 Carrera - - 10
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FIA European Challenge for Historic Touring Cars 2002

. Frederico Boratto/Danny Zardo
. Bosse Warmenius/Gunnar Turebrand
. Nicklas Johansson/Nick Swift
. Claude Boissy/Alain Miran

Chris Sanders/Alex Buncombe
Hékan Ricknds/Hans J6rgen Krag

. Richard Austin
. Mikael Gustavsson/Calle Gustavsson
. Tommy Brorsson/Jenna Brorsson
. Jon Shipman/Mark Hales

. Hans Soderholm/Erik Marcusson
. Max Rostron/Ulf Larsson

. Axel Wramell

. Thomas Gustavsson/Stefan Hilding
. Helge Snabb/Henry Snabb
. Ulf von Hauswolff

. Theo van Bree/Freddy Kottulinsky
. Mats Ricknis/Johan Solman

. Krister Wigren/Per Higeman

. Pihr Svensson/Héakan Lindevret
. Lars Fritz/Jacob Jung

. EsaPyhkildinen/J. Westerfors

. Carsten Wihlborg-Rasmussen

Italien Morris Cooper S 42 p.
Sverige Ford Cortina Lotus 39p.
Sverige Austin Cooper S 29p.
Frankrike Austin Cooper S 21 p.
England Ford Cortina Lotus 20p.
Danmark/Sverige  Ford Falcon Futura Sprint 18 p.
England Ford Mustang 16,5 p.
Sverige Ford Cortina Lotus 16p.
Sverige Ford Cortina Lotus 15p.
England AlfaRomeo GTA 13p.
Sverige Morris Cooper S 12p.
England/Sverige = Ford Mustang 9p.
Sverige Austin Cooper S 8p.
Sverige Ford Mustang 6p.
Finland Ford Falcon Futura Sprint ~ 6p.
Sverige Austin Cooper S 5p.
Holland/Sverige Volvo 122 S 4.5p.
Sverige Ford Mustang 4p.
Sverige SAAB 96 Sport 4p.
Sverige Morris Cooper S 3p.
Sverige BMC Cooper S 3p.
Finland Ford Falcon Futura Sprint 3 p.
Sverige Austin Cooper S 3p.

FIA Cup for Historic Grand Touring Cars 2001

1. Karl-Erik Roslund
2. Theo van Bree

3. Bo Warmenius

4. Tommy Brorsson
5. Guy Francois

6. Oliver Heschi-Gillespie

7. Charles Allison

8. Henrik Lindberg

9. André Bailly

9. Thomas Bailly
13. Claus Damgaard
44. Hakan Ricknis
56. Lars Bondesson

56. Karl-Arne Henriksson

56. Lars Wramell
56. Rolf Nilsson
56. Niels Nordendorff

FIA Lurani Trophy for Formula Junior Cars 2001

Finland
Holland
Sverige
Sverige
Belgien
Osterrike
England
Danmark
Frankrike
Frankrike
Danmark
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Danmark

1. Martin Borch-Christensen Danmark

2. Erik Justesen
3. Duncan Rabagliati
4. Allen Lloyd
5. Michael Schryver
6. David Stevensson
7. Heinz Stege
8. Jason Wright
9. Phoebe Rolt
10. Klaus Rauschen
11. Frank Trusholm
12. Horst Briining
17. Olof Rosén
18. Ingvar Malm
22. Mikaela Axelsson
25. Jorgen Carlsson

27. Mogens Christensen

40. Lars-Goéran Sjoberg

Danmark
England
England
England
England
Tyskland
Italien
England

- Tyskland

Danmark
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Sverige
Danmark
Sverige

TVR Griffith 40 p.
Renault Alpine A 110 28,5p.
Lotus Elan 28 p.
Lotus Elan 27 p.
Lotus Elan 23 p.
Jaguar E-type 20,5 p.
Marcos 1800 GT 18 p.
Lotus Elan 17 p.
Jaguar E-type 16 p.
AC Cobra 16 p.
Lotus Elan 12 p.
Shelby Mustang 350 GT 4p.
Lotus Elan 3p.
Jaguar E-type 3p.
Austin Healey 100/4 3p.
Lotus Elan 3p.
Porsche 356 3p.

Lotus 18 56p.
Lotus 22 45p.
Alexis-BMC HF 1 37 p.
Lotus 27 20p.
Lotus 22 19 p.
Cooper 18 p.
Elva 100 18p.
Stanguellini 18p.
Elva 200 18 p.
Brabham BT 2 18 p.
Cooper T 52 17 p.
Lola Mk 2 16 p.
Elva 100 12 p.
Elva 100 12 p.
Lotus 18 10p.
Merlyn Mk IIT 9p.
Alfa Dana 8p.
Swebe-Cooper 4p.
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Svenskt Sportvagnsmeeting,
Knutstorp, 13-14 juli, 2002.

S3a var det da dags for arets stortavling, och speciellt for oss 500 cc dkare. Har kommer de
som annars inte syns till. Det blev annars inte nagra nya ekipage, om man nu bortser fran den
FN-Spec. som kérdes av skrivaren av dessa rader, och som bara kom till férsta kurvan i forra
arets SSM. Gladjande var val ocksa att Carl-Axel Klarberg, dntligen, lyckades komma i mal.

PER HAGEMAN

Vi fick som vanligt tivla tillsammans med f6rkrigsbi-
larna, men pga. stort deltagande i andra heat, s fick
ett par F Vee samt dven en F-3 1000 cc och ett par For-
mel Junior ocksi tivla tillsammans med oss. Tyvarr
méste man nog konstatera att de tvé sista kategorier-
na nog var alldeles fér snabba f6r att kéra ihop med
oss. Traningstiderna visade att Kent Persson i sin
Kiehn Spec. var 6verligset snabbast med ”1ga” 1.20
fore Peter Kumlin med "héga™ 1.21 och C.G. Peterson
med ca 1.22,5. Olle L. dk tyvirr aldrig upp (med bil)
och Torbjoérn Eriksson korde sonder s vi blev bara 9
ekipage till start.

S4 gick starten, och redan i férsta kurvan fick
Lars Higeman ge upp nir bilen stannade med sprackt
flottor. Kent Persson tog litt ledningen utav midgetbi-
larna och satte p3 fjarde varvet ett utmarkt nytt varv-
rekord med 1.18,796. Sedan blev det vil tyvirr litet
spritt mellan ekipagen, och under resans ging tvinga-
des tyvarr Hikan Sandberg, RJ 500-JAP och Claes-G6-
ran Pettersson, Effyh-SRM att bryta. Peter Kumlin vi-
sade emellertid att hans Effyh-JAP, som vanligt, dr god
for utmirkta Knutstorps-resultat, och gick in pd andra
plats fore Allan Géranssons Swebe-Triumph som nu
gick p4 alla —tv4- cylindrarna, och glidjande var ock-
sd att Carl-Axel Klarberg och hans Alfa Dana-JAP dnt-
ligen fick se malflaggan med en fjirde plats pd Knuts-
torp; det var vil linge sen sist. Bjérn Leufvenius, Swe-
be-JAP och Per Higeman, FIN-Spec, hade en animerad
fight ihop med ndgra forkrigsekipage.

Carl-Axel Klarberg klar for start. “De ryger”, men
det skall det kanske. Nu kom han dntligen i mal.
Foto B-A Liljevind.

Resultat:

1. Kent Persson Kiehn Spec.-JAP
2.Peter Kumlin  Effyh-JAP

3. Allan Géransson Swebe-Triumph
4. C-AKlarberg  Alfa Dana-JAP
5. Bjorn Leufvenius Swebe-JAP
6.Per Higeman  Spec-FN

7. C-G Peterson Effyh-SRM

8. Hékan Sandberg R] 500-JAP

9. Lars Higeman Swebe-SRM

Kent Persson mot en siker midget-seger med sin
Kiehn spec.-JAR. Han satte ocksd ett prydligt
banrekord. Foto: B-A Liljevind

Per Hdgeman tog ut den gamla Special-FN:en, och
nu gick den mer dn ett varv. Bakom: foljer Roy
Palm 1 sin Rally. Foto: B-A Liljevind
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SVERIGE

Velodromloppet, Gellerasen,

15-16 juni 2002.

Tiden efter Anderstorp —bara en vecka- ar ganska kort for att hinna ladda fér ett nytt race. Har
man sen litet otur och blir tvingad att laga bilen, ér det ganska stressigt, jag lovar. Val hemma
fran Anderstorp vill jag kolla mina usla bromsar. Det visade sig att bromsbanden av ndgon
konstig anledning hade férvandlats till “stenbelagg”. Det investerades i nya belagg vilka
monterades och skulle just justeras. Fér att vara séker pa att banden ligger pa plats, trampade
jag pa pedalen. Hmm. Detta skulle jag kanske inte ha gjort, ...eller?? Tja, béttre att st i garaget
med en trasig pedal, @n att uppticka det pa slutet av rakan. Forsta trampet pa pedalen

resulterade namligen i en brusten pedal.

MIKAEL JOHANSSON

Nija, svetsen fick géra jobbet, och snart var vi redo igen.
Troligtvis 4r jag inte ensam om att meka in till sista se-
kunden (Kinner igen det, Red.s anm.) , men det borjar
kinnas trostlost att alltid ha oturen vid sin sida. Nog om
detta. Efter fem mil p4 E 4:an mirkte vi att hoger fram-
hjulslager morrade ilsket mot oss i hastigheter 6ver 80.
Fan, skall det inte ricka med att tivlingsbilen motarbe-
tar oss, utan skall nu ocksa dragbilen sitta kippar i hju-
len? Litet missmodigt fortsatte vi firden p4 vinst och for-
lust. VAdret under resan var helt OK, men vinde snabbt
till ett evigt spdregn 6 mil frin Karlskoga. Ok, OK, jag
ger upp. I detta fall &r det lika f6r alla, och jag kan inte
klaga, d4 bilen alltid gtt bra i regn. Vil framme mottes
vi dnd4 av solen som kiimpade for att ta sig igenom mol-
nen. Tack {6r detta!

Jag m3ste nog ateranstilla min super mekaniker i
Teamet, for bedrovelsen végrar att sluta, och mycket be-
ror nog tyvirr p4 slarv frin Teamets sida. Precis innan
sista gat sl6t sig for att ge mig en skonhetssomn mellan
fredagen och 16rdagen, hade jag bett min kira flickvian
att pAminna mig om fyra saker. Hon mindes allt jag bett
henne om, men jag mitt nét glémde ju be henne pAmin-
na mig om det viktigaste. Minns ni bromspedalen som
svetsats i all hast precis innan bromsbanden skulle jus-
teras? Ja just den! Bromspedalen orsakade ju att broms-
banden aldrig blev justerade, och vil ut genom bandepén
upptickte jag att bromsarna saknades helt. Snabbt ur bi-
len och hojtande efter en skruvmejsel. T4vlingsledaren
kom fram och sa i lugn och vinlig ton: ”egentligen ska
du inte meka i den overallen (Jag hade ju full tidvlings-
mundering p4 mig), men det dir ser ju inte s farligt ut...
annu”. Han var schysst och it mig justera ut bromsar-
na s att jag kunde ta mig ut till banan f6r att, {or att ge-
nast bomma inbromsningen till hdrnilen, och istillet
kora rakt fram. Ingn skada skedd, bara pd det igen.

Axel gjorde en dumdristig sak och kérde om mig pa
yttern, for att sedan dyka pa innern, och om en midget.
Det var tajt; max 5 cm frin mitt framhjul. Men okej,
spanningen ir viktig, och mitt hjirta fick sikert férkor-
tad livslingd. Seved laddade enligt utsago inte fullt, och

jag kunde enkelt kéra om honom ut p4 rakan. Men ef-
ter Kinnekulle klarar jag inte av att se Seved i min back-
spegel. 100 metersskylten d5k upp, och jag trampade pa
bromsen, missade nervixlingen, och kaoset i mitt huvud
var ett faktum. En perfekt snurrning i "Trosen” blev re-
sultatet. I &vrigt tog vi oss alla runt banan utan inciden-
ter.

S& var di det hela p4 allvar igen. Tidstraning! Ner-
verna talade om f6r magen att nu var det dags, det var nu
startfaltet skulle f4 sin forsta chans. Efter allt strul var jag
en aning tveksam 6ver hur jag skulle tackla det hela. Men
min kira flickvin tog ett par allvarliga ord med mig, och
jag insig snart att det mesta hingde pa mig sjalv.

Filtet ut pd banan var ndgot storre dn vintat, mest
tack vare de midgetbilar som fyllde ut luckorna frin de
saknade Formel Vee-bilarna. 18 bilar stod uppradade f6r
att kora skiten av varandra. Gudarna tyckte nog att vialla
var litet f6r heta pa gréten, och lit ndgra litta droppar falla
dver oss, dock inte virre dn att banan skulle ge fullt re-
sultat av vira varvtider.

Framftr mig ut pi banan hade jag Svenna, Cathari-
na, Lars och Seved. Jag lit dessa forare dra ifrdn i bor-
jan for att pd andra varvet ladda fr fullt. Jag jobbade hart
pi att hitta ett bra spar runt banan. Och som en uppen-
barelse lyckades jag hitta ritt i den kurva som varit job-
bigast, och vips fungerade allt. Jag kunde vid detta laget
se Axel i min backspegel. Av taktiska skil lit jag Axel
passera for att sen hanga pa. Till en bérjan drog Axel
ifran, men snart kunde jag se att luckan krympte igen.
Axel var nigot snabbare pé rakan, men fick stryk av min
BM Vee i kurvorna. Antligen var olyckan dver tinkte jag,
och stod pé for fullt. Jag var nu fast besluten att jaga ifatt
Axel. Isista kurvan ut p3 rakan tog jag i for allt vad bi-
len och jag 4r vird. Nélen pekade p4 6.800 Rpm, hoger-
handen kramade vixelspaken, vinsterfoten satt redan pd
kopplingspedalen, och allt var perfekt. Uppvixlingen var
ett faktum.....i H—e heller! Allt gick perfekt anda fram
till sjilva ”Mantelrérelsen” for numera satt jag med vix-
elspaken i handen och var helt oférmégen att kunna vax-
la. Skiten hade brustit och min chans var &ver.




Jag fick numera néja mig med att frin Tréenskur-
vans innerspr folja 6vriga forare, vilket inte visade sig
alls vara fy skam. Man kan hir se de olika kérstilarna Bil-
leberga visade sig frin den tuffa sidan och var véldigt sen
pa bromsen. Axel testade Svennas mod och f6rsokte géra
en sen inbromsning for att gdom homom ini ”Trésen”.
Svennas mod var dock inte helt borta, utan han stangde
dérren helt kallt och tvingade Axel ge vika.

Det syntes tydligt att faltet var tajt. Ingen ville slip-
pa, utan alla tog i hirdare och hardare. Olle Grimstedt
hade fitt bra fart p4 bilen, och kunde till och med utmana
ini ”Trésen”. Curre var dock den stora éverraskningen
som verkligen visat att han vill vara med pé allvar. Han
hade dessutom femte bista tiden totalt. Bést i vdran klass
var Axel fore ”Billeberga” och Mikael Johansson. Bésta
tid sattes av Lars Jonsson som korde en bil i den dldre
klassen. Strongt gjort, Lars!

P4 sondag var det da dags for en ny tidstréining, Ater-
igen 4r det arton bilar uppstillda, redo att férséka bitt-
ra p4 sin girdagstid. Min &sikt var att det skulle bli sva-
rare att kora snabbare idag, d4 natten erbjudit ett evigt
regnande. Himlen var helt tickt av tjocka moln som si-
kerligen hade en del vatten att erbjuda. Banan var dock
torr och gav ett hyfsat grepp. Trots det nigot simre grep-
pet var det tre férare som forbittrade sina tider; Bo Pet-
tersson, “Lars Vegas”, och Curre som straffade mig med
hela 4 tusendelar, s att stackars jag ramlar ner en plats
och startar i innersparet. Jag far glidja mig 6ver attha kort
ett helt pass utan incidenter, och fir ge ett stort tack till
Rolf Johansson i Std Ny, som gjorde ett kanonjobb med
att svetsa ihop min vixelspak. Linus hade haft problem
med cylinderantalet och upptickte ganska snart att tre
cylindrar inte ricker om man nu vill vara med i toppen.
Linus gjorde darfér det enda riktiga och avbrot traning-
en.

Seved blev nog litet avundsjuk p4 min start i helgen,
och forsokte dven han kdra utan bromsar, vilket dr gan-
ska omajligt. Inne i depén fick han hjilp av Jorgen att
konstatera att banden borde bytts for linge sedan. Sven-
na hade tagit i si att det knakade och testade terridngkor-
ning i 7 Trosens” ytterspar. Lars Jonsson lit en sur cylin-
der f4 en vilfortjant vilopaus i depin, men var snart ute
pd banan igen.

S& var det da dags for race, och 4n en ging rattade
det glada Formel Vee-ginget sina historiska formelbilar
fran sida till sida p4 en asfaltslinga nigonstans i Sverige.
Titt bakom sikerhetsbilen kunde vi se filtet skingras och
slutas samman om vartannat. Nir vil sikerhetsbilen
slackt sina lampor och gitt 4t sidan, visste alla att det var
allvar pé ging.

Lars Jonsson som hade den snabbaste tiden var gi-
vetvis ocksa forst ut for att inta sin plats pa startrakan.
Axel stod som tvia, och hade nog inte ngon storre for-
lust av detta d han skulle starta i yttersparet som &r be-
tydligt mera vilanvint, och ddrmed ocks4 renare och
mittat med gummi. Nja, starten handlar litet mera dn
platsen. Man skall vara reaktionssnabb, ha en bra taktik
och en rejil vilja. Starten skulle idag flaggas istéllet for
att anvdnda lampor. Detta medfor att taktiken 4r om
mdjligt dnnu viktigare. Alla ”Flaggare” har sina sma egen-
heter som méjliggor att man kan "tjyva” jitte-jittelite.

Jag stod i tredjeledet bakom Billeberga” och kin-
de hur vinsterfoten darrade. Mitarnilen ville inte stan-
na pd samma punkt som jag 6nskade ha den pa. Av na-
gon sjuk anledning var jag mer nervos dn vanligt, och att
det drog ut pi tiden, forbittrade inte min situation direkt.

Nir vil 30 sekundersskylten dok upp var detsom
en befrielse. Nlen justerades till 4599 rpm, och kopp-
lingen lyftes en aning. Flaggan kom upp och bilarna for
ivdg. Jag dr helt klart snabbt ivig, men gor nigot fel pd
vigen. Borde kanske smiilla i tvian litet fortare. Helt klart
ar dock att jag var inte alls med de andra ner i kurvan.
Bide Catharina och Svenna var fére mig. Ilsk som ett bi
av att se Svenna fére mig, laddade jag stenhért och lyck-
ades ta mig om Catharina redan p4 andra varvet. Seved
tog dven han chansen och kérde om Catharina. Annu en
ging var mina backspeglar fulla av Seved. Jag kopplade
omedelbart bort detta, och kérde bara mitt eget race.
Taktiken fungerade, och jag drog lingsta striet denna
ging. Seved forivrade sig och snurrade av banan. Det var
enligt utsago mycket nira att Catharina drogs med i Se-
veds snurrning, men som tur var si slutade det hela lyck-
ligt. Seved ramlade lingst bak i filtet, och hade nu den
nirmast oméjliga uppgiften att jaga ifatt igen. Svenna var
nista bil pd min lista att jaga ifatt. Detta tog litet langre
tid 4n vintat di Svenna inte litsig luras s3 enkelt. Jag fick
jobba hart for att dntligen géra min omkérning. Under
tiden som Svenna och jag slagits om femteplatsen hade
Axel, Lars och Curre stingats kurva efter kurva. Ena stun-
den var Axel etta for att i nista stund limna 6ver platsen
till Lars. Curre var dock inte sen att utmana de bigge, utan
var dven han uppe och regerade stundvis.

Jag hade nu efter min omkérning av Svenna stalltin
siktet p4 Billeberga. Han 18g ca 25-30 meter fre mig, och
med litet hjilp av en Midget som bromsade upp Billeber-
ga ut p rakan var jag honom i hasorns lagom till inbroms-
ningen i slutet av rakan med bara tvd varv kvar. Jag sig-

" nalerade till Billeberga att jag fanns dir genom att visa mig

i hans hégra backspegel. Billeberga sig mig, och bytte
snabbt spar for att stinga dérren f6r mig. Jag var dock inte
nira nog for att sitta in attacken, utan valde att avvakta.
I nista kurva fick Billeberga upp en lucka mellan oss, och
jag fick ta i ordentligt fér att inte tappa dnnu mera mark.
Vil ute pa rakan var jag ifatt igen och hade planen klar
for mig, Visar jag mig i backspegeln, s stinger Billeberga
dorren, och jag kan ta det snabbare ytterspéret. Allt gick
som smort, utom att jag var for feg. Billeberga var envis
som synden och kérde onekligen tufft. Precis som plane-
rat s4 stingde Billeberga dérren och tog dirmed hela Tr6-
sen-kurvan i innersparet. Trots sitt tajta innerspar, rejila
smisladdar genom hela kurvan, hsll han mig stingen,
och jag fick slippa av. Nu var goda rdd dyra. Inte ménga
chanser kvar att kéra om, och jag ville ju verkligen ha den
sista bucklan som skulle delas ut. Men hur skulle jag gora
d4? Tja, Svenna tog jagju i tredje sista kurvan, men s blev
inte fallet den hir gingen. Billeberga 4r seg och kor bra.
Chansen fanns dir, men jag var inte tuff nog att ta den utan
fick n6ja mig med femteplatsen, dvs fjirde i var klass.

Lars Jonsson var alltsd snabbast, trots att han kor i
gamla klassen. Starkt gjort, 4n en gdng! Striden var 6ver
for denna gingen, och nu ar det fyra veckor till nista race.
D4 ér det Knutstorp —en riktig hdjdarbanal!

()
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6. Catharina Hansen Hansen
RESULTAT 7. L-G Johansson GSM
Gamla klassen tom 1968 8. Seved Lundberg RPB
1. Lars Jonsson Beach Car 9. Linus Sjcberg VeeMax
2. Alf Andersson RPB 10. Olle Grimstedt AustroV
3. Bo Pettersson RPB
Tack till arrang6rerna! Som avslutning vill jag ge en
Nya klassen 1969-71 eloge till Gellerisen for ett suverdnt arrangemang,.
1. Axel'Madsen BMVee Allt var i det nirmaste perfekt. Flaggvakterna gjorde
2. Curt Johansson RPB ett kanonjobb. Frukosten var tydligen suverin, och
By G\ Sorrearts Astio N priserna mycket humana. Jag tackar for en mycket
4. Mikael Johansson BMVee bra tavlingshelg, och ser fram emot fler helger pa
5. Svenna Hedman Kaimann Gellerdsen.

Axel Madsen vann pd Karlskoga med sin “original” -

BMVee. Hiir jagas han av Curt Johansson, RPB och Catharina Hansen vann inte med sin Hansen Mk 1V,
Lars Jonsson, Beach Car. Foto: B-A Liljevind men hon kimpade vil. Foto B-A Liljevind.

Papekanden fran FIA

Fran vart hogsta beslutande organ brukar vi fa en del “andringsmeddelanden” som vi brukar redovisa i
bulletinform. Nu har vi fatt en del papekanden pa sadant som redan géller, men dér kanske efterlevhaden
eller kunskapen har varit dalig. For att vi inte skall ga miste om nagra nyanser och eventuellt dversatta
nagot felaktigt, s& presenteras de pa engelska "as is”.

PERIOD SPECIFICATION

WHAT IS PERIOD SPECIFICATION?

PERIOD SPEDIFICATION IS DEFINED IN ARTICLE 8.12 OF APPENDIX "K” AND READ THUS:

This means the proven configuration of the model as it existed in the period in which it is classified.

Thus the car must be of a specification that was used in period; in an International event. No components/
materials/systems may be added to the car unless they were part of the specification in period OR are
permitted by Appendix "K”.

WINDOWS 1

£ DO THE WINDOWS IN THE CAR HAVE TO BE SAFETY GLASS?

£  No. The side and rear windows and quarter lights may be in a rigid transparent material which is at least
Smm thick, a material recommendedq by the federal aviation authority (faa) like LEXAN 400, for example.

ththth th

WINDOWS 2

£ DOIHAVE TO RETAIN THE ORIGINAL WIND-UP WINDOWS?

£  No. Vertically operated windows may be replaced by horizontally operating sliding windows.
£  Note however, that the original mechanism MUST be retained.

WINDSCREENS 1

£  WHAT MUST MY WINDSCREEN BE MADE OF ?

£  The windscreen on a closed car MUST be made from laminated glass UNLESS a waiver has been granted
for THAT specific car.

WINDSCREENS 2

£  WHAT ABOUT WINDSCREENS ON OPEN CARS BUILT BEFORE 1955?

£ For cars built pre 1955, then the windscreens are free provided that they extend to at least 20 cm above
the scuttle top surface.

WINDSCREENS 3

£  WHAT ABOUR WINDSCREENS ON OPEN CARS BUILT AFTER 1955 AND BEFORE 19612
£  ONCE AGAIN, THE WINDSCREEN IS FREE, PROVIDED THAT:

£  The vertical height is at least 200 mm above the scuttle.

£ The width is at least 900 mm for cars of up to 1000 cc and 1000 mm for cars above.

FIRING ORDER OF THE ENGINE
£  CANICHANGE THE FIRING ORDER OF THE ENGINE?
£  No. The ORIGINAL firing order of the engine must be RETAINED.




RHK STYRELSEMOTE 02.11.09

Plats: Jonképing

Nirvarande:  Horst Briining Ordférande
Bruno Résler Vice ordférande
Anders Ek Kassor
Ake Hansson Sekreterare
Anders Ericsson Ledamot
Ursula Ljungberg ~ Ledamot
Osten Johansson Ledamot
Yngve Gustavsson  Suppleant
Per Knuthsson Suppleant
Per Higeman Adl:j’n ngerad
L-G Widenborg Adjungerad

§ 1 Ordforande hilsade deltagarna vilkomna och férklarade
motet dppnat.

§ 2 Foreslagen dagordning faststilldes.

§ 3 Foregiende protokoll godkindes.

§4 Ekonomi: Diskuterades kostnader for tivlingar. Anders Ek
redogjorde for klubbens ekonomiska lige vilket fortfaran-
de ir gott,en buffert finns for ca ett rs verksamhet. Kon-
staterades samtidigt att utgifterna varit stérre dn inkom-
sterna vilket vi ocksd riknat med vid planeringen av 2002
irs verksamhet. Infér 2003 skall skriftliga offerter tas in
fran arrangércr om RHK skall vara medarrangor och std for
en del av den ekonomiska risken.

§ 5 Tavlingar 2003: Preliminirt schema.

10-11/5 Mantorp Vértriffen (med sportvagnserien)
24-25/5 Kinnekulle (med sportvagnserien)

6-8/6 Karlskoga Velodromloppet (ev.EM)
11-13/7 Knutstorp SSM med sportvagnserien)
2-3/8 Falkenberg (med sportvagnserien)

23-24/8 Mantorp Sports Car Show

Sept. Avslutningstivling ej klar
Avgifter enl. beslut i Racesam enkeltivling 1500:- dubbel-
tivling 2000:- i startavgift.Informerades om licenspro-

blem. From 2004 kan forvéntas att internationell licens
krivs vid tivlingsdeltagande i annat land. Giller ven min-
dre nationella tivlingar.Fér 2003 finns méjlighet rill dis-
pens frin FIA mot extra avgift.

§ 6 Rutflaggan: Mera debatt i tidningen efterlyses. Uppdate-
ring av sidan med styrelse och klassforildrar sker till nista num-
mer. Per Higeman tackades for ett mycket bra arbete med
drets fyra forsta nummer. Det femte kommer snart.

§ 7 Hemsidan: Storre omsittning av bilder énskvird. Resul-

tatredovisning frin klassférildrarna har ej fungerat till-
fredstillande under &ret, endast ett par klasser har skott
det bra. Beslutades att digitalkamera inférskaffas, upp-
drogs &t Anders Ericsson att ombesérja detta.
RHK legitimation till Bengt-Ace Liljevind fér atr littare
komma in pé vdra tivlingar.Beslutades att respektive ar-
rangdr skalf’skicka komplett resultatlista efter varje tivling
till Anders Ericsson. Foreslogs att en teknisk spalt inféres
pé hemsidan.

§ 8 Teknik:Nytt Appendix K drar ut pa tiden.Nyheter i regel-
verket rapporteras i nista nummer av Rutflaggan.

§9 Inganya frigor infor planeringsmétet.

§ 10 Ovriga frigor: Anders Ek efterlyste information om antal
startande pd Kinnekulle,Knutstorp samt Falkenberg. Info-
folder skall skickas till nya medlemmar. Festkommite till-
sittes infor 25 drs jubileum lampligtvis pd nasta mote.
Beslutades att anmilarlicens f6r 2003 skall betalas.

§ 11 Arsmote beslurades till 2003.02.15 kallelse i Rutflaggan.

§ 12 Nasta méte 2003.01.18 kl 1100 Jonkoping separat kallelse
skickas ut.

§ 13 Ordférande tackade deltagarna f6r visat intresse samt fér
klarade motet avslutat.

Justeras

Vid protokollet

Ake Hansson Horst Briining

RHK PLANERINGSMOTE

Plats: Eurostop Jénkoping

Datum: 2002-11-10

Nirvarande: Styrelse, Klassrepresentanter, Tekniker, Valbered-
ning och Framtidsgrupp.

§1 Ordférande Horst Briining hilsade alla vilkomna och épp-
nade mértet.
§2 Féregdende protokoll godkindes.
§3 Tavlingar 2002: Under dret har 6 st deltivlingar genom-
forts, GT klassen har dven deltagit i ett uppvisningsrace tillsam-
mans med STCC pd Knutstorp.

Séisongsutfa'fl:

Falkenberg 90 st startande

Kinnekulle 75 st startande

GT Knutstorp 28 st startande

Anderstorp EM 93 st startande + 44 st i EM tivlingen

Karlskoga EM FJ 100 st startande + 15 st i EM tivlingen

Knutstorp 173 st startande

Mantorp 132 st startande

Totalt 691 st nationella starter samt 59 st internationella
= 750 starter.

Utlandsstarterna har under &ret varit ca 170 st.

Konstaterades att avslutningstdvlingen pad Mantorp var
mycket uppskattad.

Under helgen gavs mojlighet att kéra 4 timmar pé banan for
varje deltagare, detta jimf6rdes med Knutstorp dir vissa klas-
ser inte fick kéra ens en halv timme under hela helgen.Motet var
Sverens om att detta inte dr hillbart i lingden férr eller senare
trottnar deltagarna.

§4 Tivlingar 2003: Preliminira Tévlingsdatum.

Mantorp 10-11/5 Mk Scandia

Kinnekulle 24-25/5 SSK

Karlskoga 6-8/6 SSK/RHK

Knutstorp 11-13/7 MGCC
Falkenberg 2-3/8 FMK

Mantorp 23-24/8 Mk Scandia/Motor Event

Avslutningstivling Sept. inget klart {6r niirvarande styrelsen
tittar pd olika alternativRHK har fatt en forfrigan fridn Racing-
utskottet om vi kan deltaga med en inbjudningsklass vid fyra
STCC tivlingar, ej klart om det blir nigot av med detta men sty-
relsens uppfattning ir att det i si fall blir fyra olika klasser som
skall f4 mojlighet att visa upp sig.

§5 Priser: Rapporteringen frin klassférildrarna har varic
mycket varierande under dret. Hinskjutes till drsmétet att besluta
om eventuella férindringar skall genomféras.

§ 6 Klassforildrar rapporter: A-D mycket déligt deltagande
2002. Midget i huvudsag har deltagande skett pd Knutstorp 9
st bilar. F] endast ett firal bilar har deltagit under &ret utom vid

EM tivlingen pd Karlskoga dir det var 15 st. FEV mycket bra upp-
slutning i stort sett fulla lgmeat pd samtliga tivlingar, sammanhﬁﬁ-
ningen 1 klassen har varit mycket god under dret. GT/GTS rela-
tivt ofdrandrat antal deltagare jAimfort med foregdende 4r. Hir
behdvs en eldsjil som driver pa det finns ett 50 tal bilar i landet.
STD sidsongen bérjade lite svagt men det blev bittre mot
slutet,generellt mycket bra deltagarantal. F Ny mycket bra del-
tagande under 2002 yrrerligare 6kning 4r atr forviinta till nidsta
ir varning utfirdad att vissa banlicenser kommer att tangeras.
STD Ny mellanir vad det avser antal startande i snitt 14 st per
tivling. GT Ny som bist 6-7 deltagare. RS Endast enstaka del-
tagande har férekommit under sisongen.

§7 Styrelsens rapporter:Diskuterades RHK:s profilering.
Startavgifter 2003 enkeltdvling 1500:- dubbeltivling 2000:-.
Diskuterades hur héjningen paverkar deltagarantalet.

§ 8 Framtidsgruppen: Tillvixt av ID handlingar nigot simre
in foregdende ar. Det gdr trogt for FIA att {4 fram ny version av
Appendix K,troligtvis inte klart till 2003.Fler och fler nyare bi-
lar och alt.firre ii%drc bilar som deltager.

§9 Teknik: Infér sdsongen kommer fokus att siittas pd stort-
bigarnas hojd pd formel%iiar minst $O0mm till hjilmen.Aven
brandslickare kommer att kontrolleras extra noga. Teknikermo-
te kommer att hillas under vintern.

§ 10 HTCC/NM serie:Ingen representant frin HTCC nirva-
rande. NM serie faller troligtvis p4 licensproblemen (Internatio-
nell licens krivs).

§ 11 Incidenter under tivling: Diskuterades inférande av tids-
tilligg vid ojuste kérning.Frdgan hiinskjutes till &rsmétet for
beslut,Styrelsen tar fram [6rslag.

§ 12 Ovriga frigor: a/ Rapporterades att 12-13 bilar deltagit pa
Ahvenisto 1 Finland mycket trevligt arrangemang dir vi Svensk-
ar blev vil mottagna.

b/ Startnummer £6r 2003 samordnas av Per Higeman.

¢/ Friga om SBF har avtal med ndgon resebyrd,

Finns ej ndgot speciellt avtal enl. Titti Agren SBF)

d/ Mﬁjii het att anordna funktionirsutbildning i RHK:s regi
skall undersokas.

e/ Diskuterades sikerhetsfrigor bla.brandrisker.ev presentation
pd drsmotet. / Miljopolicy for RHK skall f6lja SBF policy.

§ 12 forts.

g/ Diskuterades hur vi skall gora for ate f§ RHK:s verksamhet
mer attraktiv.Beslutades att ny presentationsfolder tas fram. Pre-
sentationsartikel till m'érkcsi}ubbarnas tidningar skrivs av Bo
Lindman och Horst Briining.

h/ Arsméte 15/2-03 kallelse kommer i Rutflaggan.

§ 13 Ordférande tackade deltagarna fér visat intresse och for-
klarade mote avslutat.

Justeras
Horst Briining

Vid protokollet
Ake Hansson



