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Tavlingssekreterarens spalt

Har kommer var tidning
som denna gang pa férsék
har intagit en ny skepnad.
Vi vill forséka aviasta
redaktéren och férbéttra
kvalitén. Detta gérs i
samarbete med Ogats
Glddje & Idé och Tryckerit.
Vi far nu géra en
ekonomisk kalkyl och se
om vi har rad med detta i
fortsatiningen.

Tavlingssidsongen ir slut, det dr
kallt och mérkt ute, med férhopp-
ningsvis lyser flitens lampa i allas
garage. Det blir nog var ganska
snart dven efter denna vinter.
P4 drets evenemang har vi sett ett
rekordantal deltagare, vi har haft
fina och trevliga tivlingar. Efter
varens inventeringar borde vi ha
spriingt alla rekord vad giller del-
tagarantal, men som vanligt levde
drémmarna inte upp till verklig-
heten.

Jag har hort rycktas om ett
enormt intresse for tivlingar med
nyare standardvagnar. 54 for att

kolla detta borde alla som vet om,
har hért talas om, kidnner ndgon
som kiinner nigon som har en si-
dan eller tom alla som har en si-
dan att skriva ndgra rader med de-
taljer om bilen (kanske med ett
kort eller t.o.m forsta sidan pd
homologiseringhandlingen) till
mig under klubbadressen sd att vi
kan kolla liget och eventuellt
ordna en sammankomst och kan-
ske en trining eller uppvisning
nista sdsong.

Nu till mdngas dlsklingsdmne:
Gnillet. Det gnills om bilsport-
forbundets planer att ta fram en
litt och siker hjilm med inbyggda
hérselskydd, enligt min mening
ett mycket bra initiativ.

Det gnills om ett nytt ddcks-
reglemente som kanske kommer
att foreskriva ett enhetsdick,
mycket rittvist. Vi skulle da inte
vara enda racinggren med enhets-
dick i Sverige. Det blir vil ett fall
for KO. usch ! !'!

Det gnills om att inte RHK
(ca. 300 medlemmar) styr FISA

mera, vi gor vad vi kan f6r att pa-
verka besluten.

Det gnills om ett nytt regle-
mente. Det dr pd tiden att vi far
ett reglemente som kanske ser till
att véra bilar 4terstills till 60-ta-
lets specifikationer och trimning,
s8 att vi kanske kommer att se fler
bilar i fler klasser och jimnare
race. De flesta av vara bilar kom-
mer att klara det nya reglementet
utan problem.

Sluta nu och hjilp till att
gora historiska racingen till det vi
alla onskar. Ett fint och trevligt
sdtt att umgds och tdvla pd f6r en
vettig penning.

Arsmétet

kommer att hdllas 16rdag den
29.1 klockan 11.00 p& Bruns-
torps Wirdshus,Husqvarna.

Vi dterkommer i ndsta nummer av
Rutflaggan.

Horst Briining

Fér nésta ar har vi planerat 6 tavlingar,
som preliminart ser ut sa har:

Karlskoga 21 -23/5
Anderstorp 4 -6/6
Falkenberg 18- 19/6
Knutstorp 2-3/7
Sommartavling

Mantorp 27 - 28/8

EM Tavlingar
Plats & tid meddelas senare

med EM i standard och Steigenberger

Vi har dven dndrat beteckningar pa vara heat

enl. foéljande:

Heat 1: A-D

Heat 2: GTS

Heat 3: Standardvagnar
Heat 4: Formel libre G + H
Heat 5;

Heat 6:

F3 500cc, Formel Junior, E + F och FV
GTN, GTP och sportvagnar
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Bidrag till Rutflaggan
sandes till:
RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 4007, 183 04 Taby

Vi behéver bade bilder och
reportage!

Redaktérens spalt

Det nummer av Rutflaggan du nu
haller i handen ir ett férsok att
férbattra tidningen genom att det
mesta gors av andra. Det tar mer
och mer tid att géra tidningen s
styrelsen har beslutat att forséka
leja ut s3 mycket av arbetet som dr
mojligt. Det enda jag gjort denna
ging dr att ta emot det ni har
skickat till klubben samt stan-
dardvagnssidorna. Montering och
tryck 4r denna ging utlagt pé en-
treprenad.

D4 mina dagar blir kortare
och kortare for var dag som gar
vore det bra om ndgon annan ville

ta 6ver tidningsarbetet. Det kan
vara ganska s3 stressigt ibland,
men det uppvigs litt med alla
trevliga samtal och insdndare man
far, det ir ett roligt klubbarbete
man gor. Och det bista av allg,
man har alltid det sista ordet.

S& om du kinner {&r att gora
en klubbtidning - hér av dig till
mig.

Hilsningar
Mats Israelsson

Annonsmarknad

Ni som inte fatt era pokaler fran 1993 ars
tavlingar eller vid finalen pd Knutstorp,
hér av er till Mats Israelsson 08-756 28 35

s& vi kan skicka dem.

Saljes;

Techno F3 1967 drs modell
1000cc

Tecno F3 i delar. Bilen dr komplett
s& nir som pa féljande delar:
Motor, skall vara 1000cc Nova
Ford. Avgasrér, Elsystem. Div. bult
och mutter.

Chassit 4t nylackerat i originalfarg.
Hjulupphingningsdetaljerna ar
nykromade och nya ball-joints in-
gdr. Ny plastkaross med ny vind-
ruta ingdr. Bromsskivor och 6vriga
bromsdetaljer dr nyreno-verade.
Nya fjidrar och st6tdimpare.
Originalfiljar av magnesium ingdr.
Vixelldda Hewland Mk1 ingdr.
Bilddokumentation finns frdn
demonteringen av bilen fér att un-
derlitta ihopmonteringen.

Motor kan ordnas frin England till
en kostnad om ca 50.000:--SEK.
Siljes till hégstbjudande.
Sebastian Wrethagen

Tel.: 08-666 40 60, dag
08-15 87 92, kvéll
Racingoverall

Spaco 2-lagers. Rod, storlek 52.
Anvind 4 gnger.

Pris: 1.600:--

016-11 05 56

2 st Holbay stélvevaxlar

F3 lightweight

4 st stalstakar

dito, small bush 3/4” Pris: 10.000:--
Elwa Motors

08-773 17 17

Till Lotus Twin Cam

Motorblock med staloverfall.
Nyrenoverad topp med allt nytt
(174 hk). 2 st Weber 45

Per Norberg

08-718 04 01

Képes;

Félgar till Lotus Cortina
samt div till Rally Cortina
08-580 149 44

Finns i bidst eller rétt. Storlekar: S, M, L, XL

JAYBRAND 1-lagers
NOMEX. Godidind av SBF for racing.
Finns i biatt, rdtt och svarti alla storekar

JAYBRAND 2-lagers
iakastorokar

JAYBRAND DE LUXE

uttdriig prishsta. Viilkommen!

SAKERHETSUTRUSTNING

RACING & RALLY-OVERALLER HJALMAR
UL T g ),

1.600:-

NOMEX. Godidind av FIA. Finns i bitt,

2.400:-

m‘?ﬂﬂawﬂhﬁrmi:vm. ey 6
=2t 3,600 7 Picko Troberg
) Sakerhetsbaiten, 4 & & punkt *

* Balaklava * Underklader
* Handskar ¢ Skor e m, m.

Y. Ring, faxaedler besok vérbutk [ Knstine-  Haygatan 1, Drevsta Industriomrade
hamn. Viskickar gama firgbroschyroch 681 00 Kristinahamn

mgumv
wiee 1,95

SHOE! GRV4 integral 4, 3002
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RHKs PLANERINGSMOTE
ATVIDABERG 931009

Nérvarande:
Tommy Brorsson
PeO Soderberg
Ake Lindh

Kent Baeck
Bruno Résler
Mian Jutterstrém
Mats Israelsson
Henry Andersson
Magnus Nilsson
Bengt-Ake Bengtsson
Gia Israelsson
Jan Hellberg
Hikan Sandberg
L Wiedenborg
Staffan Lindberg
Jan Tromark
Horst Briining
Tan Nilsson

Nérvarande:
Styrelsen

Ian Nilsson

Horst Briining
Tommy Brorsson
Bengt-Ake Bengtsson
Gia Israelsson
Staffan Lindberg

Jan Tromark

Besiktningsman
Magnus Nilsson

10

Ordf6rande lan Nilsson 6ppnade métet och hilsade vilkommen.
Horst Briining presenterade féljande forslag till tavlingstillfdllen,
dir tid och plats snarast kommer att konfirmeras.

Karlskoga  21-23/5 hist.+ MCHK
Anderstorp  4-6/6 hist.+Steigenberg STD
Falkenberg 18-19/6 hist. SVKG

Knutstorp ~ 2-3/7 EM hist.

Vantorp 27-28/8
Kinnekulle  Sept.

Motet enades om att sex rliga tivlingar var limpligt med tanke pd
antalet tivlande och publikintresset.

J. Tromark réstade for ett ligre antal tivlingar och dirmed behdlla
ett hyggligt attraktionsviirde p8 arrangemangen.

H. Briining menade att det handlar om i genomsnitt nittio startande
och att presentera hela paketet med fem heat 6kar sammanhall-
ningen bland de aktiva férarna. Samarbetet med MCHK forefoll
positivt, diremot inget intresse for att sl ihop med sportvagns-

klubbarna.

Poiingberikning bér ske lika for alla klasser inom RHK.
Klassrepresentanterna redovisade var och en sitt forslag.

Viktigt att inte ta fram racerfrare utan deltagare.

Prisutdelningen dr en mycket viktig del av tavlandet. Priser kraver en stor
resurs av klubben, men tycks vara virt det. Ar ett praktiskt pris att foredra
framfér en buckla? En synpunkt var att med tilltagande senilitet tappas vissa
delar av nirminnet och da ar det tacksamt att kunna ldsa p3 lilla skylten nir
och var pokalen erévrades.

hist. Volvo orig. Cleo
Hist. Avslutningstivling

Buskérning kan bero pd en viss forslappning inom domarkaren samtidigt
som tavlandet dkar i aggresivitet. En dtgird ar att informera pd foraremdtet
fore tivlingen. Aven att informera tivlingsdomaren i sirskilda fall da ojust
heter upprepats. Stop and go penelty ir en lindrig form av straff diar publiken
kan kdnna deltagande.

Styrelsen utformar svar till Per Schultz angdende skrivelse till Bilsport-
forbundet gillande framtida klasser och utvidgning av aldersgréns.

Synpunkter frin GTP-klassens Per Haegermark genomgicks av métet till alla
delar men styrelsen férlade diskussionen av vissa frigor till det efterf6ljande
styrelsemotet for att ddrefter redovisa till GTP-klassen.

Bilsportsforbundet bestimmer angdende enhetsdiick. Underliga regler gor att
lagar om monopol sitts ur spel. RHK kan genom centralt inkdp utverka
rabatter till medlemmarna. Endast 70% profil och gummiblandning nr 204.

Lotus Seven inte godtagbar som historisk GT-bil eftersom den aldrig varit
godkind internationellt som tivlingsbil. Kan klassifiseras som sportbil
nationellt enligt métet.

Buller: Arets dispens kan forlangas att gilla dven 1994. Arrangéren bestim
mer i sirskilda fall. Blyad bensin férsvinner och tillsatspreparaten kan ge
skador p4 kinsliga motorer. Brinsleprov kan férekomma pé banorna.
Eldslickare med Halon férbjuds att inneha 1/1-98. Inget bra ersittnings-
alternativ har d4nnu presenterats,

En stor 6kning av deltagare férvintas i kommande sisong och med hopp om
att se framtiden med tillférsikt avslutade ordférande matet.

Vid pennan
Kent Baeck
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Forsok att fa hejd pa
klagosangen och att
forklara regeltvangen

Allt sedan man bérjade
med Historisk Racing har
reglerna och deras efter-
levnad varit ett omhuldat
samtalsamne. Fér somliga
har det varit lattare att foga
sig dn for andra.

Eit reviderat reglemente ar
péd gdng och oroar dom
som kdnner pa sig att
friheten hotas.

Mycken oro har sin grund i bris-
tande kunskaper, knapphindig in-
formation, diffusa mil m.m.
Mainga kan, vill eller ids inte sitta
sig in i saken ordentligt utan ro-
par i stillet p4 "hjdlp” i form av
vigledning eller intressebevak-
ning.

Vart land 4r "virldsmistare”
i demokrati och medinflytande, vi
4r vana att fi ett ord med i laget.
Regleringen av historisk racing ar
inte utformad av svenskar och
inte speciellt demokratisk.

Grisrotens mening har en
ganska ldng vig att vandra for att
nd den reella maktnivén.

FIA har utsett en
kommission som skall
skéta historisk racing.

Kommissionen har en president
och tio medlemmar, fem fran FIA
och fem fr&n FIVA. For nérva-
rande ir en av medlemmarna
svensk, Gunnar Elmgren. Han re-
presenterar FIVA i kommissionen
men ir som bekant ocksd for-
bundsdirektér i SBF. Diarmed ér
allts3 Bilsportfdrbundet i prakti-
ken ocksé representerat.

Kommissionen bestdmmer reg-
lerna f6r historisk racing. Dom ir
utformade som ett bihang (appen-
dix) till FIA:s allminna regler om
biltivlande. Det finns flera sidana
bihang men det som rér historisk
racing heter Appendix "K”.

Den som vill dgna sig at
historisk racing maste
ratta sig efter dessa regler.

Brott mot reglerna bestraffas med
variernade grad av uteslutning.
Det finns méjligheter att ha natio-
nella, egna”, regler, t.ex. som vi
har fér GTN-bilar.

Svenska Bilsportférbundet
har dock bestdmt att vi skall félja
det internationella reglementet,
Appendix ”K” vid alla tdvlingar
med historiska bilar i Sverige, un-
dantaget dr f.n. GTN.

Om man ignar sig at histo-
risk racing eller har for avsike att
gora det ir det en bra idé att lira
sig Appendix ”K” ordentligt och
ocksd forsoka forstd argumenten
for deras utformning. De kan fo-
refalla svarbegripliga, onodigt by-
rdkratiska och triliga men dom
far liv, innehdll och mening den
dagen man kommer till en tivling
med en "lagenlig” bil bara fér att
uppticka att alla andra har satsat
allt dom har rid med p att mo-
dernisera och "férbéttra” sina &k-
don fér att f3 dom att bli kon-
kurrenskraftigare.

Bilsportférbundet har utgiv-
ningsritten till reglerna och kan
tillhandahalla en Gversatt version.
For nirvarande finns bara de
“gamla” reglerna som giller detta
ir. Nir det nya reglementet dr

klart avser vi att Sversiitta det s&
fort som mojligt.

Nytt reglemente ér alltsa
"pa géng”.

En preliminir version fanns att
lidsa i FIA:s januari-bulletin i 4r.
Under sommaren har vi sett en
bearbetad "remissversion” men vi
vintar fortfarande p4 slutproduk-
ten.

RHK har beskyllts f6r att ha
hemligstimplat det kommande
reglementet vilket dr rent nys. Det
som stir i FIA-bulletinen kan vem
som helst lisa och "remissver-
sionen” har inte ens kommissio-
nen spritt till de nationella for-
bunden.

”Bristen” i dvrigt pa infor-
mation och service frin bilsport-
féorbundet och RHK dr mest en
resursfriga. Bilsportférbundets
verksamhet betalas av licenser. Av
cirka 45.000 licenser svarar histo-
risk racing for 300 d.v.s. 0.67%.
Om personalen jobbar 2.000 tim-
mar om 3ret sd betalar alltsd his-
torisk racing fér 3 timmar eller
1% arbetsdag!

RHK:s funktionirer satsar
sin fritid i klubbarbetet och gor s&
gott dom kan. Vill du ha mer ut-
rittat s 4r det bara att du anmi-
ler dig till tjanstgéring. Onskemal
och ansprak blir littare att tillmo-
tesgd om dom priglas av verklig-
hetssinne.

Staffan Lindberg




Insandare
till Rutflaggan

Hej alla medlemmar!

Jag skulle pd detta sittet vilja
stidlla ndgra frdgor till med-
lemmarna och styrelsen i RHK.

Jag gick med i klubben for
nigra &r sedan, d4 jag dr mycket
intresserad av historisk racing och
for att RHK ir en klubb f6r in-
tresserade och som virnar om
detta.

Ett flertal gdnger under si-
songen har jag fitt hora att, 1994
skall man bara f8 kéra pd Dunlep
Racing dick, och d& det dr FIA
som siger detta s miste vi gora
s3. Varfér méste vi ritta oss blint
efter FIA:s beslut, ok om man
skall kéra internationellt. Men i
Sverige och varfor ifrigasitts
detta inte?

Jag vill absolut foresl4, att
om FIA beslutar om enhetsdick
1994, s3 fortsitter RHK att kora
pd 1993 ars dickslista nationellt,
samtidigt kan nimnas att jag ar
emot dick typ Yokohamas R-
dick, pga att dom ir s3 bra att
man tvingas anvinda dom om
man vill vara konkurenskraftig, se
som exempel roadsport dir du
kan sinka dina varvtider med
upptill 3-sekunder bara genom att
kringa p4 dessa dick, 13t oss inte
gbéra samma misstag. (Ursikta
sidosparet.)

Ar jag ensam om att tycka att
enhetsdick ar forkastligt? Man
kan nog dessutom ifrigasitta det
med hinvisning till konkurrens
lagstiftningen. Nar FIA tar beslut,
accepterar vara delegater allt eller
ifrdgasitts dom pa ndgot sitt?

Nir vi hade forra drsmotet sd
har jag for mig att det beslutades
att medlemmarna skulle genom
Rutflaggan f information om vad
som hinder i styrelsen och med
reglerna, varfor har jag intrycket
av att vi inte fir veta nigot forrin
det dr for ”sent”, borde man inte
presentera nya regler och beslut
innan dom ir spilkade for att

”Doc, det behovs en kndledsoperation hdr !!*

kunna f4 lite "feedback” frdn dom
aktiva, d& det ir vi som alltid blir
drabbade i slutet, d& oftast ekono-
miskt.

Det skulle dessutom vara
skont for alla parter att slippa allt
det ”snack” och oro som blir f6]j-
den av att de aktiva inte fir reda
pa nigot férridn det ir "for sent”.
Jag tycker defenitivt att styrelsen
och de reglementesansvariga skall
ha en sida i Rutflaggan, férutom
tdvlingssekreterarens eminenta
sida, s man kan f4 lite info om
vad som hinder inom sjilva klub-
ben och med reglementet, en for-
hoppning dr en dialog med de ak-
tiva férarna.

Med hopp om lite informa-
tion och kanske ndgra klara be-
sked.

Keep racing,
Stefan Leschner medl. nr. 400

Ulf "Doc” Lindberg pd Karlskoga -93. Foto Bo Lindman

CHEFS IDEOLOGEN
TACKAR VARMT FIR
UPPYAKTNINGEN  Y1D
60 - RRSTUBI LEET:
§roeran .




AD-sidan

S§ var det da antligen en
AD sida i Rutflaggan igen.
Vér flitige redaktor var sa
snabb att AD sidan i forra
numret inte kom med.

AD skribenten dr namligen
inte alls lika snabb.

De som ar ndrmast
berérda fick darfér AD
sidan i ett separat utskick.

Vad har d4 hint inom klas-
serna A-D sedan senast? Inte allt
for mycket tyvirr. Undertecknad
kérde hem en siker seger i klassen
p4 Mantorp i samband med Auto-
mobil Sportscar Show.

Ar man ensam i sin klass ar
detju inte si svart att kora hem en
pokal. Det framgick kanske inte
helt klart att vi var vilkomna till
detta race men kamraterna i for-
melbilsklasserna har alltid mycket
vilvilligt 13tit oss kora i deras
heat. Solen sken, ganska mycket
folk och som vanligt trevlig stim-
ning i depan. Med andra ord en
mycket lyckad helg.

Sedan en ling tid hade jag
planerat in semester och en tesa
till England och marknaden i

Beaulieu i september. Detta kolli-
derade med racet pd Knutstorp.
Beklagligt, men sd ér det ibland.
Vad jag vet si var det tvd A-D bi-
lar anmalda en frin Norge och en
fran Danmark. Var fanns alla
svenskar?

Jag sitter just nu pa baten
hem fran o6riket och skriver det
hir s jag vet inte riktigt hur det
hela gick. Ndgon poingtabell for
klassen kan vi formodligen inte
presentera da vi varit alldeles for
f3 startande i r och alla har kort
vid olika tillfillen. Vi f&r vil dar-
for 1ata poingen delas lika mellan
alla som stillt upp. Prispengar blir
det vil inte men ett omnimnande
tycker jag att alla &r virda.

Féljande har stallt upp i ar:

Svend Ahlgren, Stig Andersson,
Bengt Frelin, Per Gjerdrum, Ro-
land Haraldsson, Jan Unnetberg,
och Bo Lewin. Heder 4t dessa!
Nu giller det att planera for
nista sisong och vi hade tankt att
forsoka inbjuda alla intresserade
A-D skare for en triff under hos-
ten for att diskutera framtiden. Vi
iterkommer med detta.

Lite skvaller till sist. Det ryk-
tas om att det skulle kunna kom-
ma ut flera Nordiska Specialare
under den nirmanste framtiden.
Hoppas {3 se nigon av dessa ndsta
ar.

Den vilkinde racerforaren
Piero Taruffi som ju var samtida
med Fangio och hade méanga stora
framgdngar skriver i sin bok ”"The
technique of motor racing”, att
for att lyckas som racerforare
méste man ” have more than a fair
share of the following;

1. Great enthusiasm

2. A sizeable helping of courage,
and mastery of his nerves

3. The right mental and physical
make-up

4. Physical fitness and lots of
stamina

5. A good bank balance

Jag kan i och for sej hdlla
med om detta men vigar pa pdstd
att for att lyckas som forare i klass
A-D ricker det om man uppfyller
det férsta kravet “great enth-
usiasm”.

Vi ses
Roland Haraldsson

I only take her out once a year - OF COURSE I was speeding!
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GT/GTS

Mantorp

28/29 augusti

Stralande vader!

Det ar sant, jag lovar.
25 GT bilar anmaélda,
22 st kom, en fréjd fér
dgat att se.

Aterigen fr jag nojet att presen-
tera tva “nya” mycket snabba bi-
lar. Henry Andersson i en vacker
Chevrolet Corvette - nist snab-
bast tid i heatet, sd nu har Géran
fatt ndgot att bita i. Det var Hen-
rys férsta tivling, men han skru-
var och testar Stergenbergerbilar
s4 purgrdn ir han inte precis.
Lars Jénsson i Porsche 911,
3:e snabbaste tid, korde dessvirre
sénder pd traningen. Lars har kort
mycket, bdde bana och rally.
Lordagens tivling pd langa
banan blev mycket hindelserik.
Redan p& 1:a varvet for Thomas

Henrysson av i 1:a sviingen och
gjorde en ling resa ut i terrdngen.
Detta hindrade honom dock inte
frin att vinna.

Walter Rosenlechne 3 andra
sidan svingde aldrig efter ldnga
rakan, utan fortsatte ut pd kern i
ett gigantiskt dammoln, men han
yar snart uppe igen och kunde
fullfslja.

Stefan Leschner i sin Marcos
hade ingen héjdarhelg. Efter tra-
ning lickte hans kylare duktigt.
Efter en hel del ”pyssel” och myc-
ket kylarcement stod han p4 start-
linjen men underbart ir kort, efter
ett par varv var det fardigdkt. Ky-
laren? Nej, nu var det hal i kol-
ven. Rida.

Jonas Reinius hade ocksa en
problemfylld helg d4 han tappade
bromsarna.

Séndages race var mindre
dramatiskt.

Dock ej f6r mig som fick starta
frin depdn. Stod och vintade pd
brandbilen i evigheter - funk-
tiondren sa att jag skulle vinta
tills alla bilar 3kt - man lir sd
linge man lever. :

Fighterna stod mellan dels
Michael R, i sin ndgot tillplattade
Porsche efter besék i riicket innan
chikanen, och Peter i sin Datsun.
Samt en rafflande kamp mellan
Lennart H i sin Alfa och Janne i
sin Spitfire.

Mian Jutterstrim
Hiir gick Stefans kolv mycket

lagligt sonder i chikanen nar han
forsoker ta sig om mig
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Knutstorp

Historisk final
11 september

Finalen pa Knutstorp var
en riktigt blét tillstdlining,
i alla fall p4 banan da det
regnade i princip hela
tiden fran fredag till
séndag.

Sjalv akte jag ner frin Stockolm
pa fredagen och vart tusen kronor
fattigare i Smaland, férbannade
helikoptrar, s det gick inte s fort
resten av resan och likasd hem.
Forresten sd gick det inte sa fort
pé banan heller.

Blétan gjorde att det blev lite
annorlunda i resultaten da det
gillde att ha en litt och snabb bil
p4 den knixiga banan. Corvetten
var med andra ord som en fly-
gande tegelsten, totalt okdrbar,
men det fir man vil std ut med
nir man valt att dka gjutjirns
Ferrari.

Det var i alla fall fjorton tapp-
ra forare som stillde upp pa drets
final, vart tog resten vigen?

Snabbast var férstds Thomas
med Elanen och sedan som gub-
ben i 1ddan kom Per Rosendahl
med sin Porsche 356 (hemmabana
fér grabbarna).

Trea vart Haegermark med
sin Marcos som skulle ha gétt i
Sportvagnar enligt tidigare beslut.

En snabb, kul och

trevlig nykomling som
premiérkérde.

Det var Pontus Hemmingsson i en
bl& Matra med Renaultmotor.
Efter att ha varit ute och botani-
serat i gravfiltet efter startrakan
pd tidstriningen s3 visste han var
grinsen gick och vart sjua pd
racet, starkt gjort Pontus!

Peter von Lukacs var dir som
4skiddare utan bil och . . . Peter
kommer igen nista siisong och dd
kommer det enligt utsago att ga
betydligt fortare.

Goran Kélborn

GT/GTS

1994 kommer vi att kdra enligt
internationella cubikklassningen
dven nationellt.

-2000cc 1.1 1941 - 31.12 1954
+2000cc 1.0 1940 = T30T12 1954
upp till 1150cc ilallalS55 e o 3911 eIl
1151-1300cc TGS 0 SN 9 6]
1301-1600cc 1S9 55837 D 9 671
1601-2500cc 1L 1955 o 31 12 061
over 2500cc 11.1 1955 - 31.12 1961
upp till 1150cc 1.0 1962 - 31.12 1965
1151-1300cc 11962 =31 12 21965
1301-1600cc 11.1 1962 - 31.12 1965
1601-2500cc {RN196 2 =R SHD BR1965
over 2500cc { 1.1 1962 - 31.12 1965

Historiska GTS vagnar, Mantorp

Resultat Race 1

1 T Henrysson RHK Lotus Elan 12 C Svensson RHK Morgan plus 4
2 H Andersson RHK Chev. Corvette 13 W Rosenleschne  RHK Porsche 356B
3 B Jansson RHK MGB 14 L Hejner RHK Alfa Romeo
4 ] Skoog RHK Porsche 356A 15 M Jutterstrém ElwaM M.G. Midget
5 M Rosenleschne  RHK Porsche 356B 16 AEk RHK Lotus Elan
6 G Koelborn RHK Chev. Corvette 17 ] E Josefsson RHK Triumph Spitfire
7 P von Lucas RHK Datsun Sports 18 P Rosendahl RHK Porsche 356A
8 L Warmell RHK Austin Healey 19 H Nilsson RHK Porsche 356A
9 ] O Johansson RHK Lotus Elan 20 ] Renius RHK Porsche 356B

10 U Hanisch RHK MGB 21 S Leschner RHK Marcos GT

11 P Proejtz RHK Triumph TR 3A

Resultat Race 2
1 T Henrysson RHK Lotus Elan 11 J O Johansson RHK Lotus Elan
2 G Koelborn RHK Chev. Corvette 12 U Hanisch RHK MGB
3 B Jansson RHK MGB 13 C Svensson RHK Morgan plus 4
4 ] Skoog RHK Porsche 356A 14 AEk RHK Lotus Elan
5 Pvon Lucas RHK Datsun Sports 15 L Hejner RHK Alfa Romeo
6 M Rosenleschne RHK Porsche 356B 16 ] E Josefsson RHK Triumph Spitfire
7 W Rosenleschne RHK Porsche 356B 17 M Jutterstrém ElwaM M.G. Midget
§ L Warmell RHK Austin Healey 18 H Nilsson RHK Porsche 356A
9 P Rosendahl RHK Porsche 356A 19 H Andersson RHK Chev. Corvette

10 P Proejtz RHK Triumph TR 3A 20 ] Renius RHK Porsche 356B
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SERVICE AB

CORVETTE SERVICE & DELAR
SAAB 2-T SERVICE

Nr Namn Bilmérke MAN |AND |KAR| KNU | MAN | KNU | TOTALT
E.M.

E-bilar 0 - 1300cc

1 Lennart Hejner Alfa Romeo - |15 15| - 15 15 60

2 Tommy Brorsson Lotus Elite - | - - | 15 -- -- 15

3 Richard Schults Alfa Romeo -- -- - | 14 - -- 14

4 Leif Olsén Lotus Elite -- -- - | 13 -- - 13

7 Barbro Nivstrand Alfa Romeo -- -- -- | 10 -- -- 10

F-bilar 0 - 1300cc ) |
11 Mian Jutterstrém ~ M.G. Midget | 15 [14,5| 15| 15 | 14,5 | 14 | 88 igrare

12 Jan-Erik Josefsson  Triumph Spitfire| 14 | 14,5 | -- | -- 14,5 | 13 SE -
14 Stefan Leschner Marcos GT - | - - | 14 1455 - 25,5
15 Pontus Henningson Matra ==l s -~ [ - -- 15 15
E-bilar 1301 - 1600cc

24 Jan Skoog Porsche 15|45 -- | 15 15 -- 60
21 Jonas Renius Porsche 10 | 13,5 --| 13 10 -- 46,5
25 Walter Rosenlechner Porsche 10 |10 -1 10 | 13 -- 43
26 Per Rosendahl Porsche - | - - | 14 12 15 41
22 Mikael Roseneschner Porsche - | 13,5 --| 11 14 -- 38,5
27 Hans Nilsson Porsche - - - | 12 11 = 23
F-bilar 1301-1600cccc

40 Peter von Lucas Datsun 14 |13 15 |l 14 -- 68
46 Anders Ek Lotus Elan - |10 14 | 11 12 13 60
41 Thomas Henrysson Lotus Elan - |15 -] 10 | 15 15 55
47 Erik Cyrus Alfa Romeo TS - | 13 -- 14 e
44 Jan-Olov Johansson Lotus Elan 13001810 - - 13 12 48
42 Tord Ekengren Lotus Elan - |14 - | 15 -- -- 29
43 Per Loveryd Turner Mk III - |12 - | 14 -- -- 26
E-bilar 1601 - 2000cc

62 Christer Svensson ~ Morgan +4 - | - -1 15 15 - 30
F-bilar 1601 - 2000cc

70 Bjorn Jansson MGB 1O LS - 15 15 -- 55
72 Ulf Hanisch MGB - 13,5 - | -- 14 15 42,5
74 Lennart Elisaaon MGB 15 -- -- -- - -- 15
73 Lars Brunndahl Porsche 911 - | 13,5 -- -- -- -- 13,5
75 Lars Jonsson Porsche 911 = | - -- - 10 -- 10
E-bilar + 2000cc

80 Lars Wramell Austin Healey 15 |15 - | 15 15 -- 60
81 Per Projtz Triumph TR 3 - |12 - - | 14 15 41
E-bilar + 2000cc

90 Géoran Kolborn Chev. Corvette | 15 | -- 1SR 504 58]y L
91 Henry Andersson Chev. Corvette - | - - - | 14,5 | 14 28,5




Standardvagnssidan

Under 1993 har vi fitt se
maénga nya férare och bilar
i klassen, vi har varit ca 30
bilar som flest vid
tdvlingarna.

Det badar gott infor framti-
den, de flesta bilarna kommer
som vanligt till de stora publik-
tév-lingarna, under 1994 ska vi
dven forsoka fd kora pd Kinne-
kulle och Falképing. I skrivande
stund ser det ut som det skulle bli
en EM-tivling fér oss pd Anders-
torp, det 4r bara att hoppas att det
héller dnda fram.

Vid &rets taviingar har det
blivit betydligt tuffare och
hérdare racing @n vad som
varit tidigare.

Det ir nigot vi miste ta hand om
infor 1994, om detta fortsitter
tror jag att vi kommer att sk-
rimma bort eventuella nya forare.
Det blir for funktiondrerna att ha
dgonen dppna, for att da bestraffa
for hird kérning med ex. vis stop
and go i 10 sec. s3 tror jag att vi
ska komma tillritta med det pro-
blemet.

Hérdare efterbesiktningar.

Det var dven sagt att det skulle bli
hirdare efterbesiktningar av bi-
larna under 1993 4n vad som tidi-
gare varit fallet. Av detta har vi
inte sett nigot, jag tycker person-
ligen att det verkar littare att kéra
med 100 cc fér mycket dn att ha
ett klubbmirke fér mycket pd ena
flygeln.

Vi far hoppas att besiktnin-
gen under 1994 kan koncentrera
sig p4 de punkter som visserligen
4r nigot svdrare att kolla, men
inte s helt ovesintliga nir det
giller att komma forst Gver mal-
linjen.

Med detta inte sagt att vi ska
ha bilarna fullsmetade med regle-
mentsvidrig reklam. Aven detta

miste vi se ver infér 1994, men
man borde kanske skilja pa re-
klam och ex. vis ett SSK-mirke.

De nya reglementen vet jag
inte mycket om i skrivande stund,
men det verkar inte vara nigon
katastrof for oss med standardbi-
lar, s& vi kan nog kéra med unge-
fir samma bilar som 1993.

Det dir med déck haéller
fortfarande pa att dltas.

Jag hoppas att vi far besked sa fort
som mojligt, men det ser ut att det
blir Dunlop Racing som giller fér
1994, den som lever far se.

Det har dven talats om en
ny klass med standardbilar
1966-1971.

Den klassen ska vi férsoka fa ihop
och titta igenom under 1994 och
de forsta tivlingarna kommer tro-
ligtvis att kgras under 1995. Den
kommer att kéra enligt samma
reglemente som GT-nationell.

Grabbarna som kort
utomlands i EM-serien har
gjort ett otroligt bra jobb.
Men de har inte haft den riktiga
turen som man alltid behéver o1
att lyckas till 100%. Det ir bara
att hoppas att det gdr bittre for
dem nista &r om de orkar fort-
sitta ett r till.

Mantorp -93. Foto Bo Lindman

Under 1994 kommer

vi ait kéra med den
internationella klass-
indelningen.

Vilket gor att Volvo Amazon blir
en vinnarbil i sin klass.

Tack till Wareco.

Nu ir drets tivlingar slut och vi
vill d& passa pa att tacka Wareco
AB f6r de fina priserna de har de-
lat ut under &rets ging. Det dr
bara att hoppas att vi kan dter-
gilda dem p& n3got sitt. Kom
ihdg var du koper dina verktyg!
Naturligtvis hos Wareco, det dr
bara att kontakta Johan Alander
han hjilper dig med att vilja verk-
tygen dubehover.

Vi vill till slut tacka er alla
som kort under 1993.

Det ir tack vare er som klassen
har blivit den framging som den
blivit. Hoppas att vi fir ses ute pd
banorna snart igen och att vi kan
visa upp ett dnnu storre startfilt.
Hoppas dven att det kommer fler
bilar av kategori E = ildre bilar.

Hilsningar
Mats Israelsson
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Slutstéallining i WARECO CUP

CUP

for historiska standardbilar 1993

+2000cc

1

Jonas Bengtsson

2 Bengt Wingvist

3 Bengt-Ake Bengtsson
1301-2000cc

1 Lars-Ake Nilsson
2 Mats Israelsson

3 Michael Hoffstedt
4 Mats Andersson

5 Hans Axemyr

6 Roger Grimborg
7 Kjell Wallin

8 Dan Johansson

9 Lennart Nilsson
10 Tommy Brorsson
il Tommy Johansson
12 Bo Johnson

13 Greger Pettersson

1000-1300cc

1 Ulf Lindberg

2 Jan—Ake Andersson
3 Carl-Olov Christiansson
4 Max Wiebke

5 Fred S Eklév

6 Lars Fritz

7 Olov Eriksson

8 Picko Troberg

9 Andreas Risbick
0-1000cc

1 Anders Weglin

9 Tord H Elander

3 Nils-Olof Jonsson
4 Yngve Gustavsson
5 Hans P Zolnir

6 Goran Kélborn

7 Thomas Bergelin
E-Bilar

il Gia Israelsson

2 Dick Girder
Grupp 4 bilar fran tiden.
1 Picko Troberg

2 Torsten Balkefors
3 Hans P Zolnir

Ford Mustang
Ford Falcon
Ford Mustang

Lotus Cortina
Lotus Cortina
Volvo Amazon S
Volvo Amazon S
Volvo Amazon S
Lotus Cortina
Lotus Cortina
Volvo Amazon §
Lotus Cortina
Lotus Cortina
Lotus Cortina
Alfa Romeo GTA
Volvo Amazon S

Cooper §
Coopre S
Ford Anglia
Cooper S
Cooper S
Cooper S
Cooper S
Cooper §
Austin A40

Saab Sport
NSU 1000
Saab Sport
Saab Sport
Saab 96

Saab 96

DKW F 12

BMW 700 S
BMW 700 S

Cooper §
Hillman Imp
DKW F 12

58
45
29

74
62
61
59,5
56
44
35
32,5
31
30
15
10,5
10

83,5
i
55,5
49
24,5
24
20
15
10

85,5
67,5
52,3
il
26
12
10

70
10

45
23
14

o o} 25
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#Kor du ohammat?

En sanning med modifikation, men det
finns nu en majlighet att skraddarsy en
hammare till din racer. Det finns majlighet
att efter mall bygga hammare frén 16, 18,
20, 22, 25, 28, 30, 32mm av svenskt

Formelbilar "nyare”

Sa var den sommaren éver
och for varan del blev det
trots allt fyra taviingar.

Visst har man tankar och frage-
tecken om olika uttalanden och
beslut mm. Men det ir historia nu
och eftersom vi sysslar med histo-
risk racing ser vi fram mot nista
ar.

Som de flesta vet s& har
FIA bestamt att det skall
vara tvd klasser inom FF
67-71 och 72-77.

Som det ser ut nu s dr minga in-
tresserade och ménga bilar pd vig
ut. Om allt gir som vi hoppas sd
kommer det minst 15 FF till start
plus F3 1000, F3 1600, F2 mm.

Alla ni som tdnker &ka
ndsta ar.

Vill ni sinda mig férsta sidan av
vagnboken.

Om du inte har besiktigat bi-
len s3 skriv ner alla uppgifter:
mirke, drsmodell mm.

P4 baksida skriver alla namn,
adress, telefonnummer samt om
du har fast startnummer. Vi miste
ordna si att alla fir det.

Ytterligare en sak.

Nisom har FF, F3 1000, F3 1600,
F2 delar som ni kan tinkas silja
eller byta, samt ni som saknar de-
lar skriv ned dnskemdlen och
sind dem till mig sd att vi kan
hjilpas &t (minimarknad).

Du vet - ju fler bilar som
kommer ut, ju fler tivlingar.
Adress:

PeO Soderberg
Radjursstigen 2
695 31 Laxa.
Tel.: 0584-119 06

PS.

Finns det ndgon som vill hjilpa
oss att skriva reportage om véira
tivlingar.

Du behéver inte vara aktiv
férare, det dr nidstan bittre om du
inte dr det. Hor av dig! DS.

Halsningar
PeO Soderberg

fjaderstal som hardas.
Néjda kunder ar

Lars Wramell, Austin Healy 100,
Richard Schultz, Alfa Romeo 1300,
POWER Magazine Projekt 57 Chevy,
Micke Martensson Lincoln Mklll,
Anders Hildebrand, GTD40.

Ta kontakt med

Tord Jonsson, Grupp 70 Design,

Box 214, 241 23 Eslov.
Tel 0413 - 181 22 onsd 18-20
Fax alla dagar mellan 13-17.




Halvpannorna

Wet, Wet, Wet

Rubriken d@r namnet pa en popgrupp, men dr dven en bra
beskrivning pa férhdllandena de tre gdnger vi haft tillfalle

att kéra pa Knutstorp.

Wet 1

Historic Superprix 3,4 juli

Hakan Sandberg rapporterar pd
annan plats frdn denna, &tmins-
tone pi lérdagen, vita tillstéll-
ning.

Wet 2

MGCC:s Svenskt
Sportvagnsmeeting 25 juli

Nir det regnade s dir riktigt
mycket s& att racingoverallen bli-
vit mittad pa vatten, da ir det
bara att inse de positiva i situatio-
nen: man kan inte bli blotare, sd
varfor inte ha kul ndr man dnd4 4r
hir.

Fér racing i regn kan vara
bide kul och intressant. Det visar
sig att skillnaderna mellan snabba
och lingsamma bilar blir mindre
nir det dr vitt. Férutom formel
Vee deltog tre formel Ford i hea-
tet.

Goran Anderberg i siker led-
ning hela racet fére "Mackan”
Linde. Lars Higeman p4 en siiker
tredje plats (tror han) nir tvd varv
terstir. Han kan ju inte drémma
om att Hikan, klasspappa och
allt, skall ha frickheten att blisa
om honom pa rakan utan minsta
férvarning.

Jan Mohlin bista formel Vee
slagen av alla halvpannorna.

Tittade dven med behdllning
pi GT-klassen, dir jag inte blev
riktigt klok p& om Tomas Henrys-
son ”lattjade” eller verkligen hade

s& mycket besvir att ta sig forbi
Pelle Higermarks Marcos som
det verkade.

Minga hirliga fighter dven
lingre ner didr "underdogs” som
Lennart Almstréms Elite och Len-
nart Henjers Alfa hivdade sig bra.

Wet 3

RHK:s Finalrace

Vatt tredje gdngen gillt p& Knuts-
torp - annat var vl inte att vanta.
Bra uppslutning av formel
Vee - nigot simre bland midget
dir bade Roland Fréjd och Hakan
Sandberg tvingats avstd p.g.a.
drivaxelbrott. Roland var dock
nirvarande och det var tur fér Per
Higeman som snabbt kunde fi en
ny harndlsfjdder till Manxen.
Roland fick dven agera rid-
dande ingel it den tappre Jan Un-
neberg frin Norge i sin rda M.G.
Jan rikande nimligen ut for det
osannolika missédet att kdra
punktering p4 ett mangetbrygg-
stod (ett ynkligt litet L-format
plattjirn) harhorande frin en

Bilden av Bengt
Peterson, som nyligen
fyllt 80 ar, dr tagen i
Hedemora 1950.
Hiilsningar

Lars Hdgeman

midget vars dgare jag skims for
att avsldja. Navil med Rolands
hjilp kunde Jan styra hemmét
med ett framdick frin en Volvo
Amazon.

Klarberg och Géransson sil-
lade sig till olycksbrodern Unne-
berg och kom aldrig ut till start
p.g.a. trilskande bransletillforsel,
respektive dito magnet.

Snabbst ivig var formel Vee-
trion Ake Lindh, f6ljd av trinings-
snabbaste Lasse Akesson och rets
”Rookie” Svenna Hedman, en
ordning som bibeholls i mal.

Den panyttfédde Peter Kum-
lin, som #ntligen fitt ordning pa
grejorna, kdrde som i fornstora
dar d.v.s. brett och fort och kunde
l4tt vinna bland halvpannorna.

Lars Higeman kunde glidjas
At att hans andraplats var till-
ricklig f6r att kamma hem RHK-
cupen trots en setie trots en serie
medelmdttiga resultat. Ett tips till
sidana storfrisare som Roland
Frojd (2 delsegrar). Peter Kumlin
(2 delsegrar) och Mads Gjerdrum
(fina resultat med i”fel” tdvlin-
gar). Var med i fler tivlingar sa far
ni en fin pokal av RHK.

En trevlig ny bekantskap var
dansken Svend Algren och hans
M.G. Q-type med 750 cc kom-
pressormatad motor. Kanske
kan vi skénja en ljusning i A-D
morkret?

Lars Hdgeman

\)




Knutstorps EM-tavling

Det dr med tillfredstallelse
vi ser att de engelsmén
som varit har férut
adterkommer.

Brian Jolliffe kom for tredje dret
och forefaller att fortsitta som
Sverige-bestkare. En ny deltagare
dock ej 1 midget, hade lockats
over genom personliga kontakter
Det var Rod Jolley, som startade
bide i T4 och A-D.

Eftersom anmilda T3:or ej
anlinde blev det ett rent midget-
heat med naturlig svensk domi-
nans; 9 svenska, 2 norska och 2
engelska startande.

Av de svenske saknades
egentligen bara Peter Kumlin ef-
tersom Bjorn och Ingemar inte
satsat pd internationell licens.
Bjorn tyckte kanske ocks4 att det
rickte med att kéra i formel V.

Det fria traningspasset pa
I6rdag férmiddag skapade
inget storre intresse.

De flesta foredrog att hilla sig
torra fore att trina i 6sregn. Efter-
middagens tidstrining gav Brian
Jolliffe pole position. Roland
besvirades av magnetproblem
(vem gor inte det?) och kérde
over normal triningstid. I ovrigt
var de flesta utan bekymmer var-
for det sig ovanligt bra ut infor
sondagens race.

Uppvirmningen pé soéndag
férmiddag skedde pd en mycket
hal bana trots att vidret var bit-
tre, i stort sett uppehdll.

Raceférhéllandena var bra.
Helt torr bana - och efter en start
med minga uppkérningar fore
férsta kurvan verkade det dukat
tor en bra tivling bade for forare
och publik.

Men eldndes elinde. P& for-
sta varvet brét Carl-Axel, pd an-
dra varvet Kenneth efter att ha

kommit fér titt inpd Olle, som i
sin tur fick bryta pd 9:e varvet i
sviter efter nirkontakten. Dir-
emellan hade Allan gett upp pé
7:e varvet. Lars tappade motor-
drevet p4 12:e varvet och samma
sak skedde f6r Hakan varvet efter.
Som en parhist ut i griset f6ljde
Per G, med elaka ljud fran sin
Manx-motor.

S3a var de bara sex.

Ett brutet stotdimparfiste och ett
defekt styrstag fick Brian att kéra
inidepa pd 15:e varvet. Hade han
inte gjort det frivilligt s& var svart-
flaggan redo fér honom.

Efter 18 varv vann Roland i
mycket siker stil fére Mads, som
i visat sig vara en forare att rikna
med. P43 tredje plats Per H, kom
tillbaka starkt efter motorraset pd
Anderstorp. Fyra Gunnar och pi
femte plats Bill.

Forutom 4 officiella priser
fanns i vér klass ett stort antal ex-
tra priser. Roland fick férutom

det vanliga f6rstapriset dven "The
Gustav Bong Memorial Prize”
och hederspriset till biste Dansk-
skdnske midgetforare.

Nir man vinde heméit pd
sondag kvill var det efter bra ar-
rangemang, trevligt sillskap och
efter uppskattande ord frin vira
utlindska gister. De uppskattar
banan som enligt dem ar vida
overligsen t.ex. Niirburg Ring.

Men ocksd med skammens
rodnad - 5 fullféljande av 13 star-
tande Vi kan inte ens skylla pd att
distansen ir fér 1ang f6r véra bilar
d3 s3 gott som alla brét inom 12
varv av de 18.

Ar vi kanske bittre férare dn
mekaniker? For att ge bade publi-
ken och oss sjilva valuta for peng-
arna borde &tminstone 75% av
startfiltet ocksd kdra i mal.

Hdkan Sandberg

(Antal fullfsljda race riknas)

Per Higeman
Allan Géransson
Lars Higeman
Héakan Sandberg
Mads Gjerdrum
Peter Kumlin
Roland Fréjd
Per Gjerdrum

7  Olle Linde
10  Kenneth Andrén
10  Bjorn Leufvenius
12 Gunnar Résler
13 Ingemar Edwardsson
13 Carl-Axel Klarberg

NN N =

SWEBE-Pokalen

Slutstéllning efter Knuistorp 11 september.

SWEBE och Cooper
SWEBE/Triumph
SWEBE/JAP
JBS/Triumph
Cooper/JAP
EFFYH/JAP
Cooper/Norton
Cooper/Norton
EFFYH/JAP
EFFYH/JAP
EFFYH/Triumph
Cooper/Northon
EFFYH/JAP

Alfa Dana/JAP
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anorp -93. Foto Bo Lindman

1 Nick Tammemigi RPB

2 Ake Lindh LS4

3 Jan Mohlin Karolin
4 Kent Baeck RSM

5 Louis Johnson Dolling
6 Lars-O Akesson  GMS

Bertil Persson Hansen

8 Bert Lehnberg Veeva
9 Sven E Hedman Hansen
10 Morgan Wiberg  Hallberg
11 Thim Lilja Dolling

12 Karl Ljungberg RPB
13 Jan Olson RPB
14 G Ljungberg
15 B Leufvenius

Dessutom har Hikan Ljungberg deltagit utom tévlan i Knutstorp den 11/9

Broke

Alvenius

-70
-69
-66
-67
-66
-70
-66
-66
-69
-68
-66
-67
-68
-66
-68

Slutresultat RHK-cup FV -93

v b W=

10
il
12
113
14

Lars Higeman
Olle Linde
Carl-Axel Klarberg
Kenneth Andrén
Allan Gdransson
Per Higeman
Héikan Sandberg
Bjorn Leufvenius
Peter Kumlin
Roland Frojd

Per Gjerdrum
Mads Gjerdrum
Gunnar Résler
Ingemar Erdwardsson

Ett bekymmer nir vi instiftade
som sammanfoll med Midget-cupen.
ett namn som forekommer pa bida listorna,

RHK-cupen, Midget.

10

SWEBE-pokalen i fjol var hur man skulle undvika en resultatlista
Vi far i &r vara ganska ndjda d4 bland de 4 fréimsta bara finns
SWEBE-pokalen och RHK-cupen.




Midget och
midgetforare

Efter Knutstorpstévlingarna
ar det bara nagra fa tappra
som deltar i téviingar
varfér sdsongen kan anses
avslutad.

Som vanligt har den innehallit
béde vin och ittika.

Carl-Axel startade, - inte
med segerns sétma men nist intill
d& han kom tvda efter Roland p&
Sturup. Direfter blev det bara
surt. F6r motorn, men inte foéra-
ren som visat kimpatag som im-
ponerat pd oss andra. och segern
higrade pa Mantorp dd motorn
svek. Nista sisong ir nog din,
Carl-Axel.

Roland syntes inte sd ofta
men vann nir han startade, vilket
var pa Sturup, 2 x Anderstorp och
Knutstorps EM-tévling. 4 starter
och 4 segrar ir ett gott facit.

Till de aktiva férarna hérde
bréderna Hageman dir Lars med
genomgdende framskjutna place-
ringar vann RHK-cupen medan
Per tog hem SWEBE-pokalen ge-
nom att fér egen kraft passera
mallinjen. Per var ocksa den ende
svenske midgetféraren pd Niir-
burg Ring.

Brédrene Gjerdrum fra Nor-
eg er meget hurtige gutter men
det syns att Manx dr ndgot over-
reklamerat. Den dldre brodern
pastir att det beror p4 vikten s&
han far vil géra ndgot &t den un-
der vintern. Skéyter? Fér den oin-
vigde far vi avslgja att det dr en-
bart pd Mantorp som speakern
gor far och son till broder.

Av drets nykomlingar var
Kenneth den mest aktive och fick
efterhand bra snurr p4 maskinen.
Lyckans gudinna log ddremot inte
mot Ingemar som pd premidren

under 1993

rikade ut for ett ordentligt motor-
ras. Bit ihop och ta nya krafter,
Ingemar !

En annan otursforfoljd denna
sédsong var Allan, som hela tiden
varit sd ndra att {4 tillforlitlighet,
for gar det s3 gar det av bara tu-
san.

Olle har inte haft s§ mycket
snurr pd maskinen som tidigare,
detta har medfort ett kortare spar
och bittre placeringar. Trots att
han avstod sista deltivlingen i
cupen rickte tidigare resultat till
en andra plats. Well done !

Gunnar, en av tidigare &rs
férgrundsgestalter, har inte synts
sd ofta i 4r. Didremot putsade han
pa sitt svenska rekord pé flygande
kilometern.

Peter har visat att man aldrig
skall ge sig. Efter flera sorgliga si-
songer har det lossnat i 4r med
segrar bdde pd Mantorp och
Knutstorp. I Skdne efter ett skick-
ligt regnrace som gett Peter for-
tjdnta rosor i rikspressen.

Ytterligare en Regenmeister i
ar har varit Hdkan som samlat

sina forsta lagerkransar i regnet
pa Karlskoga och Knutstorp. Den
senare var bingo med 3 pokaler i
samma race. (l:a klassen, 3:a i
heatet och Allan S6derstréms
vandringspris.) Tala om lycka.

Bjorn har delat sina gracer
mellan V och midget. Vi tror att
det dr ett gott tecken att avslut-
ningen skedde i midget.

Om man bortser frn botten-
noteringen vid EM tivlingen pd
Knutstorp sd har vi visat hyggligt
fullféjande med tanke pd lder
och trimningsgrad hos vira bilar.

[ &r har vi ocksd haft mer av
tita race in tidigare, ofta med for-
mel V inblandade. Det ir trevligt
att s3 olika bilar kan tivla pd s3
lika villkor. P& bana forfaller vi ha
fordel. LAt det vara osagt om det
beror pi forare eller bilar.

VarKnutstorpskorrespon-
dent, Lars Hageman, refererar
MGCC:s och avslutningsmoétet
pd annan plats i detta internatio-
nella motormagasin.

Hdkan Sandberg

Foto Peter Kumlin
. o




Midget pa Mantorp
28-29 augusti.

S& hér i sdsongens
slutskede tunnade det ut i
midgetleden.

Linge sdg det ut att bli
endast tre startande men
2 x Gjerdrum fick upp
deltagarantalet till 5.

Stralande sommarvidergjorde att
vi hade fordragsamhet med 4nda
simre depdutrymmen n de vi
vanligtvis fr hilla till godo med.
Kanske var det tur att vi var si fi.

Lordagens race pé linga ba-
nan visade att resan frin Oslo inte
var foérgives - Mads etta, Per G
tvda och Hékan trea.

Peter tappade drivningen ef-
ter ett varv. Per H, som ir en eko-
nomisk man, hade sparat vid tank-
ningen. Han hade emellertid varit
allt f6r sparsam d& brinslet bara
rickte till 6 av de 8 varven.

Lunchen pa l6rdag blev 4rt-
soppa d3 Hikan glomt surstrém-

mingen hemma. Supen pd kvillen
bestod av 4rtsoppa med punsch
varefter vi voro redo for sénda-
gens 16 varv pd den korta banan.

Séndagens resultat var en
upprepning av l6rdagens med det
undantaget att Per H kostat pa sig
full tank och dirfor inte hade ndgra
svarigheter att ta tredje plats efter
ett titt race med Per G.

Team Gjerdrum. Foto Peter Kumlin
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Hékan och Peter, placerade i
nimnd ordning, hade ett eget och
trevligt race tillsammans med ett
par formel V-forare.

Mantorpstivlingen ingick
inte i Halvpannecupen. D4 vi rik-
nat vartivlingen dir och énskar
undvika flera resultat frin samma
bana.

Lars Hdgeman




GT-nationell

GTN 66-77
Final Knustorp 11.9

Den sjunde och sista
téviingen fér GTN fér
sdsongen samlade sju
stycken bilar pa Knutstorp
i den kyliga vétan.

Mest ldngviga var Kenneth Eriks-
son som sldpade sin gréna Por-
sche 911 inda frdn Bromma.

Vi saknade flera bilar, bland
annat Janne Hellberg och Fredrik
Doshé, bdda Marcos 1600, och
Hasse Skoog med sin Morgan.

Mest besviken dver att std
over finalen var nog Marius
Heggstad som efter sitt motorras
tidigare 1 &r p Knutstorp verkli-

gen hade fitt ordning p4 sin roda
MGB. Han blev i sista stund tvun-
gen att igna helgen 4t arbetet,
bara ndgra timmar innan han
skulle ge sig av mot Knutstorp.

Efter besiktning i snalblast
och kraftigt regn agnades
timmen innan tidstraning-
en at fuktférberedelser,
sankt dackstryck, mjukare
ddmpare och vild jakt p&
imdukar.

Pekka Nystrém tejpade dess-
utom skarvarna i targataket pd
sin Corvette eftersom det annars
droppade ner i knit...

Pekka Nystrom
Henrik Hansson
Kenneth Eriksson
Olof Ekman

Jan Gregernis
L.E. Akersten
Thomas Hall

N R W

Resultat GTN 66-77

Corvette
Mini Marcos
Porsche 911
Mini Marcos
Marcos 3L
Mini Marcos
Mini Marcos

MGCC:s Sportvagnsmeeting 24-25 juli. Foto Harald Sonesson

Atte upptickte en viss brist
pd gidngor i insuget pd sin Mini
Marcos och fick i panik ge sig
iviig for att f3 reparerat pa verk-
stad i Helsingborg och fick st
over tidstriningen.

Som dagen férsta félt gav
vi oss forsiktigt ut pa
tidstraningen for att kdnna
pa greppet.

Det var mycket riktigt inget vi-
dare. Kenneth parkerade sin 911 i
grisetislutet pd rakan efter en sen
inbromsning och Henrik Hans-
son gjorde tvd piruetter 6verNGK-
kronet med sin Mini Marcos.

Pekka diremot, som tidigare
vantrivits i blott viglag, gladdes
4t nya dick och bittre toe-in och
tog en dvertygande pole position
med tiden 1.23.008 fore Henrik
Hansson.

Racersportvagnarna, som
korde i samma heat som oss, be-
stod av tvd Lotus 7 och en Lola
T380. Lolan, rattad av Olof Wijk
kilade in sig mellan Pekka och




Henrik med nist bista tid. Sam-
ma manover gjorde Bengt-Ake
Bengtsson och stod som trea med
sin 7:en.

Eftersom vAr start skulle gd
klockan ett hade vi sedan drygt
tre timmar att sla ihjal.

Efter att ha férsokt torka ur
de flesta litrarna vatten ur Mar-
cosen och fylla pd olja utan att
fa regn i ventilk3pan, férsvann
Anna och jag skyndsamt in i
cafeterian och fick snart sillskap
av resten av GTN-ginget férutom
Atte,som nu var tillbaka med sitt
insug och febrilt skruvade ihop
maskineriet i blgtan.

Innan start infann sig den
vanliga nervositeten dir man gick
runt bilen f&r en sista check. I
klassen 0-1300cc stod slaget om
l:a plats i cupen mellan mig och
Henrik med Henrik i en 2p-led-
ning. Aven 3:e plats var osiker
med en chans f6r Atte att g om
Thomas Hall som l3g nagra po-
ing fore.

I Gvriga klasser var striden
redan avgjord. Hans Skoog ledde
1600-klassen tryggt med Mor-
ganen och Pekka, som vunnit alla
tivlingar han stillt upp i, var li-
kasa ohotad i klassen 2000cc +.

MGCC:s Sportvagnsmeeting 24-25 juli. Foto Harald Sonesson

Gront ljus och ivig med tun-
gan ritt i mun fér att inte spinna
bort sig. Tétt och tringt mot for-
sta kurvan med luften full av vat-
tenrék. Jag hittade ett spar pa
innern men vigade inte lita pa
bromsgreppet f&r att utnyttja det
fullt ut. Férst ut ur kurvan var
Pekka i Corvetten, titt {6ljd av
Lolan, diref-ter Henrik Hansson
Mini Marcos, B. A. Bengtsson Lo-
tus 7, Elmon Larsson Lotus 7, Jan
Gregernis Marcos 3L, jag, Ken-
neth 911, och Atte Mini Marcos .

Thomas Hall fick nistan di-
rekt problem med bensinpumpen
och tappade mycket innan han
fick fart pd sin grona Mini Mar-
cos igen.

Pekka och Olof Wijk stod fér
stor del av racets behdllning.
Pekka lyckades halla Lolan bak-
om sig till sista kurvan sista varvet
dir Olof till slut tog sig forbi.

Henrik forsokte halla B.A.
Bengtsson bakom sig men fick se
sig omkord efter ndgra varv och
korde sedan sitt eget race in i mal.

Sjilv hade jag en lang duell
med Janne Gregernis innan jag
kom f6rbi, hela tiden med Ken-
neths grona 911 tétt i hasorna.
Vil om fick jag sedan korn pd
Elmon innan Kenneth till slut
trampade ner gasen och bldste om
oss bigge. Vil av med Kenneth
kunde Elmon och jag dterta var
strid och efter en rolig duell
kunde jag g& i mal billingden fore
Elmon.

Salunda firdiggasade for da-
gen kunde vi sen avnjuta resten av
heaten i lugn och ro innan det var
dags for de mycket trevliga av-
slutningsfesten pd kvillen.

Olof Ekman

1 Olof Wijk
2 B.A. Bengtsson
3 Elmon Larsson

Resultat Racersportvagnar

Lola T380
Lotus 7
Lotus 7
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Cupresultat GTN 66-77 1993

Henrik Hansson
Mini Marcos
Olof Ekman
Mini Marcos
Tomas Hall
Mini Marcos
L.E. Akersten
Mini Marcos

Anna Vium
Mini Marcos

@) @ E @

Hans Skoog
Morgan 4/4

Jan Hellberg
Marcos 1600
Fredrik Doshé
Marcos 1600

Anders Sperber
Lotus Elan

@) @ g ()

1/15

2/14

1/15
2/14
4/12

3/13

= 3/13

7S 2/14

1/15 1/15 87
--- 2/14 84
2/14 4/12 53
= 3/13 53

13

1/15

2/14

3/13

2/14
1/15

3/13

Marius Haeggstad
MGB 1800

Pekka Nystrom
Chevrolet Corvette
Jan Gregernis
Marcos 3 lit.
Kenneth Eriksson
Porsche 911

Peter Carlis
Porsche 911

1/15

3/13

2/14

1/15
3/13

2/14

2/14 --- 58

--- --- 43
1/10 --- 36
1/15 - 15

15

1/15 1/15 90

3/13 53

2/14 56

Regler och poangberakning
i 1994 ars RHK Cup

Efter vart klassforaldrarméte i Atvidaberg
har vi nu sammanstallt reglerna efter

allas 6nskemadl.

1) Endast medlemmar kan tillgodorikna sig poing

1 RHK-cupen

2) For att komma med i RHK-cupen totalt maste

man delta i minst 2 tavlingar.

3) Endast tivlingar som ingdr i RHK’s tivlings-

kalender riknas i cupen.

Poingberikning:
1:a 9 poing
2:a 8 poing
3:a 7 poing
4:a 6 poing
S5:a S poing
6:a 4 poing
7:a 3 poidng
8:a 2 poidng
9:a 1 poing

* Vid mindre dn 5 deltagare i
klassen delas det endast ut halva
poang

* Férutom ovanstdende far alla
som har startat tivlingen 10
poing

* Deltagare som kort samtliga
tavlingar fir 10 extra flitpoing.

Vid protokollet
Horst och Mats
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RED LINE

SYNTHETIC
OIL

LUBRICARE INTERNATIONAL AB, BOX 4514, 103 04 TABY

Halsokontroll for
licensinnehavare

Du som bor i sédra sverige och behéver
Medical Card ring Tommy Brorsson pa
telefon 0435-526 98 s samordnar han
detta till samma férmanliga pris som i dr.

Eit stort tack till
vara sponsorer!
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Telefon
08-510 202 50

Fax
08-510 201 67

Arets final, prisutdelning
pa Knutstorp

Efter racen s& hade klubben ordnat prisutdelning
med middag i VIP-rummet pa Knutstorp.

Priser for dagens tivling delades
forst ut och sedan korades arets
klass segrare i de olika heaten och
kubiksklasserna. Flest priser tog
Anders Weglin hem d& han vann
Wareco Cup i standardvagns klas-
sen med sin SAAB Sport p flest
poing av alla standard bilar.
Toastmaster var Bengt-Ake
*Mustang” Bengtsson som skotte
det hela med stor dra. Mian och

Mats for runt som skdllade rttor
och fick det hela att fungera trots
allt dd resten av styrelsen var fran-
varande pi finalen, undrar om
medlemmarna vet vad ni betyder
f6r klubben med allt det arbete ni
lagger ner for att vi andra ska fa
ha roligt.

Rikafronen med alla tilltugg
och kaffe mm var utsokt och ett
stort tack till Stina Widenborg

och ni andra for era heroiska in-
satser i koket!

Resultaten pa &rets klasseg-
rare kan ni ldsa pa annan plats i
var eminenta klubbtidning Rut-
flaggan som dven den gors av ovan-
stiende personer pé (nistan) fri-
villig basis, eller hur Mats?

Goran Kolborn

&



