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Tavlingssekreterarens spalt

Nu har morkret fallit 6ver oss igen
har det gitt en hel sisong under
vilken vi har f&tt 8ka mycket racer-
bil. Sammanlagd nistan 600 star-
tande under sisongen.

Vi har 4kt pa Karlskoga, An-
derstorp x 2, Falkenberg, Knuts-
torp, Mantorp och vissa dven pd
Kinnekulle och Sturup. Vi har haft
rikkalas pd Falkenberg, stor fest
pa High Chapparal och har haft
kul dven p4 sidan om banan. Det
ar trots allt en mycket stor del av
vir hobby att triffas, umgas och
ha kul.

For nista dr har vi planerat 5
race, varav 2 internationella. P3
snack om internationella race dr
det viktigt att tinka pd att vi alla
bir ett ansvar att stédja dessa ge-
nom att delta, annars riskerar vi
hir i Sverige att forlora dessa fina
tdvlingar. Det vore verkligen syn.
Férutom ndgra envisa, for det
mesta ej aktiva, har dickssnacket
upphért. Alla har vil vid det har
laget forstdtt att Dunlop Racing ar
ett fortriffligt dick med egenska-

per som passar vdra historiska bi-
lar och gor racen rittvisa och jaim-
nare.

Vi har fitt en ny klass f6r ny-
are standardvagnar som har visad
upp sig pd Anderstorp och verkar
bli ndgot att rikna med. I denna
klass lir det bli minga fina bilar
som de flesta av oss kommer ihig
fran tidiga 70- talet. Hir vill jag
girna tacka Roger Grimborg och
Lasse Widenborg for deras férni-
ma arbete.

For att kunna kéra alla vdra
klasser d4ven pd tivlingar som inte
endast ir historiska kommer en
viss sammanslagning att vara nod-
vindig dven nista 4r. P4 virt mote
med styrelsen, framtidskommitén
och klassfrildrarna har ett antal
forslag presenterats och dessa
kommer att utredas och liggas
fram till de aktiva.

Nu nir julen stir for dorren
ir det dter dags att tinka pd vart
irsméte (se sep. kallelse) och pd
sammansittningen av nista ars
styrelse och p alla klubbfunktio-

nirer som kommer att behovas for
en smidig hantering av nista si-
songens verksamhet. S4 om ni har
lust sjiilva eller férslag pd namn pd
villiga personer ring till valbered-
ningens lan Nilsson 0435-21370,
han hér girna dven pd andra for-
slag och goda réd.

Min Formel Ford och Gia“s
BMW har fatt var sin nya husse. Vi
far onska de nya dgarna lycka till.
Var redaktor har stora férhopp-
ningar pd klubbens medlemmar
vad det giller material till rutflag-
gan. S3 for att f4 tyst pd honom
borde vi dversvimma hans brevla-
da med material.

Jag vill dven passa pd att gra-
tulera alla vira internationella fo-
rare till framgdngarna, som kron-
tes med Tommy Brorssons indivi-
duella EM tecken i GT klassen.
(Iford Leif Olsén’s Elan).

Jag hoppas att ni mekar for
fullt, f6r att det gor vi har hemma.

Glada racerhdlsningar
Horst

Fran ordféranden

Tiden rusar ivig. Efter jul och nyér
ir det sikrast att sittafull fart pd
forberedelserna infér -95 4rs ra-
cing — ritt vad det #r s8 ir gull-
vivorna uppe.

Vi fér férstass ett “nytt”
Appendix K fér -95.

Nir detta ldses kan det rekvireras
fran Bilsportférbundetsom har ny
adress: Bilsportens Hus, Bergkal-
lavigen 31 A, 191 79 Sollentuna.
Tel. 08-626 3300 och fax. 08-626
3322.

Viktigaste nyheten i reglerna
ar att klass G (1966.01.01 till

1971.12.31) har kompletterats
med grupperna 1,2 och 3. 1och 3
betraktas som seriestandardvag-
nar resp. GT och 2 som tivlings-
standardvagnar. Grupp 4 som re-
dan tidigarefunnits med i klass G
kommer d3 att motsvara GTS. Vi-
dare har vi fitt en ny definition pd
GTP Inte mindre 4n fyra varianter
men nistan ingen som passar pa
ndgon svensk bil.

Skaffa Appendix K och lis
och begrunda! Inte bara det som
giller din egen bil. Sjilv tycker jag
att appendixet sammanfattar vad
historisk racing gér ut pa.

Dirmed fir styrelsen genom
undertecknad tillénska klubbmed-
lemmarna en trevlig jul och ett
gott nytt ar.

Vi ses pd drsmétet den 4. februari.

Halsningar

Staffan




REDAKTIONEN

Nu lackar det mot nytt 4r med stormsteg och tempot och hysterin
skruvas upp. Jag undrar varfor ska de vara pd detta viset, stida, handla
julklappar, hugga granen, laga maten, 4ka runt till slikten, barnens
julavslutning i skolan, idrottsskolan, ridskolan och dven ska man runt
p4 samma stillen och fira Lucia, varfor ska det vara pé detta viset.
Tink om man kunde stinga in sig i garaget det skulle ricka med
en 3 kg julskinka en burk sill o en kall. D4 skulle man vara néjd med att
man hade kommit en bit pd vig med Cortinan f6r nir det har slagit om

till nyte &r sd sir sommaren straxt hir. Men det blir vili dr som alla

Bidrag till Rutflaggan
sandes till:
RACERHISTORISKA KLUBBEN
Box 4007, 183 04 Téby.

Vi behéver bade bilder och
reportage!

God Jul
&
Gott Nytt Ar

andra r man iter upp julgrisen men fir kimpa som en julgris sjilv
under viren. $3 till er alla frin mig som héller kvar vid traditionerna.

Bobo.

Prylmarknad ..................ccoorveeennnnnn.

Saljes;

FOKUS Mk IV Formel Junior.

Byggd av Sportscars i Stockholm pd 60-talet. Ex
Orjan Atterberg och Peo Zetterstré6m. Har dven
korts som Formel 3. Ex Lasse Bjuhr. Renoverat
rolling chassi. Magnesiumfilgar, Hewland-1ada
med extra drevsats. Ford Anglia 105E-motor i
orginalskick medféljer. Pris 75 000 kr.

Per Rosendahl tel 042-91210

BILAR TILL SALU

Austin Healey Sprite 62-63 koérd historiskt behover
oversyn och vissa dndringar 27 000:-

TVR Grand Tura II renoveringsobjekt med efter-
tryck utan motor (MGA 1600) och vixellida

16 000:-

MGB 2 st i delar 1963-64 samt tom kaross

Claes Ottoson tel 08-54135012

TURNER MK 3-1963

GTS-bil FIA papper, Race Kklar, fér mer info RING
Per Léveryd tel 031-884180070,

070-7201635

CORVETTE CONV.-64

Klass GTS/F ID handlingar, regad, besiktad.
Pris: 200 000:-

Géran Kolborn tel 08-742 72 70
070-592 70 97 fax 08-742 27 95

FORD ANGLIA 1962
TC 11, FIA papper, Race klar, for mer info RING
0587-12958, 12792 010-204 84 99

Volvo Amaxon Sport -65

med overdrive. Fin originalbil, sommarkdrd endast
5.000 mil. Ge ett vettigt bud!!!

Ring Joakim Lindquist eft. 18 pd

tel 08-618 35 49

Képes;

13 x 5 Minilite falgar

med BMC eller Triumph delning, kanske 4ven en an-
nan filg ifrdn ritt tidsepok. (60-tal).

Horst 08-732 72 31




Kallelse till RHK’s

Arsmote

Medlemmarna i Racerhistoriska Klubben kallas hirmed till klubbens ordinarie
drsmote pa Bruntorps Virdshus i Husqvarna den 4 februari 1995.

Vi borjar med en kopp kaffe kl. 10.45 och intar lunch 12.30 (lunchen ir pd egen
bekostnad). Vi berdknas vara klara mellan 15.00 och 16.00.

Forslag till féredragningslista:

§1
§2
§3
§4
§s
§6
§7
58

§9

Val av motesordférande

Val av métessekreterare

Val av 2 personer att jimte motesordféranden justera drsmotesprotokollet
Friga om mdotet 4r ritt utlyst

Faststillande av foredragningslista

Styrelsens verksamhetsberittelse

Kassarapport

Revisionsberittelse

Faststillande av &rsrakenskaperna

§10 Friga om ansvarsfrihet for styrelsen

§11 Foredragning av budget

§12 Faststillande av drsavgift

§13 Behandling av inkomna motioner

§14 Ovriga frigor

§15 Val av styrelseledamoter

§16 Val av revisorer och revisorsuppleant

§17 Val av valberedning

§18 Motets avslutande

Tiby, 1994.12.02



ANDERSTOR

Den stora finalen kordes den 17-
18 sept. i ”blandat™ vider. Prisut-
delningen i RHK-cupen hélls pd
High Chaparall l6rdag kvill och
var mycket uppskattad.

P4 l6rdagstriningen visade
Per Gjerdrun att han hade riktig
snurr pd Norton motorn och kun-
de ta pole position.

Tyvarr fick tre ekipage
bryta redan pa traningen.
Kent Persson hade bra snurr pé sin
Kiehn-JAP nir ekrarna i det ena
bakhjulet rasade. Mycket histo-
riskt” dd detta ocksd hinde ett an-
tal gdnger 1958-59. Comebackan-
de Gunnar Rosler hade troligtvis
for lite kolvspel dd hans Cooper

FINALEN

Norton skar och det gjorde dven
Allan Géransson Swebe-Triumph.
Synd ! P& tivlingen sumpade Per
G. sin ”pole” d4 han snurrade i in-
ledningen.

Efter diverse kubbning kunde
Goran Anderberg ta hem segern,
sin férsta i RHK-cupen, medan
Mads Gjerdrum kunde ta 2:a plat-
sen fore Lars Higeman med sin
Swebe-JAP

Olle Linde tog 4:e plats med
sin Effy- JAP och Per Gjerdrum
kunde rulla in pd 5:e plats.

Séndagens tavling

kérdes utanfér RHK-cupen och
hir kunde, efter lite trubbel, Mads
G. vinna i pappa Pers bil. Géran

Garan Anderberg (forst) och Mads Gjerdrum i pappa Pers bil
har fdtt sallskap vid finaltdvlingen pd Anderstorp

Anderberg blev 2:a och Olle Lin-
de 3:a. Lars Higeman brét med
ett totalt hopskuret vevparti som
torstade efter olja.

"Nya”bilar

I Helsingborg héller Anders Lind-
skog — mera kind fér Formel
Ford — med att renovera en tidig
Alfa-Dana, som tidigare bla korts
av konstruktéren sjily, Uno Jen-
sen, samt dven av Gunnar Henrik-
sen.

Vi rdknar dven med come
back av Roland Frojd med Coo-
per-Norton och Bjorn Leufvenius
med Effy-Triumph, ex William
Arne.




Formel Junior

Sdsongen 1994 ar slut och
férberedelse fér det nya
dret har bérjat
Avslutningstivlingen pd Anders-
torp 17 - 18 september ér ver
med en mycket lyckad och trevlig
avslutningsfest p& 16rdagskvillen
hos Big Bengt p& High Chaparall.

Bista minnet av helgen for
min del blev d4 Michaela, min
dotter med sina 15 Ar, fick tiv-
lingsledarens tilldtelse att testkora
sin egen Lotus 61 - Formel Ford.
Hennes leende efterdt kommer jag
att for alltid minnas. Hon vintar
redan pd sin 18-8rsdag d& hon fir
vara med och tivla.

Den slutliga poingberikning-
en finns pd annan plats i tidningen.
D4 inte Horst kunde kéra pd An-
derstorp, s& lyckades jag ta mig
forbi i slutsammanstillningen med
en ynka poiing. For klass FjE stdr
ju Tord Bodin i sidrklass, s jag
hoppas att han inte dverger formel
junior-bilen till nista 4r.

Det tycks komma ut ett par
bilar till i FjE-heatet till nista 4r,
men i FjF ser jag ingen jusning.
Det finns ju trots allt med dn 26
Formel Junior-bilar i Sverige idag.
Nir kommer alla dessa ut?

Fér formel ford tycker jag att
det ser klart bittre ut, d& flera bi-

lar tycks vara p sista stadiet av re-
novering. Jag hoppas ocksd att
halvpannorna nista &r &ter kom-
mer ut i stérre antal.

Avslutningsvis har jag hort ate
Horst redan filar i sin motor for
att kunna ge dvriga Europa en
match under nista 4r.

Ett Gott Nytt
Racing-Ar

dnskar

Ake Axelsson

Peter Kumlin drar hért pd Mantorp med sin Effy-JAP




FORMEL VE SIDAN

Sdsongen 1994 lockade fram 18
formel ve bilar men det férekom
ett visst bortfall som bestod av
Bjorn Leuvenius och Bert Lehn-
berg. Detta kompenserades av
vira debutanter nimligen Ursula
Ljungberg i mamma Gertruds
Broke formel ve.

Till Mantorp kom Axel Mad-
sen BMve och Mats Lindvall RPB.

Till Anderstorp kom Bo Tinghill
som linat Lasse Akessons GMS
men som hemma har en Beach-car
under renovering och som vintas
bli klar viren 1995.

Alf Karlsson Ahus Racing
Team, kom ocks3 till Anderstorp
med en nyrenoverad Beach-car.
Enligt ryktet finns ytterligare 7-8
bilar pa g&ng till nista sdsong.

Vi kor pd samma dick som ti-
digare men dock ligst 60 profil.
Diremot krivs ny hjilm 1995. Ni
som jobbar p era bilar, ni ir vil-
komna p4 startlinjen.

Klassrepresentanten

Ake Lindh

AUTOMOBIL

SPORTCAR SHOW
Mantorp 27-28 aug 1994

Efter en ovanligt regnig
avlastningskvéll vaknade
racingfolket upp till en
vacker Iérdagsmorgon
med besiktning och fri
trdning och med néstan
torr bana.

Louis Johnson éverraskades av ett
ovanligt ljud i bakvagnen, nirma-
re bestimt en ordentlig smill som
visade sig senare vara kopplingen
som havererat.

Eftermiddagens kvaltivling
inneholl tvd debutanter, Axel
Madsen i en BMve och Mats
Lundvall RPB. Starten frsenades
pd grund av ett olyckligt oljespill i
nistan tre kvart, men banans duk-
tiga oljesaneringsmin gjorde att
racet kunde genomforas. Tavling-
ens resultat utgjorde grund for
sondagens startuppstillning. Enda
missddet var att Bertil Persson
RPB brét med rykande motor.
Under eftermiddagen gjordes ett
besdk i Axel Madsens garage i

Grinna for att f& ihop reservdelar
till Louis Johnsons Dolling och
resten av dagen gick &t att fa bilen
korklar igen.

Sondagen inleddes med vack-
ert vider och under den fria tri-
ningen var vdr glada doktor i leken
igen. Under lunch pausen firade vi
Lars- Géran Widenborgs 50 ars-
dag och han verkade angendmt
overraskad. Vid uppstillning till
start for dagens tivling, saknades
iterigen Louis Johnson (koppling-
en igen!) och dven Nick Tam-
memigi. Bertil Persson stillde upp
till start med sin misstinkt sjuka
motor for att dtminstone ridda

TAVLINGSRESULTAT
1  Axel Madsen

2 Sven-Erik Hedman
3 AkeLindh

4  Kent Baeck

5 Jan Ohlsson

6 Mats Lundvall

7  Bertil Persson

nigra poing. Efter start jagade
Axel Madsen och Sven-Erik Hed-
man juniorbilarna och varandra
under hela loppet dir Madsen av-
gick med segern. Lindh och Bruno
Rossler hade en intern uppgorelse
dir Rossler lyckades hélla undan
och passerade millinjen med en
halv billingd tillgodo. Kent Baeck,
Jan Ohlsson och Mats Lundvall
var samtliga inblandade i dueller
med midgetbilarna men klarade
sig helskinnade i mil. Daremot
fick Bertil Persson bryta nir mo-
torn dterigen gav upp. Dagen av-
slutades med prisutdelning och
hemfird i hillande 6sregn.

BMuve
Hansen
LS4

RSM Tasco
RPB

RPB

RPB

Louis Johnson och Nick Tammemiigi kom ej till start.




Klass 4 formel ny

Sasongen 1994

Ja, s& har d& 4nnu en sdsong kom-
mit till inda. [ vanlig ordning har
det varit trevligt att triffa gamla
racingbréder och systrar. Som
brukligt har skaran dven denna si-
song utdkats med ett flertal nya
racingvinner. Den gamla RHK-
devisen "Fornya dig - kor ndgot
gammalt” skulle kunna dndras till
“Férmera din vinskapkrets- kor
nigot gammalt”.

Infér varje sasong ligger
férvantningsnivan pa topp.
Den hir sisongen, di ...... I 4r skall
jag vara klar 18ngt fore sdsongen .
Jag skall kéra forsta racet, min-
sann. Ja, s& dir gir man pd under-
vintern. Ett effektivt sitt att se va-
ren pd andra sidan ménadsskiftet
mars/april. Och du, hur blir det,
blir vagnen klar eller blir det som
vanligt?

Tyvirr blev det inte klart for
mig till férsta racet i r heller, och
skall sanningen fram blev jag inte
klar p& hela sisongen. Men till
nista sisong, dd....

Under det gdngna racingdret
har vi som kor heat 4 inte fatt sir-
skilt mycket text och kommenta-
rer kring véra race. Det beror pd
att det som vanligt inte &r ldtt att
hitta nigon som VILL. I ett svagt
ogonblick lovade undertecknad
att f & r s 6 k a fixa lite racingrefe-
rat under sisongen. Tyvirr har jag
inte forsokt nog hirt, och ingen
annan har heller skickat in ndgot
till vara klasspappor. ALLA mdste
anstringa sig lite extra till nédsta
sdsong, for di...

Hésten 1993
hade vi i klassen ett méte hos Bos-
se Strander. D4 funderade vi pd

hur méanga bilar (cigarrer) vi skulle
kunna f4 ihop till 1994. Vi gissade
att vi skulle kunna var ca: 15 bilar
vid varje tavlingstillfille. Riktigt s&
bra blev det nu inte, men vi lyck-
ades i alla fall rikna ihop till sam-
manlagt 14 olika startande, varav
ndgra dkte vid alla de tillfillen som
gavs. Hir kommer den kompletta
listan med férare, 1 bokstavsord-
ning:

kommer med en Titan 1000 cc F3,
en av vira styrelsemedlemmar
kommer med en Hawke FF, Pille
med en NY Lotus FF, Kjell Wallin
med en Van Diemen FF, Samma
sak gor Peter Gustavsson, Tord
Bodin hiller som bist p& och skru-
var ihop en Royale RP 24, under-
tecknad kommer med en Van Die-
men FF, m.m. Ja, som ni férstdr —
nista sisong, di....

FF G: Paul Ainsar Lotus 61
Géran Anderberg Lotus 61
Ralf Andersson Lotus 61
Olov Eriksson Merlyn Mk 20
Erik Justesen Lotus 61
Rolf Lassbo Lotus 69
FF H: Torsten Balkefors Titan Mk 6 C
Mats Linde Merlyn Mk 20 A
Jan Molin Royale RP 24
Lars-Ake Olsson Merlyn Mk 20 A
F3-1600: Gabriel Wergeland GRD 373
F2: Christer Lofstrom March 722
Peo Séderberg March 782

Utan att vara alltfér optimistiska
s& kan man vil gissa sig till atti alla
fall FF H och F3 kommer att uto-
kas till nista sisong. I de hir klas-
serna finns det en uppsjo mirken
och drsmodeller att vilja ibland.
de flesta vagnarna finns dessutom
kvar i landet, s3 ut och leta.

FF G borde kunna utékas
med minst 5 bilar till ndsta ar. Att
vi skulle 3 fler i klassen F2 ir vil
inte s§ troligt, men det skulle vara
trevligt att bli dverraskad.

Rykten som horts nir det gil-
ler bilar fér nista sisong; dr Leif O
"Triumph” Jénson, alias Roret

Formel Ford har alltid varit
en klass som har haft klara
tekniska regler.

Det ir ju inte s& mycket som fir
forindras pd motorsidan. Redan
infor sisongen 1994 hade vi inom
klassen beslutat oss for att vi soli-
dariskt skulle tillimpa det teknis-
ka reglementet. For att gora allt
lite Littare for oss, sd kommer vira
klasspappor att ta fram de regle-
menten som giller tom 1971, och
tom 1978.

forts. 5
()



Vi i klassen har bestamt att
vi ndsta sdsong skall géra
stickprovskontroller vid
varje taviingstillfalle.

T ex att vi ldgger lappar med start-
numren i en hjilm och sd drar vi
ett eller ett par nummer. Dessa bi-
lar kollas sedan upp vad avser hjul-
upphingningar, tindning, forga-
sare, kamaxel, komp., mm. Nir
det giller FF kommer vi vid sd-
songens borjan ta in ca. 100 SEK
for att f8 mojlighet att ligga upp
ett lager med toppblockspack-
ningar.

For dig som kédnner dig
osdker pa hur man
kontrollera sina "grejer”,
foresldr jag att du kontaktar klass-
papporna. D4 finns det ju en moj-
lighet att komma med en fullt kor-
reke bil till férstatdvlingen 1995.
Och du, vi vill ju alla kéra med
samma férutsittningar eller hur!

Du som har lyckan att vara
i besittning av
originalbroschyrer
ombeddes hirmed att skicka kopi-
or pé de tekniska specifikatione-
rna till klasspapporna. Vér tanke
ir att skapa ett referensbibliotek.
Detta kan sedan vara till stor hjalp
for kommande renoveringar, lag-
ningar efter ev. avikningar samt
for besiktningen.

Per

(Sndlla Per skaf)j‘a dig en béttre skrivare eller skriv pd en maskin som

har ett vettigt

Grgband, sd att vi kan scanna in din text eller vi kan fd

den pd diskett, nu har jag fatt skriva om den, kinns kanska
meningslost ndr garaget kallar. Horst)

.......- ! -....v-- -
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Sédsongens sista tavling ar
avslutad och aterstar att
rapportera om.

Deltog gjorde Bengt Frelin, Jan
Unnerberg och undertecknad. Det
bista startfiltet i r férutom upp-
visningsracet 1 Knutstorp.

Trining och tivling pa lorda-
gen forflot helt utan problem och
segrade gjorde inte helt ovidntat
fartfantomen frin Norge Jan Un-
nerberg med Roland Haraldsson
som tvda och foljaktligen Bengt
Frelin som trea.

For forsta gdngen pa flera &r
hade vi ngjet att kunna presentera
ett resultat i RXK Cupen for klass
A-D. Segrade gjorde Roland och
som god tvd placerade sej Jan och
som virdig trea Bengt.

Som alla vet sd premierar vi
deltagandet lika hégt som sjilva
tivlingsresultatet. Forlorarna ar
naturligtvis de som inte deltog. Oj,
vad mycket trevligt ni gick miste
om.

AD sidan

/
.
0

@ att uppleva trevliga stimning-
en och atmosfiren vid tivling-
arna,

@ att bland likasinnade £ gasa
lite extra,

@ att bli bjuden pd drtsoppa i
depén,

@ att sitta “restaurangvagnen”
(undertecknads slip) och fika
medan regnet 8ser ner,

@ att f4 tillfille att se alla 6vriga
heat med spiannande racing,

@ att f3 vinka forbi alla glada
forare i sina snabba midgetar
och formelbilar,

@ att f4 se dessa en efter bli
stiende utmed banan medan
man sjilv lungt kor vidare,

@ att f4 njuta av Smilidndsk
natur pd 1&nga rakan i Anders-
torp

® att fi ika hem med bilen full
av pokaler

Ja listan kan géras nastan hur
ling som helst. Det iir bara att be-
klaga dessa soffliggare som inte
var med under sisongen som gick.

Det 4r ocksd bara att beklaga de
som ev hade tinkt vara med men
som pd grund av maskintekniska
skil inte hade majlighet. Ge inte
upp utan skruva flitigt under vin-
tern s kan ni ocksd vara med nis-
ta sisong d& ska vi bli dnnu fler
och ha dnnu trevligare.

Jag vill ocksd passa pd att
tacka alla som pd ndgot sitt bidra-
git till att géra den gdngna sisong-
en till en i alla avseenden lyckad
sdsong.

Det var vil allt fér den hir
gingen.

Roland




Standardvagnssidan

Nu har sdsongen -94 tagit
slut och alla jobbar febrilt
med sina bilar for att
komma férberedda till
nésta sédsong.

En summering av den gdngna si-
songen, viren kom och vi med
standardbilar var s& glada att vi
hade tak p& bilarna, skrattade lite
smitt 4t dom dir som inte hade
nog med pengar att képa en bil
med tak pé.

Vissa straffar gud direkt. Det
blev en sommar som vi inte kunde
drémma och ménga tittade lite av-
undsjukt p4 dom dir utan tak.
Men det var bara att bita ihop och
sitta pa sig understill och overall,
svetten fick man pd kopet.

Eftersom jag sjilv inte kunde
nirvara pd sjilva finalen s8 har jag
hért mig fér om denna och av
dom jag har pratat med s var det
idel berdm till dom som arrange-
rade finalen.

Hur slut resultatet blev i Wa-
reco-cup ser ni pd annan plats i
denna tidning.

Till slut!
GOD JUL OCH

GOTT NYTT AR
TILL ER ALLA

BoBo

Tankar efter arets
racingsasong.

Jag forberedde -94 ars racingsi-
song med renovering av en 289
motor med iikta motorblock och
renovering av vixellddan. Planer-
na var héga med bl.a nigra EM
tavlingar. Medical Card, forldt
Accident Control Card skaffade
jag genom en cyckeltur hos dok-
torn i Orkelljunga. Motorn lova-
des vara klar i bérjan av april.
Vixellddan provades med gamla
motorn. Efter ndgra varv sprutade
oljan ur l1&dan. Ur med lddan, dter
till verkstaden och reklamation.

Tévlingen pd Zandvoort nir-
made sig i maj, anmélan, tillstind
och biljetter var klart men ingen
motor i sikte. "Kris” motorn kom
fyra dagar fére avfird, montering
med provkorning pd Falkenbergs-
banan dagen fére. En smill och
rassel efter tvd varv “Katastrof ,
Avbokning” Motorn ter till verk-
stad. Repration av en brusten vip-
pa och springt grenror.

Dagen for Anderstorp EM
kom. Vi fick 3 av de bestillda
Dunlop dicken. Vad gér man?
Wicke ldnade ut ett dick. Vi fick
tillbaka motorn s& sent att vi inte

hann provkéra. Triningen gick
bra tills motorn tvirstannade
”Birgning” bekymrade miner, ro-
torn hade brustit Wicke linade ut
en ny. Tack Wicke for all hjilp!!
Racet gick bra och Jonas star-
tade fint, forarbytet gick snabbt

“och bilen gick som en klocka. De

nya dicken gav bilen helt ny och
bittre vigh4llning.

Tivlingen i Falkenberg gick i
regn och motorn gick fortfarande
som en klocka. Junior Jonas borja-
de 3ka Clio Cup och min dotter
Anna tdvlar i hidsthoppning, alla
vill ha hjilp. Hur hinner man med

historisk racing ocksd? Jag missa-
de dirfér Knutstorp, Karlskoga
och Mantorp.

Anderstorps finaltivling gick
som vanligt i regn och Mustangen
gick perfekt efter oljebyte och pd-
fyllning av bromsolja. [ &r har jag
l4rt mig att inte ge upp nir allt 4r
motigt, att det 4r roligt med histo-
risk racing Aven nir det regnar och
att uppskatta Dunlop dicken fér
att de 4r bra.

Vinterhdlsningar fran
Bengt-Ake
Mustang nr 83

Direkt fran FIA Sport i
Paris har vi fatt datum for
nésta ars EM téavlingar.
GT-Bilar

Monza [ 1995.05.07
Zandvoort NL  1995.05.28
Brno CZ  1995.06.11
Knutstorp S 1995.07.02
Zolder B 1995.08.06
Niirburgring D 1995.08.13
Donington GB  1995.09.03
Salzburgring A 1995.09.17
Dijon F 1995.09.24

Formula Junior

Monza I 1995.05.07
Niirburgring D 1995.08.13
Zandvoort NL  1995.08.22
Salzburgring A 199580917
Standardvagnar

Paul Ricard F 1995.04.16
Monza I 1995.05.07
Zandvoort NL  1995.05.22
Anderstorp S 1995.06.04
Silverstone GB  1995.07.30
Niirburgring D 1995.08.13
Salzburgring A 1995.09.17




The long way back

to track

- eller en Saab-dares

Efter att i nira 10 &r (ofrivilligt)
hallit sig borta frin asfalten fick
jag dntligen tillfdlle till ”come-
back” pd banan. Tinkte i denna
lilla artikel, fér er garvade racerfo-
rare, forsdka beskriva hur det
kinns att vara skddare bakom
ratten istillet for att ka racing ge-
nom kameralinsen. Det sistndmn-
da 4r mycket littare! Det faktiskt
genom kameran jag kom i ndrma-
re kontakt med denna trevliga ra-
cingform. Manga ér de bilder med
historiska racerbilar som fyller
bostadens skrymslen, vilket ibland
leder till oférstdende kommenta-
rer i hemmet!

Efter att premidrkort den ny-
inkopta “racersaaben” i Mekka,
d.v.s. Saabs provbana i Trollhéttan
under Saabfestivalen kinde jag

betraktelser

mig redo for “comeback” Det
skulle ske pi Mantorp Park under
Sports Car Show. Limpligare bana
kunde jag inte tinka mig. Det var
ddr mitt racingintresse borjade
med att jag tog funktionirslicens
och fick jobba som flaggvake vid
MK Scandias tivlingar redan som
12 4ring. Det var ocksd p& denna
bana som jag korde min livs forsta
tivling i mitten pd 70-talet och
dven dir gjorde mitt bista race
under den férra "racerkarridren”.

Forberedelser

Det nirmade sig tivlingsdags, hel-
gen innan Mantorp dgnades 4t
noggrann genomgéng av “racern”.
Qlja i vixelldda byttes, bromsvat-
ska likasd, bakbromsar justerades,
likasd tindningen, stotfingare de-

monterades, stolen passades in,
etc. etc. Det hela avslutades med
en noggrann tviitt och polering av
dkdonet, ir det inte s& dom gor pd
Le Mans for att 6ka toppfarten?
Dagen innan avfird besoker jag en
verkstad som stiller in hjulvinklar
enligt mina ideer. Nu 8terstod bara
startnummer och sponsorns deka-
ler, sedan bar det av mot Ostergot-
land med Hasse "DKW” Zolnir
som vilvillig dragbilschauffor
(Det var nigon som papekade att
Ford Fiesta inte var helt lamplig
som dragbil!)

Efter en bekvim nedresa i
Hasses “Bayrische Mist Wagen”,
mutas depdplatsen in dven till
stallkamraten “Norrlandsexpres-
sen” Weglin (han som jamt fir en
massa pokaler). Besiktningen kla-
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ras av med tvd anmirkningar en
for mina nigot vil historiska fo-
rarkingors sulor (vilka repareras
pA plats) en f6r mina ej fullt s his-
toriska Michelinsulor som stim-
mer illa med vért reglemente. Jag
gors uppmirksam pd att detta ska
vara atgirdat till nésta race, sd
ddckshandlare Lindstrém fir nog
en bestillning frin mig ocksa. Nu
Jterstdr bara vintan pd nista dags
trianing och tivling. Innan en god
natts somn gistas gamla stamstél-
let i Linkoping, restaurang Nor-
mandie f6r en god kottbit (kan re-
kommenderas for er utsocknes !).

Lérdag morgon..
Tévlingsdag!

Efter lite ”terapimekande” och
hilsande p3 medtdvlare dr det
dags att ge sig ut pd sitt forsta tri-
ningspass pd 10 &r. Pg.a. det kom-
primerade tidsschemat ér detta
pass ocks tidstrining infor dagens
tavling. Rakt ut i hetluften alltsé!
Nu ir jag inte ensam debutant
denna helg. Nigra som kanske
ocksd har en ndgot forhsjd puls
nir vi kor fram till line up #r Saab-
kollegorna Gunnar Johansson och
Peter Bickstrom, bigge med den

naturliga fordelen f6r en Saabféra-
re att vara frdn Trollhidtan, Peter
dessutom arbetande pd Saab. Blir
nog svért det hir....Dessutom Vic-
tor Israelsson som gdr i pappas fot-
spir, gir racerforaranlagen i arv sd
liir han bli omdjlig, tur han korien
stdrre kubikklass!

Lite snack medan balaklava
och hjilm kommer p4 plats, sedan
Aterstir bara att spanna fast biltet
och repa igdng maskineriet, strax
borjar det maffiga filtet med dver
30 bilar att rulla ut, lite kéande i
depdgatan sd 4r man éntligen ute
pi banan! Nigra forsiktiga varv s
att bil och chauffér lir kinna var-
andra, spiret kinns bekant utan
att vara perfekt. Nu giller det aff
borja gasa! Vem har flyttat mina
sena bromspunkter och ska det
inte gir fortare genom bgjarna
med en Saab? Med andra ord ratt-
rosten kinns pitaglig. Dessutom
vill det fyrtakta ibland (som alla
vet dr fyrtaktare ndgot konstigt
med en massa kamaxlar ventiler
och annat skrip som tynger ned
bilen i onédan och gér den sloare).
Det gir alltsi ldngsammare nir det
fyrtaktar! Ndvil triningspasset
innebdr bra skolning 1 att titta i

backspeglar och i att fflrséka vara
ur vigen for alla som ir snabbare
(..och det 4r minga) Vil inne i de-
pan efter avslutat pass som av16p-
te utan problem, forutom avsak-
naden av tempo konstaterar jag att
det &tminstone stir 3 bilar efter
mig pa griden. Forsta malsittning-
en uppfylld: Inte sist p& griden!

Nu #r det vintans tider igen,
som tur ir finns det lite att goéra pd
bilen, lufttryck, hjulbultar, ba-
rarmsbultar etc skall kontrolleras.
Bestimmer mig efter rdd frin de
mer erfarna tvd-taktsikarna att
justera ned brinsletrycket ndgot
for att undvika fyrtaktandet. Se-
dan iterstar ndgra trevliga timmar
med att g& runt och titta pa det ut-
mirkta arrangemanget triffa gam-
la bekanta och 4 lite mat i sig. Ritt
som det ir ir det racedags! Snabbt
p4 med overall och ut for line up,
ir konstigt nog bara latt nervos,
borde kinnas mera!

Nir vi rullat ut och stir upp-
stillda ser man i frdn dessa bakre
regioner vilket otroligt startfallt
dessa standardbilar 4r, ndstan synd
att man inte stir med kameran i
Parisbdjen! Nu gdr starten, men
jaklar ik d4.. f&r viinta ndgot pd
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att bilarna ska framfor komma
ivig, men sen &ker dom, hinger
fyrtaktande p& men fegar att kora
forbi i ingdngen av Paris, ser istil-
let Gias BMW forsoka en attack
pd insidan, bestimmer mig fér att
etikettsregler som damerna forst
inte gir fore forst in viljer spér, sd
den attacken klaras ut, nu giller
det att hiinga p8 Peter i hans Saab.
Flygraka, vart tog alla mina hést-
krafter vigen?? Peter férsvinner
som en jaktviggen lings rakan.
(trodde det var bérdiga frén flyg-
staden Linkdping som skulle ha
den egenskapen) Undrar om ]335
Drakens EBK ir klassad pd min
Saab? Det dr ju i varje fall Saab-or-
ginaldelar!

Nu ser jag en rod ldngnos i
backspegeln, det 4r Yngve som
nirmar sig i oroande fart och
bromsar sig forbi i slutet av rakan,
jag hinger pd och svarar med sam-
ma mynt i "nya idiotbdjen”, far
glidjen att ligga fore halva startra-

kan, men sedan hittar Yngve gas-
pedalen och férsvinner i fjdrran,
om inte bilfan fyrtaktade s in i
he... !! Sedan ir det lugna gatan
tills varvningarna kommer, tror
iag lyckas Imdvika att stora de sto-
ra grabbarnas figther, fast jag miss-
uppfattar Vickes spér in i Paris nir
han ska forbi, sorry Vicke, tur att
du hade den rutin jag saknade! S&
sméningom fir jag uppleva den
svart/vit rutiga flaggan frarnfor
nosen och konstaterar att jag tagit
mig runt och inte 4r sist. Aterigen
3 bilar efter mig. Dessutom ir det
6 bilar som gett upp innan flaggan.
21:a av 30 i resultatlistan kidnns
o.k!

Nir jag parkerat i depédn
kommer en sprudlande glad Peter
Bickstrom fram och vi gratulerar
varandra till vrt férsta race. Peter
fick visserligen inte se flaggan nir
hans bil surade ned sig efter halva
racet, men si linge han var pd ba-
nan gick det som tiget (eller Vig-

gen)! Snart har Peter samlat alla
tva-taktsdkare vid Weglins buss
och trollat fram en flaska cham-
pagne med flaska i chequred flag
monster! S8 sklar vi fér varandra,
kanske sirskilt vi nyborjare och
terfallsférare! En prefekt avslut-
ning pi debutdagen. Tack for din
smittande entusiasm Peter!

Séndag, Grand Finale!
Helgens egentliga racedag, nu ir
det storpublik och en hirlig at-
mosfir i depdn. Fistmé och bror
med 4 4rig racerentusiast anlin-
der. Brorsonen tar plats bakom
ratten i racebilen och leker racing
en bra stund, kan nog bli ndgot av
den grabben!

Gér igenom bilen infér warm
up, justerar ned brinsletrycket yt-
terligare, ser till s3 allt sitter fast
och byter om till *business suit”.
Lyckas évertala den blivande yng-
re racerforaren att jag behover
13na bilen en stund! Ute pd warm
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up varven kiinner jag att det stim-
mer p4 ett helt annat sidtt in under
lordagen, bilen gir bittre, fyrtak-
tar inte lika vildsamt, chauffér’n
vagar halla i pd ett helt annat sitt
och bromsar inte en vecka innan
bojen som igdr. Lyckas hinga pd
Automobils flygande reporter i
nigra varv och bromsa mig férbi
Peter Biickstrom i depdbdjen.

Tillbaka i depdn ir kinslan
nu jiklar”. Gr igenom bilen, be-
stimmer mig for att 14ta brinsle-
trycket vara som det dr, dumt att
laborera innan start. Mekande
kompis hittar en sprickt frarnfilg
nir bultarnas ska kontrolldras, tur
att man har uppmarksamma kam-
rater! Undrar stilla hur en fram-
lingesvoltande Saab ser ut?! P4
med reservhjulet s4 ér bilen fit for
figth.

The race is on!
Kopplar av innan eftermiddagens
finalheat. S& ir det dntligen dags,
har laddat upp genom att slumra
till en stund innan det 4r dags att
rulla ut. Nir vi stdr i Line up kén-
ner jag en kinsla som jag inte kint
pa 10 ar! Ar helt lugn och kinner
mig laddad till tusen, hir ska dkas!
Eftersom flera brot under lor-
dagens race finner jag mig stdende
ovintat ldngt fram pd griden.
Snett framfoér mig har jag stall-
kamraten och ”Saabklassens” su-
verin, Anders Weglin. dven i 6v-
rigt dr jag omgiven av Saabar, det
hir ska bli kul! Nir ljuset slir om
till grént far jag en bra start och r
nistan uppe jimsides med Weglin,
men s fort trean dker i kommer
fyrtaktandet! Fy tusan for fyrtakt-
are! Nu kommer alla Saabar som
forstatt att en riktig bil ska tvatak-
ta. Nisse flyger forbi, Peter hittar
ett snabbare spdr genom Paris, ut
p4 rakan kommer bide Yngve och
Lars Killberg. At Yngve ir inget
att gora, men Killberg ska jag hal-
la bakom mig! Men icke Han tar
sig upp jamsides p4 startrakan och
iar en noslidngd fore in i Paris, jag
fir néja mig med att haka pa!
Lyckas komma ikapp i béjarna,

men hittar inte riktigt spiret férbi.
Lugnar mig och studerar vart Lars
blottar luckor. Tror mig kunna ta
mig f6rbi i Paris dir min bil verkar
g4 bittre genom kurvorna. Sagt
och gjort, slipper Lars nigra me-
ter for att 4 bygga upp fart och
spar i lugn och ro, laddar allt in i
Paris och fr en hogre ingdngshas-
tighet i 180 gradaren, lyckas
bromsa mig f6rbi pd innern.

Nu ir det racing! Héller mot
formodan Lars bakom mig pd
flygrakan och far nigon extra me-
ters lucka. Men 4n ir det inte &ver,
Lars forsoker flera attacker i slutet
pé flygrakan. Sedan har Christi-
anssons Anglia vinligheten att
sprida lite olja p& banan, tur att det
bara var oljefiltret, kunde blivit
dyrt annars! Blir forvdnad att sd
ménga kor i det vil synliga olje-
spéret trots flaggning, sjilv tar jag
ett ndgot tigthare spar i den oljebe-
mingda kurvan (ridd fér a:tt slad-
da). Ndgot som gynnar mig nir
Lars gor sin sista attack p8 yttern,
kanske med ett hjulpar i det oyiga
partiet, for jag ser i dgonvrin att
det jassar lite litt och jag fir genast
ens hyfsad lucka. Nu kommer
varvningarna: Lotus Cortinor, Al-
for, Falcons och Hisinge-Packards
kommer &ngande, blir gynnad i
varvningarna och drygar ut luckan
till Lars, tycker att jag nirmar mig
resten av Saabginget ndgot. Det
bérjar ga hyfsat nu, sjilvfértroen-
det vixer lite extra nir jag lyckas
hinga en varvande rod Lotus
Cortina hela Paris runt, synd att
racerbanor ska envisas med att ha
rakstrickor ocksa!

Ser en R6d Saab Sport nirma
sig, jagad av Pickos gr 4 koja. Visst
ir det Anders, som vanligt i figth
med Amazoner och vassa kojor!
Anders gar férbi innan mélrakan
och jag forsoker hinga pd sd gétt
det gér. Ser den svart/vita for an-
dra gingen denria helg! En hirlig
kinsla efter att fitt vinna Lars och
min lilla figth. Tack fér hirlig ra-
cing Lars!

P4 vig in till depdn ser jag
nigra flaggvakter applddera (ar

det min forsiktiga framfart?) ochi
depégatan stdr kamraterna och
gor samma sak. Gissa om det vir-
mer en glad 4terfallsforare! Finas-
te ”priset” var dndd de groddblad
som lilla brorsonen plockat som
lagerkrans till ”Farbor” Aven om
han var ndgot missnojd med att
racet bara varade i 12 varv. Kanske
skulle ta med honom pd ett 1 tim-
mes EM-race?

S3 aterstod det bara att lasta
och dka hemit, dirmed slutar en
Saab-d&res betraktelser..

Vi syns p4 banorna till som-
maren, d4 har jag preparerat bilen
bittre, det du Killberg!!

Bosse Lindman
No cam, no valves!
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GTN-FINAL
ANDERSTORP

Ett dystert regnande
inledde den kyliga
finalhelgen pa den
gamla GP-banan
10-12 september.

Ett tappert ging kurade i besikt-
ningskon pi fredagkvillen i beck-
mérkret nir jag svingde in Marco-
sen pa omrédet. Henrik Hansson
och Hasse Skoog, bigge vikingar
som sov i bilen, letade eluttag till
cupevirmaren infér natten.

Efter en lika kall som regnig
natt borjade tidstriningen pd vt
bana som lingsamt torkade upp. I
likhet med Mantorp kérde vi till-
sammans med GT/GTS vilket
funge-rade mycket bra. Trivdes
gjorde Hasse som med sin Morgan
4/4 Competition tog pole i GT-
ginget med 2.07.19 titt folj av
Henrik Hansson med Mini Mar-
cos och 2.07.65 och Lasse Sand-
blom som presterade 2.07.73 med
sin roda Lotus Elan. Sekunden
bakom och mitt i filtet slogs jag
och Atte Akersten medan Staffan
Aronsson fick en férbryllande

lingsam tid registrerad, 2.13.15.
Hikan Magnusson blev, idog kér-
ning med sin réda Marcos 1600
till trots, helt utan traningstid(!)
och fick ddirmed starta sist.

I likhet med Mantorpgriden
var GTN-ginget jimn inspringt
mellan GT/GTS-bilarna och filtet
var forvinansvirt jdimnt med un-
dantag av Olof Wijks Lola T380
som stdr i en klass for sig.

Till racet p4 eftermiddagen
torkade banan upp; ytterligare. En
tat och fin start s&g Hasse Skoog
leda GT-ginget ut pd rakan med
Henrik Hanssons Mini Marcos
och Henry Anderssons Corvette
jamsides ndgra tiotal meter bak-
om. Ett bra spér pd innern gav mig
en S:e plats ut p4 rakan, en place-
ring som jag genast blev av med
nir Lasse Sandblom med flera fick
upp farten.

Just nir filtet borjat stabilise-
ra sig startade manfallet. Hasse
fick ge sig med brusten rotor.
Henrik Hanssons framvagn gav
sig i en gammal skada vilket resul-
terade i ostyrbar bil och ett hopp

&ver bankanten i utgingen pi flyg-
rakan. Han fick snart sillskap av
Pelle Haegermark som &vervar-
varde sin Marcos 1800 och parke-
rade prydligt bakom Henrik. Yt-
terligare en Marcos férsvann nir
Atte parkerade sin grona Mini
Marcos brevid banan.

Sjilv hade jag en fruktansvirt
rolig kamp med Frank Olsson i
Corvette. P4 baksidan tog jag lang-
samt in och var forbi i slutet pd
Karusellen bara for att bli omblast
ut p rakan som om jag stod still.
Sadir holl vi pd i ndgra varv innan
det sa knak i min diff och ratten
fick brytas frin mittliget. Jag an-
slot mig till Pelles och Henriks
Marcostriff pd rakan.

Virdig vinnare i GTN blev i-
stillet Lasse Sandblom med Staf-
fan Aronsson och Hikan Magnus-
son pd andra respektive tredje
plats.

Sammantaget var finalen i
héstsolen ett mycket roligt race,
mycket tack vare samkor-ning
med GT/GTS, som bildade en bra
avslutning pé sisongen 1994.




AUTOMOBIL

SPORTCAR SHOW
MANTORP 27-28/8

Efter en mycket regnig féard
anldnde vi pa fredagen till
ett Mantorp dér ett myller
av slép, bilar och télt redan
hade skapat gemyiligt kaos
i depan.

Vii GTN-ginget forsokte hilla oss
s& samlade som méjligt men
spreds ohjilpligt dver omridet.
P4 lordagen borjade folk stromma
in redan pd morgonen och infor
lineup for tids-trining var det
mycket rorelse. I och med samédk-
ning med GT/GTS var det ett
miktigt filt som rullade ut pd
ldnga banan.

Efter itta intensiva varv hade
de tre forsta platserna belagts av
GT/GTS-Elaner med forsta GTN-
bil, Janne Hellberg i Marcos 1600,
pé fidrde plats med 1.34.55. Pek-
ka Nystrom, normalt oslagbar,
nojde sig med 1.37.81 och sjitte
tid. Snabbaste 1300-dkare var inte
helt ovintat Henrik Hansson med
1.40.11 medan Marius Heggstad,
enda tvilitersikare, tyvirr bliste
toppen pd sin MGB efter ett fital
varv utan att ha fitt upp tempot.

Sjilva racet blev titt och
mycket roligt. Det forsta halva
varvet var en kompakt malstrom
av ndstan trettio bilar som kimpa-
de om centimetrarna. Sjilv hittade

jag en lucka och ryckte fram nig-
ra placeringar for att hamna strax
framfor Bjérn Jansson i MGB.
Mitt triumferande leende dog se-
dan gradvis bort i takt med att
forst Bjorn och sedan Tomas Hall
kérde om mig sé att ordningen i
mél sedan var i stort dterstilld.
Biste GTN:are blev Pekka. 2:a
och drygt 13s efter Henrysson
med fortdkande Fredrik Doshe yt-
terligare 13s efter pd fjirde plats
totalt.

Lasse Sandblom hade en hird
fight med Henrik Hansson och
Tomas Hall innan en filg tyvirr
gav sig och tvingade honom att
bryta.

En rolig och tit dust utspela-
de sig mellan Hikan Magnusson
och Mathias Royson, bigge 1 Mar-
cos 1600, dir Hikan var sekun-
den bakom i mil.

P3 kvillen delades priser ut
frin dagens race och arrangtren
uppmirksammade och sirskilde
bigge vara klasser lika elegant som
speakern hade gjort under loppet.

Sondagens race gick pé lilla
banan och var lika titt och roligt.
Strul i starten medférde ett extra
lineup-varv och motortempen steg
mirkbart i det vackra vidret.
Gront och ivig med dn en ging
bra spir och nigra snipp framdt i

de f6rsta bojarna. Hirt arbete for
att forsoka hilla envisa Skoog i
Porsche bakom sig och pd sista
varvet syns Pelle Haegermark,
som dkt upp sig efter kopplings-
problem i starten, i backspegeln.
Lagom ivdgen in i sista kurvan och
sen inte vixla fore méalflagg, ska
jag hinna fére Pelle 1 mdl? Trots en
bra bit &ver 7000 rpm tar han mig
med nigra hundradelar &ver lin-
jen.

I 6vrigt resultat like gdrdagen.
Tyvirr brot bdde Henrik Hansson
och Tomas Hall med blist top-
packning respektive fliktremspro-
blem. P4 plussidan var didremot
Marius deltagande. Efter att ha
képt en topp av Bjérn Jansson och
skruvat pd den pi morgonen kor-
de Marius snyggt och slutade pa
17:e av 26. inte illa.

Overhuvudtaget var tivling-
arna prydliga och roliga. Inga till-
bud och férvinande jimt mellan
GT/GTS och GTN. En total sprid-
ning dver resultatlistan vittnar om
den tita racing som bjods vilket
ocks4 stods av alla positiva kom-
mentarer som hordes. Mer sint!

Efter prisutdelning kastade
sig ett enormt skyfall ver oss och
i regnpiskat kaos flydde vi hemdt
pa séndagskvillen.

Foto Hans A Skoog
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SASONGS-RESULTAT GTN

Sasongsfacit &r en blandad
kompott:

Frin sm4 race med lite blygsamma
falt till riktigt stora sportvagnsheat
med mycket fin racing, fran bi-
tande snilblast och spdregn till
glodande hetta i obarmhirtig sol.
Minns den flytande depdn i Fal-
kenberg dir barnen lekte med ba-
tar mellan tavlingsbilarna och jam-
for med bakugnen Knutstorp da
plexirutorna tappade formen i so-
len...

Roligt har det hur som helst
varit. Nigra nya ansikten har dyke
upp och trots att vi inte fick till
ndgon GTN-fest har vi fitt en bra
gemenskap i ginget.

Vinnare i klass A dr under-
tecknad. Mini Marcosen har ut-
vecklats under sisongen, frimst i
chassiinstillningen, och 4r betyd-
ligt snabbare dn i viras. Dessutom

har den tuffat och gitt som en
klocka, dven till och frdn racen.
Klass A har ocksd den enda
H-bilen i GTN, Staffan Aronsson
i Davrian MK7A. En mycket
ovanlig engelsk bil med bakmon-
terad BMC A-motor och massor
av race history. Staffan har haft sin
Davrian stiende i flera &r och nu
fatt ut den p8 bana. Efter att ha
fatt snurr pd sin 1293 cc Weberbe-
styckade motor i juli pd Knutstorp
och sedan bérjat se 6ver hjulvink-
lar 4r Staffan nu mycket farlig.
Klass B, upp till 1600cc, tog
Hasse Skoog ledigt hem med sin
vapendragare Morgan 4/4 Com-
petition. Med Sliding Pillar-fram-
vagn frén 1910 och askram ska det
egent-ligen inte g att kora sé fort
som Hasse gor. Dessutom 4r Has-
se en av vira flitigaste forare och
ir alltid med. Ligg dirtill hans en-

tusiasm och positiva instillning
och ni har en virdig klassvinnare.

Klassen upp till 2000cc, C, dr
lika 6dslig efter denna siisong som
i fjol. Tappra Marius, som deltar
de £ gdnger hans flygarjobb till3-
ter, har endast Iyckats komma till
start i ett podngrace i &r. D& korde
Marius & andra sidan bdde snyggt
och fort.

I klass D, éver tva liter, rege-
rar kung Pekka med sin Iljusgula
Corvette. Ingen glommer vil hans
fantomkorning pd Knutstorp dir
han héll vass Elan och Lotus 23
bakom sig i hettan. Helt fantas-
tiskt.

Sédsongen 1994 ér éver.
GTN Cup ér avgjord.

Foto Hans A Skoog




GT/GTS

ANDERSTORP
17 OCH 18 SEPTEMBER 1994

S& var d3 finalen kérd i RHK
Cupen vilket for de flesta av
oss innebér att det ar
slutkért for aret.

Lika vemodigt var gang, nu
aterstar bara mérker och

kyla detta ar.

Till finalen kom ett hyfsat antal
bilar, vi var 12 st. som slogs sam-
man med GTN (11 st.) + ensport-
vagn och med tanke pd banans
lingd m3 det vil vara hint bara
det inte blir en vana.

Triningarna blev ganska hin-
delserika. Banan litt fuktig, fram-
for mig snurrade en bld Marcos
och jag gjorde som Prost skrivit i
sin bok — sikta p4 bilen dér den
snurrar, nir du kommer fram ir
den borta, det stimmde !

Lars Trozelli i sin Lotus Elan
fick ocks4 ”flyt under galosch-
erna”och gjorde en hiftig avak-
ning i det bléta griset som funge-
rade som accelerator vilket resul-

terade i en intryckt nos mot rick-
et. Obs! Elanens ej Trozellis. Aven
Henry Andersson 1 sin Corvette
plojde i Andertorps mossen nir
han fortsatte rakt fram efter linga
rakan och fyllde hela motorrum-
met med dy. Férsta gdngen vi sett
den bilen nedsolkad! Ocksé Kige
Schilt i sin superfina Austin Healey
(ej PO’s gamla) fick problem dd
huven vek sig éver rutan, synd pd
s4 fina "drtor”.

Virst blev det fér Lennart
Henjer som kdrde av bakaxeln i
langa kurvan framfor depélikta-
ren. Allt detta till trots kunde
samtliga utom Lennart kéra 1or-
dagstivlingen som av nigon un-
derlig anledning decimerade
GTN med 50%. Lingst med ut-
gingen p4 linga rakan stod Mar-
cosar i parti och minut, det sig ut
som en Mirkesparkering. Mycket
mirkligt. forts.

Henry Andersson G 12
Magnus Trozelli G 10
Peter v.Lukacs G 10
Bjérn Jansson G11
Frank Olsson G12
Johan Solman G12
K&ge Schildt G7
Ulf Hanish G11
Anders Ek G10
' Mian Jutterstrom G 8
Hans Nilsson GS

Racet slutade for GT/GTS del s& hér:

Chev.Corvette
Lotus Elan
Lotus Elan
MGB
Chev.Corvette
Jaguar E-Type
Austin Healey 3000
MGB

Lotus Elan
M.G. Midget
Porsche 356

Aven en Dynastart
behover lite hjalp
ibland.

Tack, Bruno, Viktor,
Horst och alla andra
starka pojkar.



For Frank Olssons del var det
premiirtivling med sin “giftiga”
Corvette (som vi sett pd omslaget
till Classic Motor nr. 9 d& Airbor-
ne) och resultatet blev mer éin god-
kant.

P3 kvillen var det fest pd
High Chaparall och aldrig har vi
vil varit s minga RHK-are sam-
lade p4 en och samma géng. Kvil-
len inleddes med vilkomsttal av
Big Ben himself (en tvirhand hog).
Sedan fick vi strosa runt i hans
museum dir alla foremal ar till
salu. Om man s& spenderat en hel
dag dar skulle tiden inte récka till.
Dir fans allt frn smd radioappa-
rater till stridsflygplan OBS! ej
modeller utan the real thing!!!.

Efter ndgon timme forflytta-
de vi oss till en av krogarna pd om-
ridet dir middag och prisutdel-
ning, dels for 16rdagens race och
fér Cupen totalt tog vid. Den som
gick dirifran hungrig far skylla sig
sjdlv. Vi kan i det hdr samman-
hanget ocksd konstatera att Peter
v. Lukacs, Hans Nilsson, Pehr
Projtz och Henry Andersson kort
flitigast i 4r med fem tivligar var-
dera av sex méjliga i Cupen. Bra
jobbat killar! Och att Peter kort till
sig flest poing.

Séndag.

Kallt och gritt. Av GTN 4terstod
bara tre bilar och sportvagnen var
vick. Istillet dok Thomas Henrys-
son upp med sin Lotus Elan. Ulfs
MGB rattades nu av Ulf Larsson
som forr kérde i team med Vicke
i Ford Falcon. Hans Nilsson vars
koppling rasat p4 lordagens tiv-
ling gjorde tillsammans med Per
Rosendahl en mekainsats som 16-
nade sig for nu var han startklar.
S8 hir gick det:

Synd f&r trots allt 4r det ju tiderna
som avgoér hur man kér om man
inte har en jimnbordig bil att mita
sig med, men om man bortser frin
detta dock s viktiga, blev sluttiy-
ingen pd Anderstorp en trevlig
hosthelg.

PS. Franks bil kokade efter
mélging pi l6rdagen si det blev
inget dka av pa sondagen for hans
del. DS.

Hoppas alla kom hem med
korkortet i behdll. Strickan An-

Thomas Henrysson G 10
Magnus Trozelli G10
Henry Andersson G12
Peter v. Lukacs G10
Johan Solman G12
Bjorn Jansson G11
Kage Shildt G7

Ulf Larsson G11
Anders Ek G10
Hans Nilsson GS

Mian Jutterstrém G8

Lotus Elan

Lotus Elan
Cevrolet Corvette
Lotus Elan

Jaguar E-Type
MGB

Austin Healey 3000
MGB

Lotus Elan
Porsche 356

M.G. Midget

Tyvirr kan jag inte ge ndgra
tider vare sig pd trining elller tiv-
ling d& tidtagningen inte fungera-
de, ej heller stimde placeringarna
i mél eller startuppstillningarna.

derstorp — Stockholm var gods-
lad med poliser.

Mian Jutterstrém

UPPROP

SASONGSUPPTAKT

VAREN -95

Tiankte arrangera en resa for alla RHK medlemmar till Helsingfors,
slutet mars borjan pa april. Fér att kunna f& fram ett bra pris pd

biljetterna s méste jag ha in en intresseanmélan frén er.

Ring eller skicka till Torbjérn Boholm, Klockargdrden 716 92 Fjugesta,
telefon 019-22 42 96




STANDARD NY -66-72.

Den som ropar far svar sédger
ett gammalt ordsprak som
jag tycker passar bra in pa
nya standardvagnsklassen.
Det 4r med stor glidje som vi ser
klassen vixa fram och nya med-
lemmar tillférs dagligen. Det ér till
dags dato ca 70 st som visat intres-
se men jag vet att fler lurar i bus-
ken.

Reglementet som vi lovade
vara kiart till 1:a DEC har
tyvarr blivit lite férsenat.
Detta p4 grund av att FIA plotsligt
kommit p3 att standardbilar fram
till -72 har ett racerhistoriskt in-
tresse och ir viirt att satsa pd! Det
har vi ju vetat om sedan linge men
nu ir deti alla fall dags.

Det viktiga som framkommit
och ir virt att notera hittills 4r
FIA:s tidsgrins for dessa bilar.
Klassen omfattar bilar som ir ho-
mologerade senast den 31/12 -71
vilket kan drabba nigra fa av er

som har bilarav drsmodell -72 och
-73.

Det ar av stor vikt att du som
har en bil av dessa drsmodeller tar
kontakt med mig eller L-G Widen-
borg for kontroll av homologe-
ringshandling s4 slipper vi eventu-
ella problem och sura miner i ef-
terhand.

Nationellt kan vi naturligtvis
kira vilka klasser vi vill men enligt
RHK:s stadgar skall vi riitta oss ef-
ter FIA:s regler och Appendix K
nir dessa gér att tillimpa vilket
ocksd ger bittre mojligheter for
framtiden.

Arbetet med reglementet
fortskrider alltsd och jag hoppas
att kunna presentera det i sin hel-
het nigon ging runt drsskiftet.

Tavlingshistorik och
renovering.

Det skulle vara roligt om ndgon
eller nigra av er som har bilar med
intressant tivlingshistoria kunde

skriva ner nigra rader och eventu-
ellt skicka med bilder for en pre-
sentation i tidningen. Det kan
handla om allt frdn tivlingshisto-
rik till renovering.

Sist men inte minst:

Ha EN GOD JUL
och ETT GOTT NYTT AR
men tink pd
homologeringsvikten !

Frisk olja och plastrutor dr nog bra
men ritt allmidnkondition och
normalvikt 4r bittre !!!

Hdlsningar frdn
Roger

RS:

Jag blir inte l4tt att tas med under
varen for jag har NASTAN slutat
rokal

DS.

6. Robert Pettersson
7. Viktor Israelsson
TC14

1. Mats Andersson

RESULTAT RHK-CUPEN -94

Deltévling 1 Karlskoga TC 13 TC11

TC 6-10 1. Bo Warmenius ingen tivlande

1. Dick Girder 2. L-A Nilsson TC 12

2. Gia Israelsson TC 14 1. Anna Vium

TC 11 1. Mats Andersson 2. C O Christiansson

1. Anders Weglin

2. Lennart Nilsson
3.Yngve Gustavsson
4. Tord Elander

TC 12

1. Anna Vium

2. C O Christiansson
3. Max Wiebke

4, Lennart Thurn
TC 1

1. L A Nilsson

2. Bo Johnsson

TC 14

1. Mats Andersson
2. Hans Axemyr

TC 15

ingen tivlande
Deltévling 2 Anderstorp
TC 6-10

ingen tivlande

TC 11

1. Anders Weglin

2. Lennart Nilsson
TC 12

1. Anna Vium

2. Max Wiebke

3. C O Christiansson
4. Lennart Thurn

2. Hans Axemyr
3. Dan Johansson
4. Peter Bostrom
TC 15

ingen tivlande
Deltévling 3 Knutstorp
TC 6-10

1. K-G Ahlmstrom
TC 11

ingen tivlande

TC 12

1. Anna Vium

2. C O Christiansson
3. Lennart Thurn

4, Max Wiebke

TC 13

1. Tommy Brorsson
2. L A Nilsson

TC14

1. Mats Andersson
2. Peter Bostrom

TC 15

ingen tivlande
Deltévling 4 Falkenberg
TC 6-10

1. Gia Israelsson

2. Dick Girder

3. Max Wiebke

4. Lennart Thurn
TC 13

L A Nilsson

TC 14

1. Mats Andersson
2.0Osten Johansson
HHE

1. B A Bengtsson
2. Bo Bergstrom

Deltévling 5 Mantorp
TC 6-10

1. Dick Girder

2. Gia Israelsson

TC 11

1. Anders Weglin

2. Lennart Nilsson
3. Yngve Gustavsson
4. Lars Killberg

TC 12

1. Anna Vium

2. C O Christiansson
TC 13

1. Bo Warmenius

2. Tommy Johansson
3. Mikae{Hégsrr(’jm
4. Bo Johnsson

5. L A Nilsson

2. Hans Axemyr

3. Dan Johansson
4, Osten Johansson
TC 15

1. Bo Bergstrém

Deltavling 6 och final
Anderstop

TC 6-10

1. Gia Israelsson

TC 11

1. Anders Weglin

2. Lennart Nilsson
3. Sture Danielsson
TC 12

1. Anna Vium

2. C O Christiansson
TC 13

1. Tommy Johansson
2. L A Nilsson

3. Viktor Israelsson
TC 14

1. Mats Andersson
2. Peter Bostréom

3. K E Pettersson

TC 15

1. B A Bengtsson

2. Bo Bergstrém

(o)
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INSANDARE

Osterrike Salzburgring
16-17-18 september.

Till den Historiska avslutningstiv-
lingen pa Salzburgring var féljan-
de Svenska forare anmilda GT-
1600cc Tommy Brorsson, STD
1000cc Ulf Lindberg- Lars Fritz,
STD 1300cc Tommy Jagerwall-
Nils Holmer STD 1600cc Tommy
Brorsson- Bo Warmenius.

P4 fredagens fria trining ré-
kade Ulf och Lars utfér ett olje-
lickage, men detta dtgirdades till
lordagens tidstrining,.

P4 l6rdagens tidstrining vil-
ken kérdes i regn var Tommy
Brorsson pi 8:e plats, Lindberg-
Fritz 3:e, Jagerwall-Holmer och
Brorsson-Warmenius pd 4:e plats.

Lordagens regn hade till sén-
dagen dndrats till det bittre, uppe-
hall och ca: 12-15 grader varmt.
Tommy Brorsson gjorde ett strd-

lande lopp 2:a totalt i GT-klassen
och 1:a i sin klass. I klassen STD
1000cc inledde Lindberg lig pa
hért kanske i hdrdaste laget ty vid
en varvning blev det for smalt och
hoger sida fick sig en rejil torn,
Fritz avslutade lika fint som Lind-
berg startade.

Paret slutade som 2:a i sin
klass 1000cc endast 15 sek. efter
segraren Dahlemann- Longmann
samt ca. 30 sek. efter paret Jager-
wall-Holmer i klassen 1300cc som
slutade 2:a i sin klass 1 varv efter
segrarna Grinshaw-Ingram.

Brorsson- Warmenius i STD
1600cc slutade som 2:a 1 sin klass
22 sek. efter segrarna Ambrogetti-
Munari i en Alfa och 3:a totalt ef-
ter Buziol-Andolfato i en Ford
Mustang.

NAGOT OM BANAN
SALZBURGRING

Den ligger mycket naturskéntien
typisk Osterrikisk dalging ca. 15
km. fr&n Salzburg. Banan ir ca.
4,2 km. lidng och mycket snabb.
Bra med publikplatser och fint
ordnat i depdn, toaletter- dusch
med mycket hog standard. Rent
och snyggt inga makaronrester i
tvattrinnan.

P/@_ RESANDE FOT
JARNHANDLARN

PSS Fredags kvillen avslutades med
gemensam wmiddag i ett stort tdlt.
Rikligt med mat dessutom mycket
god samt naturligtvis dtskilliga ba-
gare med gott 6. Mdnga viktiga sa-
ker kom fram och diskuterades.
D.S

Enhetsdack ett
kostnadsproblem?

Efter alla diskussioner om kostna-
der som dr o6verkomliga med
Dunlop Racing méste jag komma
med féjande fakta.

Jag har under 1994 kort §
deltdvlingar i EM serien med Leif
Olsens Elan. Vid sisongstart kép-
te Leif 5 didck som jag anvint un-
der tivlingarna.

Nu nir sdsongen ir slut kan
jag konstatera att det gér att kora
troligen lika mycket till innan
dicken ir slut. D4 mdste det vara
torrt pd de sista racen p.g.a. att
monsterdjupet kanske inte ir re-

kommenderbart pd regn. Jag har
kanske en korstil som inte dr s&
bred men det har gétt tillrickligt
fort for att bli Europamistare med
bilen i 4r. Jag behovde inte heller
vara sparsam om dicken d3 bilens
entusiastiska dgare stod for kost-
naderna.

Tivlingar i EM ir lingre dn
vdra svenska deltivlingar vilket
torde resultera i att dicken boér
klara tvd sisonger hir hemma.
Som ett inligg kan jag sdga att vi
slet ut 2 dick helt och 2 var halv-
slitna efter Targa Florio 1993 och

denna tivling bor motsvara 2 EM
tiavlingar (Good Year bluestrike).

De som haft ”oerh6rda” kost-
nader med Dunlop Racing tycker
jag kan skriva till Rutflaggan s3 att
det framkommer fakta vad det ir
for bilar eller forare som har dessa
problem eller 4r det bara en
“storm i ett vattenglas™.

Motorhilsningar frdn en som kom
billigt undan och sladdade lite.

Tommy Brorsson




SLUTSTALLNINGAR | WARECO CUP 1994

STANDARDVAGNAR
Klass TC 6-10

1) Dick Girder,

2) GiaIsraelsson,

3) K-G Almstrém,
Klass TC 11, 0-1150 cc
1) Anders Weglin,

2) Lennart Nilsson,

3) Yngve Gustavsson,
4) Sture Danielsson,

5) Lars Kjillberg,

6) Tord Elander,

Klass TC 12,1151-1300 cc
1) Anna Vium,

2) C-O Christiansson,
3) Max Wiebke,

4) Lennart Thurn,

Klass JC 13,1301 -1600 cc

1) L-A Nilsson,

2) Bo Warmenius,

3) Tommy Johansson,
4) Bo Johansson,

5) Viktor Israelsson,

6) Michael Hogstrom,

Klass TC 14, 1601-2500 cc

1) Mats Andersson,
2) Hans Axemyr,

3) Peter Bostrom,

4) Dan Johansson,
5) Osten Johansson,
6) Robert Pettersson,
7) K-E Pettersson,
Klass TC 15, éver 2500 cc
1) Bo Bergstrom,

2) B-A Bengtsson,

3) Bengt Wingvist,
4) Hans Rosendahl,

GT/GTS-BILAR
G4,1151 -1300 cc

1) Lennart Henjer,

2) Rickard Schultz,
3) Leif Olsén,
G5,1301 -1600 cc

1) Hans Nilsson,

2) Jan Skoog,

3) Per Rosendahl,

4) Mikael Rosenlechner,
G6,1601-2500 cc

1) Christer Svensson,
G7, éver 2500 cc

1) KG Schildt,

2) Lars Wramer,
G8,1150 cc

1) Mian Jutterstrom,
G9,71151 -1300 cc

1) Pontus Hemmingsson,
G10,1301 -1600 cc
1) Peter von Lukacs,
2) Anders Ek,

3) Lars Trozelli,

4) Thomas Henrysson,
5) Tommy Brorsson,
6) Tord Ekengren,

7) Mats Hallen,
G11,1601 -2500 cc
1) Bjorn Jansson,

2) Lars Jonsson,

3) . Ulf Hanisch,

G12, éver 2500 cc
1) Henry Andersson,
2) Johan Solman,

3) Frank Olson,

GT NAT. 1966-67:
A, max 1300 cc

1) Olof Ekman,

2) Henrjk Hansson,
3) Atte Akersten,
4) Tomas Hall,

5) Staffan Aronsson

BMW 700
BMW 700
Volvo 544 S

Saab Sport
Saab Sport
Saab Sport
Opel Kadett
Saab Sport
NSU

BMC Cooper
Ford Anglia

BMC Cooper
BMC Cooper

Ford Cortina
Ford Cortina
Ford Cortina
Alfa Romeo

Ford Cortina
Ford Cortina

Volvo Amazon
Volvo Amazon
Volvo Amazon
Volvo Amazon
Volvo Amazon
Fiat

Volvo Amazon

Ford Mustang
Ford Mustang
Ford Falcon

Ford Mustang

Alfa Romeo
Alfa Romeo
Lotus Elite

Porsche 356
Porsche 356
Porsche 356
Porsche 356

Morgan +4

Austin Healey
Austin Healey

M.G. Midget
Renault Alpin

Lotus Elan
Lotus Elan
Lotus Elan
Lotus Elan
Lotus Elan
Lotus Elan
Datsun

MGB 1800
Porsche GTS
MGB

Chev. Corvette
Jaguar E-type
Chev. Corvette

Mini Marcos (G)
Mini Marcos (G)
Mini Marcos (G)
Mini Marcos (G)
Davrian Mk7 (H)

70,5
425
26,5

13,75

10

29
14,5

29

10

69,75

B, 1301 -1600 cc

1) Hans A Skoog,

2) Lars Sandblom,

3) Jan Hellberg,

4) Hakan Magnusson,
5) Fredrik Doshé,

6) Mathias Royson,
7) Anders Sperber,

C, 1601-2000 cc

1) Marius Heggstad,
D, éver 2000 cc

1) Pekka Nystrom,

2) Robert Gustavsson,

FORMELBILAR
FORMEL 3 500 cc

1) Mads Gjerdrum,
2) Olle Linde,

3) Géran Anderberg,
) Per Gjerdrum,

5) Per Higeman,

6) Lars Hageman,

7) Hikan Sandberg,
8) Peter Kumlin,

9) Kent Persson,

10) Allan Géransson,
11) Torbjérn Eriksson,
12) Ingemar Edwardsson,
13) Kenneth Andrén,
14) Gunnar Résler,

FORMEL V
1) $ven-Erik Hedman,
2) Kent Baeck,
3) Bertil Persson,
4) Ake Lindh,
5) Jan Olsson,
6) Ursula Ljungberg,
7) Morgan Wigerg,
8) Karl Ljungperg,
) Lars Olof Akesson,
10) Louis Johnson,
11) Axel Madsen,
12) Nick Tammemigi,
13) Mats Lundvall,
BoTinghiill,
15) Lennart Mattsson,
16) Alf Karlsson,
Jan Mohlin,
18) Lennart Ek,

FORMEL JUNIOR F 61-65
1) Ake Axelsson,

2) Horst Briining,

3) Erik Justesen,
FORMEL JUNIOR E -60
1) Tord Bodin,

2) Bruno Résler,

3) Ingvar Malm,

e)

FORMEL NAT. KLASS 4
Formel Ford G 67-71
1) Paul Ainsar,

) Bo Strander,

) Olov Eriksson,

) Rolf Lassbo,

) Ralf Andersson

) Goran Anderberg
Erik Justesen,
ormel Ford H 72-78
) Lars Ake Olsson,

) Mats Lindhe,

) Jan Mohlin,

4) Torsten Balkefors,
Formel2 H

1) P O Séderberg,
Formel 3H

1) Gabriel Wergeland,

BILAR FORE 1940
Klass A-D

1 Roland Haraldsson,
2) Jan Unnerberg,

3) Bengt Frelin,

Morgan 4/4 C, (G)
Lotus Elan, (G)

Marcos 1600, (G)
Marcos 1600, (G)
Marcos 1600, (G)
Marcos 1600, (G)
Lotus Elan, (G)

MGB 1800, (G)

Chevrolet Corvette (G)
Marcos 3L (G)

CooEer-JAP
Effyh-JAP

Alfa Dana-JAP
Cooper-Norton
Cooper-Norton
Swebe-JAP
JBS-Triumph §
Effyh-JAP
Kiehn-JAP
Swebe-Triumph
Effyh-JAP
Effyh-JAP
Effyh-JAP 1
Cooper-Norton

Hansen 1
RSM
RPB

LS4
RPB
Broke
Hallberg

GMS
Karolin
Beach Car
Karolin
Beach Car

Lotus
Lola
Lotus

EBA
Joker/DKW

Focus

Lotus

Hawke

Merlyn

Lotus s

Lotus
Merlyn
Merlyn
Royale
Titan

March
GRD

Riley Brooklands
M.G.
M.G. K1 Special

56,75
55,75
10

69,75
48,75
22

98
75,5
67,5
60,5

14,5
13,5

72,5
69
67
65

72,5

43,5

76
40
34






