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HALVTID

Det har varit en fin sommar i ar.

Inte bara pd racingfronten da &tminstone vi 1

Stockholm har avnjutit langt mer sol &dn vi &r vana

V1cl

Flera storaevenemang har dgt rum sedan f&rra flaggan,

sd tonvikten ligger pd referatfronten denna gang.
Gellerdsen och 10-3rsjubileet avr ju en succé mojligen
forutom publikmdssigt. Manga av oss som var ddr hade

vdl dessutom vidntat sig en massivare insats fran std-
vagnarna, men de sista skruvarna dr tydligen svardragna.
Den lokala, men dock pressuppvaktning som vi fick i
Karlskoga var ganska stor, och f&6r en gdngs skull ganska
saklig -1ds nagra klipp ldngre fram!

De sista deltdvlingarna i cupen ndrmar sig med stormstegq,
Kinnekulle 12-13 aug har fdrmodligen passerat ndr Du far
denna. Nast i tur &r Manteorp (ej: SSK arr i ar), att foljas
av Falkenberg i bdrjan pa september och sist men inte
minst vdrt eget Endurance-Race pd Gellerdsen sista helgen
i september. Alla fdr ju en chans att &ka en sista géang
innan vinter, &dven om bara std och GT/GTS kOr tdvling.

I ndsta flagga (trycks i mitten av september) far vi
bl.a den arliga Nirburgring berdttelsen (det var vdrre
dn nagonsin, viskas det).

Halsar RED
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NORRKOPING RACING 17-18/6

Stadsloppet i Norrkdping, vilket en géng initierades av Bernt Lundstr&m och
RHK, gick &nyo av stapeln en glodhet helg i juni, denna géng dock utan tilléag-
get "Grand Prix".

Forutom Historic kategori G var det den sedvanliga SSK-menyn med Lady Lancia,
Pirelli Cup samt for i &r Grupp A och Camaro Cupen.

Sammanfattningsvis kan man nog sdga att Grupp A-bilarna gér ruskigt fort och
att Camarobilarna gir ruskigt tyst, ja, man skulle nog kunna sdga att de fiser
runt f6r att citera en kind potentat. Greger Kronegdrd &r dock en stildkare
av rang, en upplevelse att se.

Det historiska G-heatet blev tyvirr lite rumphugget ndr det drog ihop sig till
race. "Banan" i Norrkoping &r nog om sanningen ska fram mer lampad for stan-
dardbilar &n for &dlare rashdstar med minimal markfrigdng. Summan av kardemum-
man blev att drivaxlar och vidxellddor gick stnder b&de till hoger och vénster
och endast nio bilar stod pd startlinjen. Kent Abrahamsson gick segrande ur
striden efter en kdrning som visade att han, i sin klass, inte pd minsta vis
stdr de bdsta utldndska forarna efter. Stig Jonsson hade hé&ng pa Kent efter en
likaledes bra kérning ndr véxellddan slog igenom och forstdrde véxellddshuset
och sen var det naturligtvis godnatt. Bjorn Knutsson kérde in pd en fin and-
raplats och bdsta engelsman pd Lola T70 blev 3:a.

For RHK:s del innebar Norrkdpingst#dvlingen ett engagemang pd t&lt- och utspis-
ningssidan som jag tror var mycket uppskattat. Varmrokt lax och sallad och
dryckjom serverades de aktiva med mekaniker. Sponsorer och andra syntes med
beldtna miner mumsa i sig av vad bordet hade att erbjuda. ; -
Tack till tjejerna som hjdlpte till samt &vriga som deltog i formel-juniorpa-
raden.

Tan Nilsson
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TACKSI DAN

Gbteborg 20/6-89

Jan,

tack f8r det trevliga arangemanget och den mycket goda maten
i Norrk®dping, fran oss alla.

dllsningar

ent

Sthlm 890605

Nir man si hir nigra dagar efterdt sitter och tidnker tillbaka pi
Motorhistoriska dagen pd Taxinge slott den 3 juni ténker i alla
fall jag pd den imponerande satsning som RHK stod for.

Intresset for Era fordon var mycket stort frédn publiken,

Jag vill passa pd och rikta etit speciellt tack till Lars och Erik

Mei(;;{fa 4 ﬁ%jz;;r
Ejill Pettersson

MHS ansvarig

Cyrus och Mats Israelsson.
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Knutstorp 1989

Klass GT/GTS var som alltid den mest representerade

av vaAra historiska klasser. Som vanligt f&r denna fina
Skdnebana bjdds det pa en del "nya" bilar i fdltet,

bl.a Bengt Diedens gamla Giulietta Sprint Veloce. Numera
rattas den av som forutom en del race pa& hemma-
plan var nere med Thomas Henrysson(Elan) och Bjdrn Berlin
/Lasse Widenborg (0OSCA) och tdvlade omCoppa d " Italia.
Trond Soot, Norge i alltid lika Overstyrd Lancia Aurelia GT
livade upp kalaset under bade trdning och t&vling.

Ingemar Wittstrdms TVR, samt en fin r&d Elite var Engelska
snyggingar som tyvdrr sdllan ses pa andra banor.

Snabbast bland Porscharna var f6r dagen Per Rosendahl,
tdtt £613Jd av Janne Skoog, bada med tider kring 1.18.

Per lyckades dock snurra i hd&rndlen under racet, sa den
snabba trdningstiden blev utan nytta.

Vann gjorde naturligtvis Thomas Henrysson, trots bekymmer
med bakvagnsgeometrin (och starten).

Tyvdrr drog det hela ut pa tiden (pga diverse publikevenemang,
mm) sd& vi fré&n mellansverige (bl.a RED med f£0r en gangs
skull fungerande scuderia) fick en ladng natts kdrning som
avslutning pa en annars strdlande helg.

Ring Knutsforp



SKARMLOST

KNUTSTORP 22-23 JULI 1989

Under en bld himmel och en stundtals i varmaste laget lysande
sol, samlades mdnga race-hungriga medlemmar i Historiska
Formelbilklubben pa Ring Knutstorp i helgen.

Tack vare att Ake Lindh ‘envist uppvaktat ledningen i MGCC sa
blev klubben, visserligen med kort varsel, inbjudna att deltaga
i MGCC's Sportvagnsmeeting.

Under morgontimmarna pd ldrdagen radade formelbilsentusiasterna
upp sig lings de i fdrvdg numrerade platserna 1 depéan.

Tva trédningspass klarades av under lérdagen utan nagra stdrre
problem om man undantar att glade Janne Mohlin rdkade stota
ihop med Roland Svensson, Landskrona sa att stag och bultar
rék omkring. Efter en reservdelsutflykt till Helsingborg blev
dock vagnarna fit for fight igen.

MAnga utnyttjade banans sk®$na omgivning till campingliv och det
saknades varken grill- eller mekarpartyn.

Stndagen bdrjade med ett trédningsheat dar de sista
justeringarna gjordes infdr tidstrdningen. Snabbast pa
trdningen var Bengt Ljungberg, Jonkdping med sin Brabham BT35
t4tt f6ljd av Ingvar Thorell i sin Merlyn MK20 Formel Ford.

S& var det dags f&r t&8vling och tretton (13) Historiska
formelvagnar rullade ut till start. Antalet 13 skulle f&r en
del visa sig vara ett riktigt oturstal.

Starten togs av Bjérn Almstrém, Tingsryd som mycket elegant
smet emellan Ingvar Thorell och Bengt Ljungberg. Kvar pa
startplattan stod Anders Lindskoug med avtrampad gaswire.

Niste man med otur var Jan Mohlin som tackade for sig och akte
i depd med punktering pd ett framhjul. No 82 Thomas Nyberg
fick parkera pad rallycrossbanan med krdnglande gaspedal.

P4 sista varvet var Bengt Ljungberg i hdlarna pd ledande Bjérn
Almstrdm dad Bengts motor pldtsligt lade av med tdndningsfel,
och sA fick formelbilsentusiasten frdn J8nkdping agera askadare
och se de &vriga &ka i mal.

P4 forsta plats Bjdrn Almstrdm och pd andra plats Ingvar
Thorell, som efter motorproblem tidigare i &r, visade att han,
ordférande i klubben, &ven kunde aka formelbil. Tredjeplatsen
belades av Bo Strander i en HAWKE Formel Ford.

Dagen avslutades med prisutdelning och Historiska
Formelbilsklubbens medlemmar kunde se dagens segerherre bestiga
prispallen.

Man kunde ocksd se klubbens kass®6r, Ingrid Thorell tillika
hustru till andrepristagaren, ivrigt fotograferande det
hégtidliga tillf&allet.

Efter lastning av bilarna och sedvanligt eftersnack skingrades
ett ging formelbilsdkare, glada och ndjda efter en trevlig
helg och med siktet instdllda pa ndsta arrangemang.

Kent Baeck
Sekr. hHisteriska Formellhilklubhen

<«



28 ‘juli 1989

Tivlingsrapport klass A-D fran MGCC Svenskt Sportvagns-
meeting pa& Knutstorpsbanan den 22-23 juli 1989

Arets tredje tavling f&r historiska bilar i klass A-D med
s.k. handicap-start gick av stapeln pi Knutstorpsbanan den 23
juli. Det var foér dvrigt fér ett ar sedan pa just Knutstorps-
banan som det fdrsta provet med handicap-start i denna klass
genomfdrdes - ett litet ettArsjubileum i all blygsamhet allt-
sa.

F6ljande vagnar hade anmdlt sig:

John Neel Austro-Daimler 35 PS 1918
Roland Haraldsson Riley 9 Brooklands 1929
Bjérn Roxlin Morgan typ 4/4 1938
Ingemar Engstrém MG Eyps TC 1946
Peter Kumlin Effyh 500TT 1949
Lars Hageman Swebe Jap 1951
Allan Goéransson Swebe 500 TT 1954
Gunnar Résler Cooper Mk 9 1955

John Neel och hans vagn valkomnades som forste danske
deltagare i denna historiska tédvlingsklass, och med &ldsta
hittills deltagande vagn. Austro-Daimlern ar en vacker och
f6r sin period typisk 6ppen fyrsitsig s.k. Sports Tourer med
karosseri av tri. Ytterst trevligt var det ocksd att fér
férsta gangen i A&r f& se Bjdérn Roxlin, Roland Haraldsson och
Ingemar Engstrdém pa tavlingsbanan. Bjdrns motor var nu
renoverad sedan vevstakshaveriet fdrra &ret, Roland hade
efter manga om och men fatt ordning p& drivningen till sin
magnetapparat, medan Ingemars MG TC gick till omvaxling med
sin Agare vid ratten.

Tillfillen till traning fanns pA 1lérdagen den 22 juli, medan
traning med tidtagning och sjélva racet skedde séndagen
den 23.

Under triningspassen hinde som vanligt litet kalamiteter.
Salunda tappade Peter Kumlin drivkedjan till sin Effyh under
andra traningen och Ingemar Engstrdms sidgs ~byta fléns-
packningen till en av sina fdérgasare. Lars H&geman tyckte
att hela férgasaren skulle bytas i hans Swebe-midget (en helt
korrekt beddmning mot bakgrund av séndagens tévlings-
resultat). Under nésta traning stoppade Austro-Daimlern ute
pa banan till £61jd av ett elfel - en sdkring hade 16st ut.
Bjdrn Roxlin behdvde justera Morganens brytarspetsar och
Gunnar Résler vidtog atgirder f6r att dampa litet mer av
Cooperns typiska avgasljud.

Berakningen av handicap-systemet indikerade att Austro-
Daimlern borde fA& kdra niastan ett helt varv ensam, innan
nista vagn startade, fér att Astadkomma idealresultat, dvs.
“att alla k&r i mal samtidigt. Detta skulle emellertid medfodra
en del praktiska oligenheter, bl.a. fér de snabba midgetarna,
som i s& fall skulle komma att f4 std och vanta orimligt
linge p4& sin tur att starta. Besldts darfdér att Austro-

Daimlern i stdllet skulle kéra ett varv mindre an de 6vriga.
-



Sagt och gjort - Austro-Daimlern skulle starta fdorst, ensam,
sedan, efter 16 sekunder, en grupp med fdérkrigsvagnar (Riley
Brooklands, Morgan och MG) och sist, efter ytterligare 37
sekunder de fyra 500 cc formel 3-midgetarna. Heatet gallde
sex varv (utom alltsid f&6r Austro-Daimlern, som skulle gdra
fem varv).

Bilarna stillde upp till start i tre grupper med tydligt
markerade avstand mellan grupperna. En starter p& banan
skulle flagga av vagnarna och en observatdr hogre upp pa
ordinarie starters plats h&éll uppsikt &éver ceremonielet.

P& grund av handicap-tidsintervallerna kunde de tva forsta
grupperna sedan flaggas i vag néstan innan midgetarna kommit
pa4 plats, vilket var utmdrkt vdlbetdnkt eftersom sAddana rena
tavlingsvagnar inte Ar speciellt agnade att std och hillas i
gdng med gaspedalen utan tomgang nagon léngre tid.

Starten blev perfekt - inga tjuvstarter och inga motorstopp.
Tidvlingen utformade sig till en spannande jakt dels grupperna
emellan, dels inom varje grupp. Bland forkrigsvagnarna drog
Ingemar Engstrdm ifr&n med sin MG TC (som egentligen &r till-
verkad efter kriget), medan Bjdrn Roxlin nog hoéll igen litet
med sin nyrenoverade motor. John Neels Austro-Daimler
férefdll att gid langsammare nu an under tréaningarna och blev
till slut omkdrd av alla. Midgetarna bidrog till den stdrsta
spanningen, dels genom att flera ganger byta placeringar
sinsemellan, dels genom att med brio kéra om hela det Svriga
fadltet. Farten, som Per Hageman fann i brodern Lars Effyh pa
GellerAsen ett par tre veckor tidigare, hoéll i sig, och Lars
kunde kéra i m&l som klar segrare.

Tider

Resultat: inkl.h-cap verkliga
1. Lars HAgeman Swebe Jap 9:28.504 8 358150
2. Peter Kumlin Effyh 500TT 9:28.920 8:35.92
3. Gunnar Résler Cooper Mk 9 9:30.932 8= 39193
4. Allan GOransson Swebe 5RO=PT 9:35.522 8:42.52
5. Ingemar Engstrom MG EYPETC 9:41.222 9225 .22
6. Roland Haraldsson Riley 9 Brooklands 9:50.652 9:34.65
7.7 Biorn? Rexiin Morgan typ 4/4 9:52.024 9:36.02
8. John Neel Austro-Daimler 35PS (5 varv)

Ett trevligt race - atta vagnar anmdlda, Atta vagnar kom till
Knutstorp, samtliga fullgjorde traning och alla atta full-

f61ljde tAvlingen utan nAgra missdden!
LH



JUBILEUMSTRAFF PA GELLERASEN

RACERHISTORISKA KLUBBENS 10-&rsjubileum med t&vlingar pd Gellerdsen och gemen-
sam middag p& 1ordag kvdll blev en alltigenom trivsam tillst&llning med ett
sjuttiotal startande bilar samt 135 personer pd middag i aftonsolens sken vid
Turistféreningens vackra vandrarhem vid sjon Mockelns strand.

N&gra flitiga hade infunnit sig redan pd fredagen for fri trdning under dagen,
ja, Mian Jutterstrom var faktiskt dér redan pd torsdagen, och har vdl nott ut
ett antal MG-motorer vid det hdr laget.

Lérdag morgon bérjade ndgot férvirrat d& ett (illegalt ?) 12-timmarsrace
padgatt hela natten med bilar som i vissa fall sdg ut som skrot redan frén
borjan. Ndja, pd morgonkulan avslutades i alla fall "kursen" men prisutsdel-
ning, ndgot att ta efter kanske.

Lisrdagen bjdd p& tvé tréningspass med tidtaging och strélande solsken, pagaen-
de besiktning samt allmén trevlig stimning. De t&vlande upplevde nog att de
fick relativt gott om kortid, eller.......?

Lordag kvdll utspisades 135 personer inklusive funktiondrer, td@vlingsledare
samt famil-jemedlemmar. Menyn bestod av gravad lax, potatissallad, smdr, brdd,
vin eller pilsner/mineralvatten, sallad, jordgubbar med grédde samt kaffe med
kaka. Som extra attraktion kérdes Stig Anderssons Bugatti 37 fram pd den grona
grismattan. Kvéllen framfldt under allmént stoj, glam och smidprat, en del pra-
tade mer &n andra. En egenhdndigt ihopkndpad s&ngtext till tonerna av Mack the
Knife framférdes av Stig Andersson stdendes pd matbordet, det var nagonting
med Bentley och Rolls-Royce och biltévling, lampligt i sammanhanget. Stora
appléder.

Tack alla ni som hjépte till med att béra stolar och bord, pilsner och lax,
knivar och jordgubbar samt ni som stod i koket och slavade, bé&de fore och
efterdt, ingen ndmnd och ingen glomd.

En som definitivt inte fir glémmas &r allas vAr ULF "LAXEN" BERGMAN som anlan-
de till Karlskoga med Maserati med Amilcar pd slép, mycket stdndsméssigt
iscensatt, kofferten full med kvdllens skaffning. Tack Ulf for att du inte
bara haft praktiska provningar med detta utan ocksd for att du velat sponsra
RHK p& maten till detta speciella tillfdlle fran oss alla som fick vara med!

Tan Nilsson



HEAT 1:

“Gammelbilsheatet"” blev en ganska trivsam tillstdllning och i varje fall for
undertecknad en premidrvisning i handicap-racingens &dla konst.

Vi fick se Ulf Bergmans Amilcar hdlla ihop frén start till midl, ndgot som
gladde publiken och inte minst Ulf sjélv med tanke pd den glada nuna han visa-
de upp. En annan nykomling, ocks& en glad lax forresten, var Stig Andersson 1
en Bugatti typ 37. Herrars dlder far man vdl prata om och Stig har faktiskt
tagit licens efter pensionsdlderns intrdde. Straffa det den som kan!

En annan maffig bil att se &r ju Gunnar Elmgrens Grand Prix Maserati, det &r
dessutom en njutning att lyssna till den. Bilen &r ju snabb som tusan, det har
vi ju sett pd Bromma tidigare i &r, och i handicapsystemet betyder det att
Gunnar far starta vdldigt l&ngt bak. Det skulle vdl egentligen behdvas en &nnu
langre bana foér att erhdlla den ritta startdifferensen, men vad gor det. Rul
ar det!

Midgetginget har nog minst lika kul som det ser ut, stor procedur och ritual i
depan och burkning p& banan.

Med Frelins MG, Haraldssons Riley Brooklands, briderna Berg, ndgon three-whee-
ler samt sist men inte minst Hajaanens Bugatii 35 och Gjerdrums MG pd start-
linjen &r ju detta pldtsligt en stor klass. Gjerdrum lurar dessutom i vassen
med en Miller ryktas det.

HEAT 2:

GT/GTS-heatet &r ju det verkliga flaggskeppet med denna gang inte mindre &r

23 bilar p& startlinjen. Hela klasar med Porschar och Alfor. H&r ser man hur
viktigt det &r &ven med kvantitet. Mycket impornerande att se sd manga bilar
komma ur depdn ut pd banan. Det gladde oss att f& se Tommy Brorsson pd svensk
bana igen. Tommy har ju en kampanj p& g&ng med Eliten i Europamdsterskapet,
med framgdng dessutom, sd det blir inte sd mycket tid &ver fOr annat.

En annan “"premidr" var Thomas Henryssons Elan, ett snyggt bygge och snabb
dessutom. Janne Skoogs for dagen beiga Porsche visade sig mycket snabb liksom
“Roret" Jonsson tillbaka igen i den vélbekanta Triumphen.

Tre tjejer pd banan i ett historiskt race tror jag inte vi sett tidigare och
det var extra roligt att se Barbro Nivstrand, Stina Widenborg och Mian Jutter-
strom gasa for att hdlla undan for varann.

I racet tog Henrysson téten envist férfsljd av Brorssons Elite fram till sista
b5j di Thomas fick kasta in handduken. Bilen hade mdrkligt nog borjat bléryka
kraftigt vid starten och precis innan mélrakan fick Thomas lov att vrida av
téndningen och rulla in i mdl, bara for att f& se sig passerad av Tommys
Lotus. Det visade sig att oljepdfyllningslocket trillat av! Tala om liten tuva
osv. Det var inte utan att vAra hjdrtan blédde f£6r Henrysson men sd &r det i
racing. Hoppas att motorn inte tog skada inf&ér Nurburgring.



Som "pausunderh&llning" mellan heat 2 och 3 hade vi glﬁdjen se Eje Elgh,
bordig frén Karlskoga for &vrigt, provkdra Jan Lil}leskolds Lola T380 med
Fl-motor, musik med andra ord. Bilen kordes av Chris Craft“och A%aln de_Cade-
net pd Le mans 1975 och kom pd 15:de plats. 1976 gick det &nnu bdttre, in som

3:a. Intressant bil m a o. Eje Elgh visade sig naturligtvis vara en trevlig
pd Gellerdsen

kille som forklarade att han gérna &r med och kdr vad som helst
bara han &r hemma. Annars &r det Japan som gdller for Eje.

Ett speciellt plus i kanten for Janne Lillieskold som inte tve
sin bil for en bra PR-grej for klubben. En hedersman!

kade att ldna ut

Eje och Lola
pa hemmaplan

KARLSKOGA. Ejc Elgh pa Gelle-
risbanan. Detérinte nigon vanlig syn
numer,

—Senast jag tavlade hir var 1982 da
jag kérde at Volvo, beriittar Karlsko-
gas racingambassadér i varlden, sam-
tidigt som han glider ner i en Lola 380
— en hdégljudd sportvagn av tidigt
70-tal.

Eje Elgh dr som bekant langpendlare
sedan flera &r tillbaka i tiden. Bostaden i
Karlskoga och arbetsplatsen i Japan.

Eje hann precis hem fér alt kéra ett
uppvisningsrace pa Gellerasen i samband
med en veckolang vistelse p4 hemmaplan.

I dag, eller i morgon, aker han tillbaka
till Japan och om en vecka &r han iter i
Karlskoga — i fem dagar...

—Jag lrivs | Japan — men det ligger
tyvirr pa fel sida om “klotet”.

—De har ratt klimat {6r motorsport dar
borta. .

_—Men nasta &r kanske jag kommer lite
narmare hem, avslgjar Eje.

—Just nu leder mitt team Japanska
Mislerskapen i sportvagnsklassen, Min

ambition och malsitining &r att halla di-
slansen ul, gor vi det finns det chans ait
vi fir kéra i Europa nista ar.

Och med Europa menar Eje att det nis-
ta ér som hemmaplan fér hans del.

Eje tivlade f8rresten i 24-timmars pA Le
Mans [6r en tid sedan. Det blev en 13:e
plats fér hans bil, en bra placering. Men
Eje ar sjalv inte till fullo beldten med insat-
sen i klassiska Le Mans.

~Nej, sikiet var instillt p4 seger. Vi lag
ocksA lange med dair framme. Efter
timmar var vi fortfarande p4 tredje plats
men sedan fick vi en del trassel och rasa-
de, berattar Eje.

Eje stillde inte upp i nigot av de sex
tavlingsheat som arrangérerna totat ihop.
I stillet fick Eje uppvisningskéra i sin Lola
mellan andra och tredje heatet.

Ejes Lola gick bra. Men s& ir det en
Formel 1-motor pa niirmare 400 histar i
den ocksd. Eftersom det endast var "his-
toriska bilar” som visades upp pa Gellera-
sen denna solskéna séndag kan siigas att
den Lola 380 som Eje rattade varit med
om alt bli trea i Le Mans 24-timmars med
engelsmannen Alain de Cadenet.

JAN JOHANSSON

KARLSKOGAS RACINGAMBASSADOR, Eje Elgh, dik upp pd Gellerdsen i

gar i en sportvagn typ Lola 380.

HEAT 3:

Standardvagnsheatet som
s1g 1 sanningens Sgonblick bestd av sex bilar.
var en tillfdllig formsvacka. Det h

Miéndag 3 juli 1989

* KURIREN

pé pappret lovat att bli ndgonting i h

s

dstvig visade
5 LAt oss hoppas att det endast
dr heatet har ju faktiskt mdjligheter att

bli ndgonting extra.
Nu "raddadesi heatet av den Tycket jémna kampen mellan tvd ndstan identiska
bilar, och f&r den delen, tv& lika duktiga forare, Mats Israelsson och Roger

Grimborg. Endast ndgon ynka halvmeter skilde i mil! Kom igen alla standard-
vagnsdkare! !

HEAT 4:

thnelb@lsgéng§t verkar vara ett sammansvetsat sédllskap som alltid har kul.
Manga bllar,_pa Gellerdsen 16-17 stycken om jag inte tar fel, med allt fran
Formel Vee till 1600 cc F 3:or. Klassen och skicket péd bilarna har hdjts av-
sevart och man ser minga fina renoveringar. Duktigt jobbat av Anders Lind-
skough och grabbarna fré&n Ripa med omnejd.



HEAT 5:

Formel Juniorligan har ju knappast forutsdttningar att bli ett riktigt stort
heat, det finns helt enkelt inte sd manga bilar. D&rfor &r det dndd roligt att
se sex bilar pé.startlinjen. Med lite tid, tdlamod och Overtalning kanske det
kan bli 10-11 bilar. Marianne Casslén har importerat en mycket trevlig Gemini
och Ingvar Malm 18r vi snart f4 se i en mycket fin Volpini. Det tar sig!
Klassen &r lite ojémn for tillf&llet med Horst Brunings Lola som £6r tillfal-
let den snabbaste, men vi fa&r vdl se. Anders Fredén lurar i vassen!

HEAT 6:

G-klassen drabbades tyvdrr av en del manfall. N&gra kor Steigenbergercupen
internationellt och har kanske svart att f£& ihop tidsprogrammet. En del har
kort sénder, b&de pd banan och utanfor, tyvarr. Manga finns dock pd hemmaplan
med hela bilar och det &r ju synd att vi inte far se och hora dom vid ett sé-
dant har tillfdlle.

N&vdl, en som alltid stéller upp &r klassrepresententen sjélv, Stig Jonsson.
Det &r roligt att se hur bra det fungerar for Stig idag, inga problem i depan
och inte p& banan heller. Den hdr i sammanhanget "gamla" bilen gar faktiskt
fruktansvart fort.

Det var ocks& kul att se Olle Wijk tillbaka i Janne Lillieskdlds Astra, till
salu £ 6. J-O Berggvist och Allan Dunevall skall ocks& ha en eloge liksom
bvriga tdvlande i detta heat. Per Norberg har ju verkligen haft en del problem
med sin Ginetta G 12 och kunde &ven denna g&ng bara kdra nagra f3 varv. Per,
tank pd att det &r &vervinnadet av dylika svarigheter som danar karaktdren.
LAt oss hoppas att de klubbmedlemmar som har bilar som platsar i det har heat-
tet inser att det &r viktigt, av flera skdl, att det forekommer en racingverk-
samhet &ven i Sverige och inte bara utomlands. Det finns ju faktiskt bilar i
Ssverige. Det senaste tillskottet 13r vara en McLaren M8C.

Ian Nilsson
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EFTERLYSNING

MINNESPLAKETTER KARLSKOGA

Efter avslutade tdvlingar p& Gellerdsen 2/7 delades en trevlig minnesplakett
ut av arrangdren, Karlskoga Racing Club.
Plaketten bir inskriptionen RHK 10-&rsjubileum Gellerdsen 1-2/7 1989 och

presenterades de deltagare som inte erh¢ll férsta, andra eller tredje pris
i t&vlingarna.

De som t&vlat tidigare p& dagen och l&mnat banan vid plakettutdelningen
blev ddrfor forbisedda vilket vi beklagar.

Fyll dérfér i foljande talong och sénd in till klubben sd kommer plaketten
pa posten eller pd annat sétt:

Ja, jag var med och tévlade pd Gellerdsen 1-2/7 men &kte hem tidigare var-
for jag inte fick ndgon plakett.

NYTRYCKTA RHK-DEKALER

RHK:s trevliga klubbdekal &r tryckt i ny upplaga och kan bestdllas under
klubbens vanliga adress. Den nytryckta dekalen hdller den gamla mellanstor-
leken 10 cm, vilken i dag &r gangse dekalstandard.

Dessutom finns ett mindre restparti av den stdrre 15 cm modellen samt &ven den
mindre 6 cm.

Jag bestdller......... st dekaler 6 cm a 5:— st =....00... kronor.

Jag bestdller.........st dekaler 10 cm a 10:- st =........ kronor.

Jag bestdller......... st dekaler 15 cm a 15:- st =........ kronor.

Jag bifoga@r..cieevsosess kronor med best&dllningen.

Nalmm s s s eteieiat it e oo oo otE b oo R s et e s A e AR etere



Karlskoga 30/9*1989.

Detta blir sdsongens sista méjlighet att lufta banbilen. Detta
kommer att ske i samband med att tvidtimmarsracet fdr kat GT /
GTS och STANDARDVAGNAR gdr av stapeln.

RHK inbjuder till fri trining £6r alla som sd Onskar.

Hilltider. Grindarna &ppnas 9.00

fPi trdning 9. 00=110.00

Ty dipe shbre tavlamnde (5005 00711 920
Fri trédning 10:530=13. 00
TAVLING 18 . 005 1500

Fri tridning till kl «Agez30

Bromma flygfdlt.

Tvd tillfdllen att under avspidnda former testa bilen erbjuds
dels den 19/8 och dels 16/9.

Tidigare trdffar p& Bromma har varit vdlbesdkta och mycket
gemytliga.

VALKOMMEN

Readers reply..

(Svar pa frdgan pd omslaget, RF nr 2.}

-Du ser "Nenne"P&hlson p& Roskilde Ring, nagon gang

i bdérjan p& -60 talet, med sin Porsche Abarth Carrera.
Denna brukade vi kalla "Gris pa gaflen" pa grund af
dess sdrpridglade "avgaseri" (se bild)

Tack i 6vrigt f£8r en bra klubbtidning,

Med venlig hilsen

Kali Madsen
Postbox 77
3520 FARUM, DK

Gris pa gaflen!



KARLSKOGA 30/9 1989 W 2-timmars "

Tdvlingen kommer att kdras under tvad timmar med inlagda tankningar.
Dagén inleds med 15 minuters tidstrining/procedurtridning. Detta
innebdr att nedan forklarade tdvlingsprocedur kommer att testas.

Tivlingen inleds med rullande start efter pace-car. Efter tjugo
minuter avflaggas loppet och samtliga tdvlande k8r varvet runt
f6r att stanna i huvuddepdn f&r tankning. Frén det att sista

bil stannat f&r tankning 16per fem minuter. Didrefter kdr bilarna
ut p& banan i den ordning de kommit in i depan. Fdrsta varvet
kérs efter en pace-car.

For att pd ett sikert sitt kunnma tanka bilarna mdste varje bil/
team bestd av en''tankare"och en''brandman". Eftersom ingen f&rare
fadr sitta i bilen under tankning kan fdraren fungera som tex
"brandman" med halon eller pulverslickare med minst 2,5 kg.

fill vinnare av tdvlingen utses den som under tdvlingens totala
Eid il tva s iimma r) St Al evooailfap e fl e st varv.

BILAR SOM INBJUDS ATT DELTAGA: kat. GT o GTS samt Standardvagnar
enligt App. K.

0BS! Alla deltagahde bilar mdste anvidnda halvljus under hela
tdvlingen.

Hilsningar Per Norberg

LR e AR T A BT D e Do ok e e e it T R o IO it o RO Sis! oy ote St SRS
B ] Ty S AT T Y/ G Sy D S O NG TR LT ST @A) v sl oirmieonts o 2 r e o e Soeitics Slsct ity e & Susis s 4
Borarens team@minsilcnt et Do) i . o dalll Wil suthens W™ ~ *° tebecietons

Ja, mitt team tar med en extra brandslidckare

Jag har racinglicens och vet attallt-deltagande sker pi
egen risk. Jag vet ocksd att besiktningen kommer att vara
hdrdare avseende sikerhet och kommer di&rfdr att kolla igenodm
bilen extra noga infdr detta evenemang.

D S i e A N MOt e Sl l B e . o e ot o Ta agkaits i s o % s w6iisis
OBS! om manga anmidler sig blir det de f&rst inkomna anmdlningarna

som gdller.
Skicka anmdlan till Per Norberg Morinvidgen 7 13141 Nacka



Racerhistoriska klubben fi-
rar i dr sitt tio-drs jubileum och
med hjilp av Karlskoga Racing
Club celebrerade de detta med,
att | helgen, anordna en tiivling
pa Gellerdsbanan i Karlskoga,
dir allt frin rena veteranbilar,
fran tjugo- och trettiotalet, till
standardbilar frin sjuttiotalet
tiivlade.

Med andra ord borde det ha
varit rena rama julafton fér de
som ldngtar tillbaka till glans-
dagarna nir folk fran hela Sve-
rige, och stora delar av Europa,
vallfirdade till Karlskoga fér
att se pA Kanonloppet.

O Daligt med folk
fran Karlskoga

Bilarna som stéllde upp var
de som en gang rattades av s
vilkinda namn som: Ronnie
Pettersson, Joakim Bonnier
och Picko Troberg. Trots det
och trots att vidret var perfekt
for racertavling s kom det inte
s& mycket folk som t4vlingsled-
ningen hade hoppats pa.

- Jag #r besviken pd att det 4r
sd lite lokalpublik hédr, sdger
tavlingsekreteraren och tillika
ordféranden i Karlskoga Ra-
cing Club, Stefan Larsson, en
av eldsjdlarna bakom den hir
tdvlingen.

- Vi hade ridknat med att det
skulle komma runt 2000 perso-
ner, men hdgst halva det antalet
4r hdr.

Stefan Larsson tror att, upp-
skattningsvis, Attio procent av
askadarna har dkt ldngre 4n tio
mil for att se tdvlingen, s han
fragar sig vart karlskogingarna
haller hus.

Helgens t4vling kan, enligt
Stefan Larsson, vara borjan till
ett Arligt sammarbete mellan

83, som en sidan hir tdvling
hills pa Gellerdsbanan, men ef-
tersom Racerhistoriska klubb-
en kor fem till sex tavlingar per
ar, hoppas vi att i fortsittning
kunna arrangera en av dem hir,
berittar han.

Banchefen, Bengt Silvers-
tam, framhéller att arrangtrs-
mdssigt blev tévling en fulltrdff.

- Alla funktionirer skall ha
en stor eloge for vad de har
utrittat. Jag 4r mycket ndjd,
tilligger han.

[0 Minga olika

modeller

Den tusenh&évdade publiken
fick uppleva sex heat, i skilda
klasser och olika bilmodeller,
dir drabbningarna mellan bi-
larna var bade tuff och spin-
nande.

Forsta heatet bestod av klass
A-D och Formel 3, 500 cc Mid-
getbilar. Dér fanns manga gam-
la skdnheter, som troligen far
veteranbilsilskarna att sova
gott i natt.

Andra heatet bestod av klass
E-bilar, fram till -61 ars modell,
och klass F-bilar arsmodell
1962-65, vilket innebar bilar so-
m: Alfa Romeo, Porsche 356,
Lotus, m.fl. Heat tre var stan-
dardvagnar upp till &rsmodell -
65. Bl.a. ett par Lotus Cortina,
som ocksa dubbelsegrade.

Heat fyra bestod av formelbi-
lar 4rsmodell -66 till -72. Bilen
gjord 1966 var, fér dvrigt, Ron-
nie Petterssons fdrsta formel
tre-bil, 1966 segrade Ronnie
med den i sitt férsta formel tre-
lopp pa Gellerasen. Dess nye
#gare, Jan Mohlin fran Ahus,
uppritthdll bilens rykte genom
att kora in nd en mycket heder-
vird treuje plats,

i Racerdk fran alla epoker, men...
_...Karlskogapubliken
strommade inte till

® Heat
med
gamia formelbi-
lar, gor sig redo
for att kora in pd
banan.

Foto: STIG
ADOLFSSON

Med andra ord s& fanns det
bilmodeller, som kunde till-

dell - 65.
Heat sex bestod av tvisitsiga

KRC och Racerhistoriska = Heat nummer fem bestod racersportvagnar, upp till ars- fredsstélla de flesta bilracingen-
klubben. formel junior, upp till arsmo- modell -70. tusiasters tycke och smak.
— AV MATS HEDBERG — den och jag maste séga att den

En Maserati 6 CM, arsmo-
dell -36, var en av de iildsta bi-
larna vid helgens tivling pa Gel-
lerdsbanan. Den startade i heat
ett och korde In pa en klar for-
sta plats, nio sekunder fore
tvéan.

Fdraren, och tillika #gare till
bilen, heter Gunnar Elmgren
och han 4r mycket n6jd med sin
insatts.

- Visst 4r det kul att vinna,
men framfdr allt maste jag pa-
peka att det dr otroligt kul att
k¢ra pad Gellerdsbanan, siger
Gunnar Elmgren.

- Det hdr #r férsta gangen se-
dan 1967 som jag kdr hir. Jag
tyckte da att det var den bista
publik- och férarbanan i Nor-

fortfarande 4r det.

Gunnar ber#ttar om det enor-
ma motorintresse som fanns i
Karlskoga pa den tiden och han
hoppas innerligt att Gellerasba-
nan byggs upp till topptrim
igen.

Det 4r absolut inte billigt att
k&pa en sddan Maserati, som
Gunnar Elmgren har. Men en
livslAng ambition och ett stort
bilintresse fick honom att inves-
tera i den.

- Kostnader for att utdva sin
sport dr alltid nagot relativt.

Det beror helt pd hur mycket
man 4r beredd att satsa. Sporter
som golf och ishockey 4r ocksd
dyrt om man jAmfdér med en del
andra sporter, sdger Gunnar
Elmgren

o Gunnar Elmgren med sin "'6gonsten’’, en Maserati 6 CM, drsmodell -36.
Foto: STIG ADOLFSSON
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Gellerdsen som pa den gamla goda tiden...

Foto: STEFAN BRATT
- Jag hade aldrig bérjat kéra om inte Stina hallit pd och
overtalat mig i sju ar. Nu kan jag inte tdnka mig ndgon an-
nan hobby, siger Barbro Nivsirand, Stockholm som forra
daret kipte en 20 ar gammal Alfa Romeo och nu tavlar till-
sammans med vinninan Stina Widenborg i racerhistoris-
ka sammanhang.

v om A v.ardfjg:;j,gm

Gellerasen (NWT). Det
var fem ar sedan det bull-
rade av stora motorer frin
sportvagnar av mirken
Lotus, McLaren, Lola,
Porsche och ménga fler
ute vid Gellerasens mo-
torstadion.

I helgen har dock det bullrat,
varmkorts, triningskorts och
tdvlats som p4 den gamla tiden
da Kanonloppet lockade tiotu-
sentals dskddare till Gellerasen.
Racinghistoriska klubben har
nidmligen firat 10-4rs jubileum.

For de som kommer ihdg Ka-
nonloppen di engelsmannen
Stirling Moss k#mpade mot
svensken Jocke Bonnier och
andra racingess var det mycket
ldtt att f3 en hirlig nostalgitripp
under helgen.

P4 plats i depin fanns bland
annat Picko Trobergs forsta for-
mel 3-bil, ett italienskt fullblod
frin 1926, Bugatti, gronskim-
rande i hela sin prakt i det star-
ka solljuset och ménga, ménga
andra kiinda bilmirken.

Trots perfekt vider blev hel-
gens racingarrangemang nagot
av en publikflopp. Bara 550 be-
talande pi tv4 dagar och savil
Karlskoga Racingklubb som hu-
vudarrangbren Racinghistoris-
ka klubben, RHK undrade vad
som gatt galet. Semestern trod-
de nigon och medan andra inte
hade nigon aning. Vidret var
det i alla fall inget fel pa.

Stralande sol och en ljum
bris.

Nu hade inte alla entusiaster
svikit tédvlingen. Det var ménga
av de forsamlade bilarna som

forevigades med hjilp av kame-
ror av tillresta bildlskare.

Sjuarsplan for Barbro

— For mig var den hir idén
att kéra racinghistorik en plan
som 10g sju 4r att genomfbra.
5S4 minga 4r tog det ndmligen
for Stina att 6vertala mig att bor-
ja kora, forklarar Barbro Niv-
strand och skrattar. Barbro har
liksom Stina Widenborg kopt
sig en Alfa Romeo-sportvagn.

Stina och Barbro érinte de en-
da tjejerna som tivlar.

— Au kora racinghistoriska
tavlingar ar faktiskt mycket po-
puldn bland tjejer. Bade Barbro
och jag tyckte det hir &r super-
kul, forklarar Stina som bdrja-
de kora sin Alfa Romeo Sprint
Speciale 1982,

® Ar deten dyr hobby?

— Ja, fruktansvirt dyr. Fér-
delen med den hir hobbyn ir
att alla pengar du lagger ned pa
bilen har du i princip tillbaka
ndr du vill salja kdrran. Men
visst 4r det dyrt. Jag renoverade
for ett tag sedan min extramo-
tor till bilen och det kostade om-
kring 25 000 - 30 000 kronor,
berittar Barbro.,

— Jag kan inte tdnka tanken
att ha min bil stdende i ett gara-
ge. En bil r bara vacker nir
den rullar. Inte stdendes i nigot
garage och samla damm, siiger
Stina och far medhall av Bar-
bro.

Hard fight
Hur gick det d4 med tivlan-
det? I Barbro och Stinas klass

var det fight 4nda in i mal
Linge, i elva varv av tolv ledde

Thomas Henrysson i sin 1600
kubiks Lotus Elan -65 fore riva-
len Tommy Brorsson i en Lotus
men med mindre héstkrafter. I
sista sviingen hinde det som in-
te fick for den suverdne Tho-
mas Henrysson. Oljan i motorn
tog tvérslut och bilen stannade.
Dirmed passerades han bara
ett hundratal meter frin méllin-
jen av en forvdnad Tommy
Brorsson, for 6vrigt mycket duk-
tig rallycrossforare enligt spea-
kern och motorjournalisten Jan
Tromark. Tromark sag sin fors-
ta tivling just pAd Gellerasen.
Aret var 1957 och d4 var det
Jocke Bonnier som kidmpade
om segern med Stirling Moss.

Minga miljoner
uppradade

Det var manga miljoner kro-
nor som stod uppradade i de-
pén under jubileumstdvlingen.
Lola 380, uppvisningsbilen som
Eje Elgh korde fir man till ex-
empel punga ut dver en halv mil-
jon kronor for. Vad sedan Stig
Anderssons  bld Bugatti frén
1926 kostar ska man nog helst
gldmma...

Den hidr typen av racinghis-
toriska tivlingar hoppas Karl-
skoga Racingklubb kommer att
bli en 4rlig tradition p4 Geller-
4senbanan. Om Ian Nilsson,
ordférande i RHK kommer att
nappa p4 idén dterstar dock att
se. Nigon naturligare plats att
forlagga racinghistoriska tév-
lingar till finns inte i Sverige ef-
tersom Gellerdsen var den fors-
ta motorstadion som byggdes i
landet.

STEFAN BRATT

Fotc: STEFAN BRATT
Det dr inte varje dag som Karlskogas eget racingess, Eje
Elgh kidttrar ner i en sportvagn och kdr ut pé sin "hemma-
bana”, Gellerasen. I séndags gjorde han det och efterdt und-
rade iigaren till uppvisningsvagnen, Lola 380 hur racer-
bilen var att kéra. gl 'vcket bra, blev EI&hs svar men pdpe-
kade att hjulupphingningen mdste forbattras.

Eje Elgh: - Inget aldras
snabbare 4n en racerbil

Coa ® ) L MmTIYITY Y s
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revigades med hjilp av kame-
r av tillresta bildlskare.

Sjudrsplan fér Barbro

— For mig var den hir idén
it kra racinghistorik en plan
)m tog sju 4r att genomfora.
i mpnga ar tog det némligen
or Stina att §vertala mig att bor-

k&ra, forklarar Barbro Niv-
rand och skrattar. Barbro har
<som Stina Widenborg képt
2 en Alfa Romeo-sportvagn,
Stina och Barbro érinte de en-
| tjejerna som tévlar,

— Att kora racinghistoriska
vlingar #r faktiskt mycket po-
Ilért bland tjejer. Bade Barbro
h jag tyckte det hér 4r super-
J, forklarar Stina som bbrja-
- kéra sin Alfa Romeo Sprint
reciale 1982.

\r det en dyr hobby?

-~ Ja, fruktansviirt dyr. For-
len med den hir hobbyn dr
alla pengar du lédgger ned pa
en har du i princip tillbaka
* du vill salja kdrran. Men
st dr det dyrt. Jag renoverade
ett tag sedan min extramo-
till bilen och det kostade om-
ng 25000 - 30 000 kronor,
dttar Barbro.,

- Jag kan inte tinka tanken
ha min bil stdende i ett gara-
En bil 4r bara vacker nir
. rullar. Inte stiendes i nagot
age och samla damm, séger
1a och far medhall av Bar-

Hard fight

{ur gick det di med tévlan-
! 1 Barbro och Stinas klass

det fight dnda in i mal,
ige, i elva varv av tolv ledde

L=

Thomas Henrysson i sin 1600
kubiks Lotus Elan -65 fore riva-
len Tommy Brorsson i en Lotus
men med mindre histkrafter. I
sista sviingen hiinde det som in-
te fick fér den suverine Tho-
mas Henrysson. Oljan i motorn
tog tvérslut och bilen stannade.
Dérmed passerades han bara
ett hundratal meter fran mallin-
jen av en forvinad Tommy
Brorsson, for 8vrigt mycket duk-
tig rallycrossfdrare enligt spea-
kern och motorjournalisten Jan
Tromark. Tromark sig sin fors-
ta tdvling just pd Gellerdsen,
Aret var 1957 och d4 var det
Jocke Bonnier som kdmpade
om segern med Stirling Moss.

Midnga miljoner
uppradade

Det var minga miljoner kro-
nor som stod uppradade i de-
pan under jubileumstivlingen.
Lola 380, uppvisningsbilen som
Eje Elgh kérde fir man till ex-
empel punga ut dver en halv mil-
jon kronor for. Vad sedan Stig
Anderssons bld Bugatti frin
1926 kostar ska man nog helst
glomma...

Den hiir typen av racinghis-
toriska tdvlingar hoppas Karl-
skoga Racingklubb kommer att
bli en &rlig tradition pd Geller-
4senbanan. Om Ian Nilsson,
ordférande i RHK kommer att
nappa pé idén Aterstdr dock att
se. Ndgon naturligare plats att
forldgga racinghistoriska tév-
lingar till finns inte i Sverige ef-
tersom Gellerdsen var den fors-
ta motorstadion som byggdes i
landet.

STEFAN BRATT

Broderade
14% Sommardukar & matchande
39% Gardinldngder
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Folo: STEFAN BRATT

Det dr inte varje dag som Karlskogas eget ragingess, Eje
Elgh kldttrar ner i en sportvagn och kdr ut pa sin hemma-
bana”, Gellerdsen. I séndags gjorde han det och efterdt und-
rade dgaren till uppvisningsvagnen, Lola 380 hur racer-
bilen var att kira. Mycket bra, blev Elghs svar men pdpe-

kade att hjulupphdngningen

mdste forbdttras.

Eje Elgh: - Inget aldras
snabbare dn en racerbil

Gellerasen (NWT). Det
var pa GellerAsens motor-
stadion Karlskogas nuva-
rande racingess, Eje Elgh
fick sina forsta tavlings-
erfarenheter.

1 sondags satte sig Eje
for forsta gAngen pa
ménga Ar i en sportvagn
for att uppvisningskora
pd Gellerasbanan 1 sam-
band med Racinghistoris-
ka klubbens 10-arsjubi-
leum.

Det var en nagot forvanad
och fundersam Eje Elgh som ef-
ter sina fem uppvisningsvarv i
farter runt 250 kilometer i tim-
men klev ur Lola 380 frin
1976, en sportvagn som offi-
ciellt bara tillverkats i tvd ex-
emplar.

- Det finns inget som aldras
snabbare #n en racerbil, 8r det
nigon som sagt och jag vill verk-
ligen halla med honom. Att sit-
ta sig i den hir kdrran kdnns
som om man har satt sig i en
stridsvagn jimfort med de bilar
som vi kér idag, forklarade Eje.

Det #r mycket som skiljer sig. -

Framforallt precisionen.

- Vara bilar dr betydligt stor-
re, bade nir det giller hiistkraf-
ter och storlek.

Den sportvagn som Eje idag
kdr pa de japanska banorna har
cirka 800 histkrafter medan Lo-

lan har hilften. Ngra stora bil- .

tévlingar av hog internationell
Klass kan nog Karlskogaborna
gldmma bort, menade Eje.

Banan foraldrad

— Niér man ker banan si mar-
ker man hur gammal banan bli-
vit, Den #r p tok for smal och
trang for att man ska kunna ki-
ra med stdrre bilar pd Geller-
isen. Diremot kan man kora
med Formel 3.

1dag, eller eventuellt i mor-
gon bitti bdr det av till Japan
igen for Eje och hans familj.

STEFAN BRATT

Resultat, racinghistoriska tévlingar,
QellerAsbanan:

KLass, A-D + 500 c¢ Midget: 1) Gunnar
Elmgren, Maserati 8 CM 1926, 2) Per Ha-
geman, Swebs-Jap 500 cc 1852, 3) Gun-
nar Réster, Copper V 3 1855,

Klass, GT/GTS: 1) Tommy Brorsson. Lo-
tus Elits, 2) Thomas Henrysson, Lotus
Elan -65, 3) Jan Skoog, Porsche 356 -57.

Klass, Standardvagnar: 1) Mats Is-
raelsson, Lotus Cortina 1965.

KLass, Formelvagnar (F 3 + F Ford,
m m): 1) Per-Erik Syverstad, Norge GRD
Formal 3 -73, 2) Bengt Ljungberg, Brab-
ham BT 35 Formel 3-71,3) Jan h.olin, Swe-
be Formel 3 -66.

Klass, Formel Junior tom -65: 1)
Horst Bruning Lola F 3 -62.

Klass, 2-sitsiga raceraporivagnar: Ii
Stig Johnsson, McLaren 1967, 2) Olof
Wijk, Astra R nr 2 -89, 3) Jan-Olof Berg-
qwist, Lotus 23 B -65.
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