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Tel 08-718 04 01
Tel 08-732 72 31

Tel 031-28 26 91

ANSOKAN OM MEDLEMSKAP

Tel 0243-284 77 Gia & Horst Tel 08-732 72 31
Tel 08-756 28 35 Mian & Mats Tel 08-756 28 35
Fax 08-756 25 66
Tel 018-34 37 70
KLUBBENS ADRESS AR:

 RACERHISTORISKA KLUBBEN, BOX 4007, 183 04 TABY.

Tel 0435-213 70
Tel 08-732 72 31
Tel 08-756 87 82
Tel 08-39 33 44

Tel 042-20 52 33
Tel 08-732 72 31
Tel 08-739 09 02

INFORMATION

Fax 0435-213 70
Fax 08-732 72 33
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Fax 08-732 72 33
Fax 08-663 46 55
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Tel 08-742 72 70
Tel 031-28 26 91
Tel 0302-113 36
Tel 0532-149 35
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S!I ARSMOTE -

Kallelse till
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ARSMOTIE

RHK:s arsmote avhidlles lordagen den 30 januari 1993.

Plats: SAAB:s museum i Trollhattan.
RHK-skyltning frin riksvidg 45 soder om Trollhattans centrum.

Vid svarigheter - fraga infodingarna.
Taydee Sl e 00

Klubben kommer att ordna formiddagskaffe.
Det finns goda forutsidttningar for att Erik Carlsson skall komma
och 1juga for oss, Eller ar det kanske sanning?

God anélutning forvantas !

Styrelsen

DAGORDNING ENLIGT STADGARNA.
MOTIONER SKALL VARA RHK TILLHANDA SENAST DEN 17/1-93.
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! Oordfdranden har ordet

S4 hir 1 sdsongens elfte timme d4r det dags att forsdka vara
lite pedagogisk i ett &mne som orsakat mycket huvudbry hos
de flesta av oss och som bl a just d4rfdr kr&ver lite extra
ogsorg, nidmligen fr&gan om vad egentligen en GTP &dr for
nagot. :

P4 mdtet i JBnkdping med klassrepresententerna framlades ett
férslag frdn Elmon Larsson och Per Haegermark att de
biltyper som i dag f8r en tynande tillvaro, GTP och vissa
sportvagnar i E och F, pd ndgot sitt skulle kunna &ka ihop
med GTS-bilarna.

Ett brev i detta drende har ocksd tillsdnts deltagana i GTS-
heatet. Innebdrden i detta brev dr det &nskvdrda i att en
del specificerade biltyper s a s skulle ha en bdttre chans
att dverleva om de finge &ka ihop med i det har fallet GTS.
Av s a s bara farten klaras GTP-problematiken av.

For ndgon vecka sedan var vdra registreringsbesiktningsmén
Staffan och Lars pd ett mdte med historiska kommissionen
tillsammans med av Gunnar Elmgren. Med sig i bagaget hade de
bl a fra&n undertecknad &nskemdl om att bl a denna fraga
skulle klargdras. Fdljande dr vad som framkommit och jag
hoppas att jag tolkat det hela ritt.

Tidigare har det ju varit sa att en bil for att kunna klas-
sas som GTS skulle vara byggd i minst 100 exemplar oaktat om
bilen var homologerad eller ej. Detta synsdtt gdller inte
lidngre. Om en bil &r homologerad som GTS &r den en sddan
dven om den Ar byggd i ett antal understigande 100, men den
mdste di naturligtvis ocksd fdlja sin homologeringshandling.
Exempel: En Marcos Gullwing, en Diva GT 10F och en Ginetta
G4 &r att betrakta som GTS-bilar men mdste dd ocksd ha fdl-
gar, dick, avgassystem, motorvolym, spdrvidd mm i enlighet
med sin homologering.

Nu kan det finnas bilar homologerade som GTS som under aren
1963-1965 tdvlade internationellt med specifikationer utan-
f&r homologeringshandlingen. Dessa bilar &r att betrakta som
GTP, men i detta fall gédller att det &r INDIVIDEN och inte
typen det handlar om. Alltsd gdr det inte att ta en GTS och
bygga om den som den GTP man vill referera till utan hiar
giller det att BEVISA att just min bil &r den bil som kor-
des pd ett internationellt race i ett visst utfdrande och da
skall den i konsekvensens namn ocksd félja just detta utfd-
rande. Hir &r naturligtvis bevisbdrdan tung och det faller
helt p& bildgaren att dokumentera exemplarets originalspeci-
fikation. Hjdlpmedel hédrvidlag &dr 1 ex samtida reportage med
bilder, reultatlistor, log books och &vriga relevanta doku-
ment samt, inte minst den KONTINUEKLIGA historien. Det gar

ot e o o e
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. inte att enbart hdvda att "den h#r bilen k&pte jag av John ?
; Smith i England". ——
| Ry
5 Liksom det enligt ovan uppenbarligen finns bilar som 4r ho- E
$ mologerade som GTS utan att vara byggda i 100 ex och som "
i ddrmed ocksd &r GTS s& ldnge de fdljer sin homologerings- -
« handling, Ferrari GTO &r ju di mdjligen en GTS, sd finns det i
n ju ocksd bilar som tillverkats i under 100 ex och som heller "
®u inte homologerats. Dessa dr ju vanligtvis sportvagnar men "
kan vara GTP om det i ovrigt &r en bil som uppfyller g
"GT-Kravet": En bil f6r tvd att med ndgot krav pd komfort o
med bagage och reservhjul kunna f&rdas snabbt &ver léngre ug
strdckor. Alltsd har vi dirigenom uteslutit vad som i App K "
kallas fOr sportprototyper och racersportvagnar.

g

En sddan GTP-bil skall ha t&vlat i internationell racing
1963-1965, men i detta fall gdller typen, inte individen.
Alltsd f&r jag t ex kdra med min Ford GT 40 iven om mitt
exemplar aldrig tdvlade i internationell racing, fdrutsatt
att min bil har exakt samma specifikationer som den bil jag
vill referera till och detta giller alla relevanta data inkl
karrossens form och utseende.

Aven hir ligger givetvis bevisbdrdan p& bil&garen och ingen
annan att i detta fall presentera ursprungsbilens speci-
fikationer.

Hdr har vi pudelns k&drna: Att férankra icke-seriebilar i hi-
storien genom dokumentation och kontinuerlig historik.
FISA:s historiska kommission har lagt stor vikt vid detta
synsdtt for att t ex undvika att kopior med samma chassi-
nummer uppstar.

Den tolkning som ligger i resomanget ovan hanfér sig till
nuvarande regelverk. Vi bor dock vara medvetna om att detta
kan komma att &ndras framdver, sannclikt i en riktning som
forscker omdjliggdra en regeltolkning i icke-historisk anda.
Detta torde innebdra mera detaljerade fdreskrifter. Som ett
exempel pd& detta publicerar vi dirfdr kommissionens spec av-
seende Ford 289 V8 vilken kommer att fdljas av fler sddana
detaljerade alster, allt i akt och mening att underlitta for
utdvaren av den historiska racingen.
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En annan frdga av stor vikt f&r kommssionen var frdgan om
reklam pad historiska bilar varfdr vi pdminner om ordaly-
delsen i kap 4 i App k.

Det dr d& naturligtvis ol&mpligt att till registrerings-
besiktnings man insd@nda bild som v.sar tdvlingsbilen med
otilldten reklam.

Den historiska racingens &verlevnad &r nog trots allt bero-
ende av respekt for den historiska sanningen samt dess sir-
art i fdrhdllandetill modern racing.

En god jul och ett gott nytt dr med tid fdr racinghistoriska
betraktelser tilldnskas alla RHK-medlemmar.
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God Jul och Gott Nyt Ar

onskar redaktionen

Sedan dr det bara att ta nya ‘friska tag infdr 1993, ni vet fdrmodlige
redan att det dr 100 4B som gdller for alla banor undexr =98

GRATTIS till BOSSE WARMENIUS som vann sin klass i Rally Britannia,

GRATTIS till KJELL WALLIN som kom 3-a totalt i klassiska rallycupen.
Bidgge dessa kdr Cortina, sorry Hasse Z.

GRATTIS till MIKAEL HOFFSTEDT som far RHKs journalistpris f8r 1992.

Ett stort tack till JONAS BENGTSSON och BENGT WINQVIST fb&r deras
fina bidrag till detta nummer av Rutflaggan, man maste inte koéra V8
f6r att komma i tidningen. :

L

I det k&rschema som finns med i detta nummer av Rutflaggan dr inte
FINALEN med, detta beroende p& att bana samt tid inte &ar helt klart.
De banor och datum som stdr i kdrschemat &r sd gott som klara men
det kan bli vissa forédndringar.

Dicksreglementet som gdller for 1993 dr detsamma som vi kdrde under
1992. Men till 1994 1ir det endast vara Dunlop Racing som bitisaaed—

kédnda.
Vi fAr hoppas att det blir fler som kommer att importera Dunlop R sa
det atminstande blir lite priskrig p& dessa ddck.

Enligt vissa rykten skulle det vara godkdnt med stdlvev pd Cortinor
1993, defbtadir fel, det &r endast originalveven som dr OK detta enlig
Staffan Lindberg. .

Mer rykten, Lotus Seven kommer inte att gé& in under det historiska
reglementet -93.

ARSAVGIFTEN kan du betala redan nu, inbetalningskort medfsljer detta
nummer av Rutflaggan. Om du tycker att det &r ovanligt basliicrssatt
vara med i RHK -93 &r det helt ok, det &r startersdttningarna som
betalas pa detta satt.

o o o ottt
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TARGA FLORTO 1992

' I bérjan av oktober bar det av till Sicilien igen f&r den

historiska forts#ttningen/parallellen till en av 1900-talets
stora klassiska road-race, Targa Florio, detta 3r som en en-
dagstivling séndagen 11/10. Det ryktades att den nya led-
ningen i Automobil Club di Palermo inte lyckats komma 100-
procentigt 8verens med en lokal kind organisation. P& start-
linjen i &r fanns cirka 100 bilar varav ett femtontal med
utlindska forare. Av de italienska vagnarna var en stor del
lokala férmigor, en nog sd utslagsgivande faktor i detta
lopp som liksom s3 mdnga ginger tidigare kdrdes p& den klas-
siska Piccole Madonie-slingan med sina hundratals hdrndls-
béjar och hisnande stigningar och utférspartier.

Liksom f8rra &ret hade vi néjet se ett svenskt ekipage i
deltagarlistan och ddrfdr vajade ocksd den svenska fanan vid
Tribune di Cerda. Det var Leif Olse”n och Tommy Brorsson som
férsvarade de bldgula firgerna i den forstné@mndes Lotus
Elite, eller rittare en av dem. Enligt utsago skulle arets
exemplar vara Kronegdrds ex-racebil, ett vilpreppat exemplar
skulle det visa sig.

Loppet kérs i tre varv runt Piccole Madonie med tre special-
strickor pd varvet. Totalldngden inkl transportstréckor &ar
211,5 km och specialstrdckorna mdter tillsammans 124,1 kn.
Som i andra historiska &vningar av liknade karakt&r gdller
det att vid midlgdng efter sista transportstrdckan inte vara
f&8r sen men heller inte fér tidig. Bland de mera namnkunniga
deltagarna mdrktes, forutom vélkidnda lokala férmédgor som
Apache och Amphicar, exempelvis Walther R&hrl i Porsche. Re-—
dan vid starten fick man ett visst grepp om vilka som skulle
kunna t&nkas blanda sig i slutstriden, f®rarnas splrval och
egen klockning visade pd rdtt stora skillnader i prestanda.
Brorsson-0Olse’n gjorde en kanonstart och tog en tredjeplats
efter f&drsta strédckan, Rohrl vann den andra och gvenskarna
halkade ner till en niondeplats efter denna stricka. Redan
h&r var s&dana favoriter som Kessel och Corrado i GTA med
liksom R®hrl, Amphicar och Arengi/Migliore.

Tredje strickan vanns av Corrado men svenskarna héngde med
fint och knep en femteplats, sexa i sammandraget. Fjdrde
vanns av Amphicar med Corrado p& andra och Brorsson/Olse’n
med bra igen p4 femte, samma som i sammandraget och redan nu
1.04 fére nist bista E-bil. Femte vanns igen av Amphicar i
gin E-type med R8hrl och Corrado i hasorna, svenskarna sexa
liksom totalt efter stréckan. Sjdtte bjsd p& en uppstickare,
Fullone fran Cefald Racing (bra med lokalk#nnedom) p& Lancia
Fulvia, svenskarna fyra, sexa totalt med Corrado i ledning.
Amphicar som missade pd sjitte revanscherade sig p& sjunde
tolv sekunder fére R8hrl och tjugofem fére Brorsson/Olse’n
som med den 1illa Eliten hittills gjort ett strdlande lopp,
sexa totalt. P& &ttonde Amphicar igen som nu ryckt till sig
en ledning p& 1.22 fdre sista strickan och nu sdg ut som en
vinnare. Svenskarna missade lite, bromsarna bdrjade strula
och det blev en elfteplats, men pd grund av den fina
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kérningen tidigare 14g de kvar pd sin meriterande sjitte- -
plats totalt. Nionde och sista strdckan vanns av Corrado,
men vid det hir laget var det inget att g®dra at Amphicar som
knep segern 1.15 fdre Arengi pd Elan och med lokal kartldsa-
re. Corrado trea pd GTA och R&hrl fyra med sin 911. Kessel
femma p& GTA och Brorsson/Olse’n tog sjdtteplatsen med Eli-
ten som gitt nédstan som ett urverk i denna tévling som verk-
ligen sk8rdade sina offer. Overallt ldngs banan stod havere-
rade bilar, 4ven om antalet var farre &n vad undertecknad
trott skulle vara fallet. Av de knappt 100 startande kom
drygt sextio i mdl.

P& sdndag kvdll prisutdelning pd Hotel Zagarella i Santa
Flavia med diverse italienska honoratiores. Den lokale
tungviktaren, bokstavligt talat, signor Amphicar, &verdstes
med olika priser och buckler, men &ven svenskarna hade vissa
problem med transporten av de fina priser de fick fdr sin
totalsjitteplats, klasseger samt bdsta E-bil. Kvéllen avslu-

tades i munter stdmning med champagne och tilltugg, ndgot
anm tvektes +111tala eamtliga inhlandads. Nat war AarlraA Aaga
att sdga hej till Per Hageman och Anders Ek som snart skulle

bérja sin 3000-kilometers hemresa med Tommys lastbil, om &n
ndgot trimmad vad jag har férstdtt,

Ian N
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Till Mimersbrunnen

Det har alltid varit en stark O6nskan hos mig att fa

i komma till tals med Kommissionen f8r historiska bilar
Hdrom dagen fick jag chansen.
Kommissionen hade inbjudit besiktningsmdn fré&n olika
ldnder till ett m&te i Frankfurt am Main den 27. nov.
k1l 10.00. Till m&tet reste fdrbundsdirektdren Gunnar
Elmgren,som dr ledamot av kommissonen,Lars-Gdran
Widenborg och undertecknad.
Ndr presidenten,den italienske advokaten Roberto Causo
hdlsade védlkommen och Sppnade m&tet angav han att syftet
med &verldggningen var "to avoid confusion".Vi skulle
bl*a fa tillfdlle att stélla tolkningsfrégor till

N R RN SR B RS S R RN SRS AR R R R J
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kommissionen. Meningen var tror jag att vi skulle f&
uppbyggelse,kunskap och bli visade den r&dtta vigen.

Det &r CVA dvs.Kommissionen som vet och bestdmmer

regler £8r vad som ir "Historisk racing".Vi andra

rdttar oss dédrefter. Jag framhdller detta dirfdr att

det av allehanda intressanta och fullt tillatna &sikts-
yttringar fran de aktiva kamraterna pd asfalten ibland
forefaller som man forvintade sig nadgon sorts demokrati
med inflytande frén deltagarna inom den hdr verksam-
heten. Maktstrukturen liknar den hos Kyrkan--Paven

talar om vad som &r gott och ont. Var katekes &r

Appendix K.

Den frdmsta doktrinen dr:Kulturen kommer fdre tdvlandet!
"Culture before racing" f&r att citera presidenten Causo.
Vara bilar skall alltsa f8l1ja reglerna och verksamhetens
anda - vara historiska - racingkvaliteterna och konkurens-
fé6rmdgan kommer i andra hand.Detta brukar jag allt
emellanat framhalla f&r dgare som jag besiktigar bilar &at;
somt faller da i god jord men somt ocksa pd hdlleberget.
En av de grdvre synderna dr otilldten reklam. Vi rekommen-
derades att inte tdvlingsbesiktiga bilar med otilldten
reklam. Inte ens om dgaren tror att fdrgen skall fﬁija
med om man river av den. Overtejpning av reklam godtages
inte. Ej heller skall man besiktiga bilar som saknar
tdvlingsnumren. Vid internationella t#dvlingar skall det
finnas fyra (4) Appendix K besiktningsmidn (kontrollanter)

i funktion. Hdr tarvas nyrekrytering och utbildning innan
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sommaren.
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Om hundkojor sades att det finns korrekta toppar med rdatt
gjutnummer att k&pa varfdr nagra ersdttningprodukter inte
godkdnns.Helsykroniserade vdxellddor &r inte tilldtet pa
BMC-Minis, ej heller rullvippor,om det nu dr ndagon som
tror det.

Om ddck sades att man siktar pa att kdra med enbart
Dunlop "Racing". Diskussionen pagar fortfarande inom
kommissionen och dess tekniska kommitte“s& beslutet dr&jer
men det kdndes f&r mig som att det kommer att bli enbart
Dunlop fom. 1994. Fdrhoppningsvis kan den dédrav féljande
konsumtionsdkningen leda till ndgot l&dgre priser pa

dessa ddck.

Man Aaterkom till diskussionen om hur de historiska bilarna
skall fa se ut. Moderniteter av allehanda slag, mocka-
rattar, moderna hjul,otidsenlig modernistisk lackering,
tonade glasrutor et con sortes dtmdes ut som stridande
mot verksamhetens anda. En prestigetyngd deltagare f&re-
slog pa& fullt allvar att bilen skulle vara lackerad i en
fdrg som fanns att tillgd frén tillverkaren vid leverans-
tillfdllet. Manga sympatiserade med detta, inklusive under-
tecknad, men pga. m8tets natur besldts inget i saken.

F&r egen del ville vi ha svar pa vissa frégor:

1. Om en GTS-bil &r homologerad &dr den da godkdnd i GTS-
klassen &dven om den inte &dr gjord i 100 exemplar?

Svar: Jal

2. Vi var osédkra pa& GTP-bilarnas gruppindelning och fick
féljande vdgledning:En GTP-A dr en bil som gatt inter-
nationell tdvling som GT-prototyp mellan 1963 och 1965
eller en bil som ndr den tillverkades hade samma speci-
fikation som denna. Man kan alltsd inte “byggaSen CTR=A
bil av autentiska delar i efterhand.

En GTP-Bl &r en bil som dr byggd 1964 eller 1965 och blev
homologerad som grupp 3 eller 4 under 1966.

GTP-B2 kommer att slopas senast fom. 1994.

Lotus Seven som tidigare "klassats" som GTP dr forklarad
f6r " aldrig godkdnd f6r internationell racing". Ddrmed

kan den inte heller vara godki&nd f6r historisk racing.
D

handlingarna f&r dessa bilar blir d&rfdr ogiltiga

och drages in. Presidenten Causo framfdrde att det var
tveksamt att lata Lotus-Seven bilar kdéra tdvling vid samma
tillfdlle som man k&r historiska bilar.

3. Kan man kombinera diffbroms och weberfdrgasare pa en,
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Triumph Sport ir en framgingsrik engelsk sportvagn i 200 km-klassen. Den innehar flera hastighetsrekord.

o framtiden

I en inte allt [6r avligsen framtid kanske Om framtiden kan vi bara sia, men ett
vi kan genomkorsa alla varldsdelar p& vet vi — i princip kommer bilen att besta,
beckvima autostrador. Nija, det ar ocksd vdra efterkommande i manga, minga led
mojligt att vi kan flyga och flyta en del av tll gladje och nytta.

vagen i vir kombinerade flyg-bat-bil.

|
|
|
|
|

'l.l.l.l-..I .I.IIIII.I.I.I.I.I-I .l.l.l-l.l .I'I.I.Ill.l’ In.I'I. I-I.JI.I.I-..I.-‘I.fl-I.h.I li.fﬁ.'.l-ffljj.



e

Cortina GT, Homolecgering 1202, 1225 och 1225 A ?
Svar: Nej !

Fridgan om det f&r sitta Weberfdrgasare pa en DKW Fl2

stdllde jag till en tysk representant som lovade ater-
komma med svar per brev eller fax.

Det stdlldes en, lang rad frégoﬁﬁggdra m8tesdeltagare
och de svar som avgavs Overensstdmmde, tyckte jag, med
vart synsétt i Sverige.

Bl a berdrdes 3.6.1.h Bromsar. Ddr sdgs ju att broms-

kraften far fOrstdrkas. Detta gdller huvudcylindern och

'-"-'—'y'-'ﬂ-'-'-"-'f-‘."-'-‘."-"-‘-'-'-'."-‘l'-'-"-'.".j

sjdlva hydraulsystemet men inget annat. Det gdr inte att
motivera stdrre ok eller skivor med denna paragraf.

Man fAr inte datera upp bilar. En 59:d%far-inte mtrustas
som en 59:a t ex. I Italien har man diskat en Alfa- Romeo
f8r att den hade en tva &r "f8r ny" f8rgasarutrustning,
trots att bAda varianterna var "inom perioden".

Om skyddsburar meddelades att bild 8 alt bild 9 far
kombineras med bild 21.

Ett resonemang om vevaxlar i standardvagnar bekrdftade att
vevaxeln skall vara identisk med originalet dvs exakt
samma dimensioner, material och tillverkningsmetod och
helst med tillverkningsmdrkningen ofdrstdrd t ex

Fo Mo Co 125 E pa en Lotus Cortina. Uverfallen skall
' ocksd vara orginal. Exempel angavs fr&n Ford V8 ddr det
férekommit ett ilegalt fyrbultat ramlagerdverfall.

Vidare meddelades att det kommer ett nytt Appendix K

till 1994. Dirmed kommer inte fler modifieringar att bli
tilldtna men reglerna blir f8rhoppningsvis ldttare att
f&rstd och tilldmpa. Till sin natur tror jag att dom
kommer att hivda det historiska starkare pd bekostnad
av"Racingivern".

M8tet varade i 7 timmar och det ordades en hel del,allt
har inte fastnat i min pensiondrhjirna men fOrhoppningsvis

gar det flera flyg.
Ibland slummrar &ven Hoiiﬁggii?
Staffan, ideologen. 7
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& TO-NOTISER I MIDGETFORMAT. _::
l.
: Slutstéllning i FISA-Trophy 1992: -
1. Rodney Delves GB Kieft 19 "
2. Stephen Griswold USA Cooper 18 o)
. 3. Bill Needham GB Cooper 17 g
4. Richard Utley GB JBS 12 o
5. Roland Fréijd s Cooper 9 "
6. Gunnar Résler S Cooper 8 o)
6. Hakan Sandberg S JBS 8
8. ‘Brian Jolliffe GB Cooper 7
§. Lars Hageman S Swebe 6
9. Andrew Garner GRBR - Cooper 1566
N3dgra kommentarer: Roland har startat i tva tavlingar men blev
- podnglds efter maskinproblem p3 Nurburgring.
givande tavlingar.
Stephen Griswold har tvd starter och tva segrar.
Ndsta ar kommer att se #n fler svenska deltagare med betydligt
~ battre slutplaceringar.

Nista drs svenska tavlingsprogram finns pa annat stille i
Rutflaggan. Diarutdver kommer vi i midget att ha ett eget heat pa

Sturup i KAK:s tavlingar 24/25 april och kanske ocksi vid nigot
senare tillfdlle under sisongen.

Fr.o.m. ndsta sdsong gidller pi de svenska banorna en hoégsta
l1judnivad av 100 dB midtt 0,5 m bakom och i 45 graders vinkel mot
avgasroret. Motorvarvet skall vara 2/3 av toppvarv, dock hogst
4500 rpm. Undantag méste gdras vid internationella tdvlingar men

lite osdkerhet kanner jag. T.ex. Zandvoort hade 1 judkrav vid
drets EM-deltavling. ' ¢

For nagra veckor sedan sialdes pad Sothebys auktion i London en
“Iota" halvpanna i perfekt skick och med trailer f6r 7.500 pund
som motsvarar c:a 80.000 kr. Rilen var renoverad till]l 1952 Aars
skick. Iota, som en av de allra férsta seriebyggda F3-500 i

England, &r nog inte siskilt konkurrenskﬁzftig pa banorna i
dag.

i Bill Needham har sex starter med fem fullfél jda och poing-

R
TR ALDAN

' | MATSPONSOR FOR MIDGETFORARL
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MARBESTADS HOTORSPORT FESTIVAL 26 SEPTERRBER
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“Jag har kort i samma race som Erik Carlsson pa Taket. Det blir ju n&got att beratta
fér barnbarnen.

Férutom en utstalining, med Jim Clarks Lotus 25 som russinet pa kakan,
ladbilsracing, motocross mitt i stan samt sociala aktiviteter hade arrangérerna
jordningstallt en bansiinga i centrala Mariestad, med en fartbegransad del och en
full-race del. Atmosfdren kandes narmast kontinental nar man drog ivag sa att det
ekade mellan husvaggarna. Den snabba hogerbdjen, kantad med Armcoracken och
Medelh.... forlat, Vannern i bakgrunden forde tankarna osokt till Monaco, trots att

jag aldrig har varit dar
Ja, den fantastiske .
rektor Persson och
hans medhjalpare
hade verkligen gjort
ett fantastiskt jobb
och lyckats samla
ett tvdarsnitt av
svensk racing idag,
allt fran formel
3000 och harliga
rallycrossbilar till
historiska racer
och sportbilar.
Gradden pa moset
(personlig asikt)
var gammelbilarna - ‘. ; ; _
representerade av Gunnar Eimgrens Maserati, Stig Anderssons Bugatti, Bengt Frelin

MG och Bellander i Allarden.
Det glada Ahusganget var pa plats, liksom ett antal standardbilar, mest Saab och

—
A
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Zolnier i Dekan.
Ja tack, rektorn, vi kommer garna igen om tillfallet skulle upprepa sig.

PILEVALLEN | ARLOV LAGGS NED

Med anledning av att Pilevallen i Arlov skall laggas ned hade motorklubben
Tandstiftet fatt i uppdrag att arrangera en motorhistorisk kavalkad som skulle
foregd avslutningsmatchen i fotboll mellan Arlév och Uddevalla.

Det var ju har som Effyh prototypen testades tidigt 1947 och har arrangerade
motorklubben Tandstiftet en av de forsta midgettavlingarna 11 maj 1947. Darfor var s
det naturligt att tvd Effyh fick representera midgetepoken. Bade Olle Linde och Bjorn :
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Leufvenius tyckte att detta med rundbana gav mersmak, fast det var ju innan de sett
att bilarna behovde tvattas efterdt. Vi fick aven stdende inbjudan att kora pa MK

Tandstiftens ordinarie bana

f.T”'$§%“3&

Lars Hageman

-
Ovre bilden.
Ahusgdnget pa vdg ut till
start. Erik Carlsson bolmar
tildbaka till depan.
E :

Bilden till vdnster.
Erik;. Carlsson kiar "E&r
start 1 SADAB e
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- Scandinavian Raceway i
Anderstorp firar med stor motorfest.

ANDERSTORP -4 -5 -6 JUNI -93 |

Skandinaviens Grand Prix-bana fyller 25 4r. Dessutom ir det 20 4r sedan

vart forsta Formel 1-lopp. Dessa bida jubileum ska vi fira med en hejdund-

rande motorfest i dagarna tre. Boka redan nu den férsta helgen i juni for ett hie
besék pa Scandinavian Raceway. Vi lovar att Du kommer att uppleva det

mesta i form av klassiska bilar, spinnande tivlingar och andra aktiviteter.

® Internationell historisk racing @ Stor klubbavdelning

® Formel 1-kavalkad med Ronnie Petersons bilar @® Grillfest med underhillning
@ Skandinavisk racing ' @ Flygﬁppvisning och

° Jubileumsrally mycket, mycket ax'mat

-~ Missa inte aréts motorhindelse! - =

Scandinavian Raceway, Box 180, 334 24 Anderstorp, tel. 0371-16170 Fax. 0371-16177
Diclin Promotion AB, Box 94, 581 02 Link&ping, tel. 013-111930 Fax. 013-125099
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ANDERSTORP -4 .5 -6 JUNE -93

Scandinavian Raceway firar jubileum med stor motorfest.

Snart dr det 25 dr sedan Grand Prix-banan invigdes. Det skedde under pompa
och stdt med en fantastisk publicitet. Racing pa internationell toppnivd me
bland annat sportvagnsprototyper och Formel 3.

Fér 20 ar sedan hinde nigot dnnu storre - Sveriges forsta tivling i Formel 1-VM
genomfordes - Hitachi Grand Prix. Den minnesgode kommer kanske ihig att
segraren hette Denny Hulme och kérde McLaren. Tvaa kom vir egen Ronnie

Peterson sedan han fatt slippa ledningen under slutvarven p4 grund av en pysan-
de punktering.

Dessa dubbla jubileum ska naturligtvis firas - med en hejdundrande motorfest!
Historisk racing av basta marke.
Vid ett sidant har tillfille vrider man girna klockan tillbaka. Dirfér kommer

Scandinavian Raceway att fyllas av historiskt intressanta ekipage. Givetvis racer-
bilar men ocksa sportvagnar, standardbilar och mycket annat.

Racing i dagarna tvd, det kan vi utlova. Men exakt vilka godbitar som serveras,
avslGjar vi f6rst ndgon ging vid arsskiftet.
Stor happening for alla mirkesklubbar.

Intresset fér specialbilar dr mycket stort i Sverige. Nu hog_pas vi kunna samla er

alla. Och vilket tillfille skulle kunna vara bittre 4n Scandinavian Oldtimer
Grand Prix!?

Vi kommer att ordna mingder av aktiviteter for alla deltagarna, inklusive con-
cours de elegance och ett stort grillparty. :

Ligg sommarens forsta klubbtraff den hir helgen!
Specialbilsrally med olika startplatser.

Kommer ni ihdg gamla Monte Carlo Rallyt innan det férvandlades till en ren

uppleva men nu 4r milet Scandinavian Raceway i Anderstorp och Scandinavian

Oldtimer Grand Prix. Och startplatserna inskranker sig till nordiska platser.
Ténk vilken resa det kan bli i den svenska férsommarens prakt!

 Pompa och stat, glidje och fest.

Scandinavian Oldtimer Grand Prix arrangeras bara for oss som tycker om fina,
klassiska bilar. Hela motorbanan ska fungera som en jittelik festplats for alla

flyguppvisning och ballongtur med Andrésills

apet.
Hos oss dr du inte publik - du ir var gast!

Boka denna helg redan nu!

Pricka av den 4-5-6 juni 1993 i almanackan direkt - det hir blir en tillstallning
som ingen sann motorvin fir missa!

Och vénta vid brevladan, vi kommer med mera information s3 snart de olika
pusselbitarna ligger pa plats...
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racertdvling? Da startade deltagarna fran olika stider i Europa. Det hir ska vi ater-

entusiaster. Vi bjuder till stor fest med musik, ﬁarader, lickra serveringstilt, konst-
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P et ‘ s
’Carlsson pa taket”
kor fort 1 festivalen

OO0 Det var sé hdr vi minns Sveriges stora mo- 7
torprofil Erik Carlsson "pd taket"under banracing
tiden.

MARIESTAD (TSL)

En av de verkligt stora profilerna
inom Svensk motorsport gistar hel-
gens festival.:

Det iir den nu 63-arige rallylegen-
den Erik Carlsson ”pa taket” som
kommer till start.

Hans motorkarridr bérjade med motorcykel-
tavlingar. Detta var ganska naturligt d4 Erik
arbetade som for en MC- importir. Efter
nigra 4r gick dock Sver till bilsporten.

SAAB:s klassiska 92:a kom 1952 och blev
inktrsporten till det som sedan hinde i livet
for den duktige rallyféraren. Han blev fa-
briksférare och vann 1955 rikspokalen, en
motsvarighet till dagens Svenska Rally.

vid den tidpunkten deltog han i bade rally
is och banracing.

.FH."HfM’fNJHEMJHJMWWMMW-WWﬁWM“W“
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. Sa hair far vi ocksd se honom pa Motorsportfes-
tivalen, i sin formel junior racer bil av 1960 -drs
modell.

0 Pé taket

I slutet pa 50-talet och i borjan pa 60-talet
kom genombrottet pa allvar. Samtidigt fick
han sitt smeknamn Erik Carlsson "pé ta-
ket”. 2

Det var C-G Hammarlund, som gav Erik
Carlsson hans smeknamn. C-G startade i en
tavling bilen efter Erik, kom fére honom i
mal och fick da fragan. — Har du sett Erik?.

— Han ligger pa taket i diket en bit ba-
kat,blev svaret. Dérmed var smeknamnet
myntat.

Aren 1960-62 vann Erik Carlsson RAC-'

rallyt tre &r i foljd. Monte Carlo rallyt segra-
de han i 1962-1963 och Akropolis-rallyt aret
1960. Han nadde en rad framskjutna place-
ringar i dessa stora motortévlingar genom
aren, Safari-rallyt vann han aldrig men utan
fick n&ja sig med andraplatsen.
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dstan som Monte Carlo...
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MARIESTAD (TSL)
Efter lordagens succé

med Racing a’la Monte -

Carlo i centrala Marie-
stad, runt Gamla stan, har
Mariestads Motorsport
Festival, skrivit in sig i
historiebéckerna bland de
platser i virlden dar det
bjudits motorrace, mitt i
bebyggelsen.

— Vi har gort ett forsok. Hur
det gatt vet vi i nuldget inte
mycket om. Hoppas &r det enda
man kan, siger Bjorn Berggren,
som har Svenska Bilsportsfor-
bundets ord pd att arrange-
manget som sidant blev en full-
traff. 15000 - 20 000 askadare
kom. Det var lika trangt i cent-
rum, dar bilarna korde i 50 kilo-
meter, som pa de strickor dar

* det var tillatet med "fri fart”.

o Drimmen t uppfyllelse
F6r idémakaren till detta i
svensk motorsport sa unika ar-
rangemang, Bjorn Persson, gick
en linge ndrd drém i uppfyllelse
ndr forsta heatet "forkrigsra-
cet” sldpptes i vig, samtidigt
som rektorn faktiskt borjade bli
lite kn#svag. Vad hade han
stillt till med?

— Det gick dver forvéntan,
pustar en ndjd initiativtagare
ut, nér en av landets "kronprin-
sar” Johan Rajaméki i sin For-

OO0 Som pd ett pirlband kom dom Royale
Vitess Prototypen, Tigan och Porschen 935.

mel 3 000-vagn- den grymmaste
i hela racet- passerade &ver
start och malrakan.

O Fantastiskt
Totalt sett flot uppvisningen
nistan exakt. Och det som kan-
ske en dag som denna glidjer
arrangorsstaben allra mest &r
den positivism som hordes fran
forarnas sida- efter racet.

— En motor-PR som bilspor-
ten sa vil behdver. Hoppas det
inte var en engangsfbreteelse,

e

sades bland annat av Tommy
Kristoffersson finsk och norsk
mastare i ar i sin Audi Quatro,

en bil med verkligt klos i.
aTrevligt
— Mycket trevligt arrange-

mang. Det fl6t som pa rils. Och
jag hoppas verkligen att man
aterkommer, kommenterade
politikern Sune B Jansson, som
sjilv var starten behjilplig un-
der racets tre timmar.

En som inte riktigt kunde fi-

000 — Qerhort trevligt. Precis som i «
Monte Carlo, tyckte Erik "Carlsson pd
taket”, som kirde tud heat.

ra en dag som denna, var var
fyrfaldige Europamastare Ken-
neth Hansen. Bakaxeln gick av
efter ett varv. Och dér stod han
i Rockbranch -Curve (Berg-

_ gren-kurvan) med Bjérn Berg-

gren brevid sig.

— Han var ritt tyst, berédttar
EM-maistaren, han letade fot-
fiste, men fragan &r om han
hittade nagot?

0 Mycket skoj
— Som jag uppfattar detta ra-

ce, var det arrangdrsméssigt en
fulltraff. Vi brukar ha svart att
dra folk till tdvlingarna. Hir
kom massor. Det dr ddrfor vik-
tigt att vi ocksd kommer nér

nagot girs som detta. Ett race 1
avslappnade former, som jag
verkligen hoppas foljs upp av
ytterligare stadsrace. D& kanske
i nigon form av tédvling kombi-
nerad med uppvisning av de
grymma formel 3 000-bilarna,
summerar Kenneth Hansen.
Innan forsta start hyllades
Hansen av kommunalradet Stig
Lagergren for sin historiska be-
dl'l;t att bli EM-etta fyra ar i
rad. -

oGdr ithop

— For hoppningsvis gér arran-
gemanget ihop. Jag befarar att
det inte gatt som vi ténkt pa ett
par punkter. Programforsalj-
ningen och liktarna, svek en
del. Och vi borde ha haft mer
stod av nHringslivet totalt, an-
ser Bjorn Berggren, som annars
liksom Ovriga anser att racet
blev som man tdnkt. Och det
efter ett otroligt arbete av fram-
forallt Mariestads Motorsills-
kaps frivilliga arbetskrafter,
som verkligen inte sparat pa
krafterna, for att kunna ge pub-
liken, det bara Monte Carlo och
nagra platser till pA kontinen-
ten tidigare haft mojlighet till -
ett race mift i sta’ n.

BJORN JANSSON
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SOLLENTUNAMASSAN 1992.

I 4r var det en hall som enbart hade motorsport som tema.

Be-bilar vi hade med var, Peter v. Lukacs Datsun, Horst Brunings Lola
IGSran K&lborns Saab 96 och Corvette, Mians MG Midget, Min egen Cortir
Tack alla ni som sldpade dit bilarna i sndslasket, vill &dven passa
pd att tacka Johan Alander som hjdlpte till att plocka upp, bemanna
samt att plocka ihop montern.

Vi f4r hoppas att vi pa detta sdtt kan nd ut lite mer till publiken,
for det behdvs fér att vi ska kunna hdlla pd med var hobby.
Idrottsbladet fick alla resultat fér c.a 6 veckor sedan, jag har inte
sett att dessa har varit med i IB , har du?

Nej, ska vi ut till en bredare publik far vi nog ordna detta sjédlva.
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En dagboksberittelse under tiden april-september -92, nar EM for
standardvagnar i Historic Racing har genomforts.

Forare;
: Bengt Wingvist
Ulf Larsson

Mekaniker;

Olle Langborg
Ulf Pettersson
Hakan Pettersson
Jorgen Jonsson
Jan Ahman

L e e e A
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Fore forsta tiavlingen pA Paul Ricard i mars, i Frankrike, skulle
bilen fA en genomgang fore EM sZsongens start. Fullstindig renove-—
ring av kaross samt mycket plastdetaljer som skulle monteras. En
motor som kérdes 23 tavlingar -91 och gick som en klocka, renoverade
vi sjalva. Det vill sdga Olle Langborg.

En motor lamnas bort f6r trimning. Vi fick aldrig méjlighet att kéra
bilen fore forsta tavlingen, men allt fungerade bra i verkstaden.

Sedan skall féraren vara i trim, det masta man ha papper pa (medical
card), trampa testcykel och EKG, om man a4r over 45 ar, vilket de saqg
PA sjukbeskedet att man &r. Fast man kidnner sig som 23 ar tills man
ar fastspand pa testcykeln.

Navidl det visade sig att det blev brattom, men som doktorn sa; ni
tavlingsforare ar visst fodda 2 dagar for sent.

En buss hade inhandlats, Volvo B58 Vanthool, som snabbt byggdes om
till halften garage/verkstad och hialften sovavdelning—-matrum.

Till slut kom vi ivag med alla saker i bussen, men inte pa sin
plats. Ulf L, Olle L och Wicke mot Frankrike! Vi blev bara tre
stycken p& foérsta tiavliingen.

Det boérjade med =nd 1 Soderksping sd vi kom knappt inte ur stan, men
med snéplogen fire kom vi ivag. Tur man kdnner sndréjningsfolket.
Nista gang vi gick ur bussen var vi i Marsielle. Av med langkal-
songerna och Helly Hansen och pA med t-shirt och shorts. Vilken

syn, vi sag ut som tre albinos, men vi hade Akt 250 mil i en gammal
buss och kommit fram.

Vi kdrde in en motor pa torsdagen, fér den som varit bortlamnad
skulle vi vara radda om, den skulle ju ga sa fort. Vi sov gott den
natten.

Fredagens tréningspass med nya motorn blev till problem, bdrjade med
hdég vattentemp + dalig smdrjning till vipparmar. Olle skruvade och
vi lagade mat och matade honom. En del &ndringar i smérjsystemet
var gjort pa den bortlamnade motorn som vi blev fundersamma &ver.

Tidtraning lérdag gav oss tredje tid bakom Donna Walker i Mustang
och Ben Huisman i Ford Falcon, men det var inte r&tt sang i motorn
sa Olle L skruvade vidare. Det gick inte bra sa vi beslst att byta
motor till fjolarets, som vi bara bytt kolvringar i. Mycket grejer
hade vi med men motorlyft saknades. Nagon har ju .sagt; aker man Ford
behdver man aldrig byta motor! ( Vi fick képa en motorlyft senare pa
sisongen nar vi sag hur ofta motorn skulle ur och i).

Det blev att ga 6ver till BMW teamet och prata med Rauno Altonen sa
att vi fick lana en.

Natten till sondagen sov Olle L under Forden samtidigt som han skru-
vade ( i somnen ). Till sondagens warm—up blev vi lagom klara med
motorbytet. Nu var det ratt sang.

Walker tog starten med Uffe héngande i kofferten, men vi sAg fran
depan att det rok lite blatt ur ena avgasroret. Nar Uffe kom in for

j
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byte efter 25 minuter sa han; inget oljetryck i vanstersving. Olle Ln.JJ.
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hade huven borta snabbt och slog i en flaska Aqua mineralvatten ;VTh}E
oljepafyllningen. OBS! Bensin och olja far ej fyllas under tdavling
men vatten &r okej. Vad det var i den vattenflaskan undrar manga &n
idag! Se upp nar du dricker Aqua mineral.

Jo, Uffe sa ju; inget oljetryck i vanstersvang, jag undrar om han
hade kollat hégersving? Vad var att géra nar man har hidng pa ledar-
bilen. Tre varv fran mal 1&s lampan aven rakt fram, jag ville vinna,
sA det blev att klappa Falconen pa instrumentbriadan och s&ga nagra
smickrande ord. Nir vi gick ut pa sista varvet -bérjade Mustangen
svdnga sa konstigt'ﬁver banan - soppatorrt?! jag.kﬁﬁper'igen symto—

men. s
Jag passerade Mustangen niar ett varv var kvar, da sag”jég att Olle L
i depan hade bada fingrarna i oronen. : :

Ni skulle ha hdrt smallen ett halvt varv fére mal. I backspegeln sag
jag hur reservdelarna spreds ut pa banan. Jag lyckades med startmo-
tors hjalp fa bilen &6ver mallinjen. Vi vann!

Nu var det bara att ta emot publikens jubel, skjuta in Falconen i
Vanthoolen och aka hem, men vi vann! TvA motorer fattigare men vi
var i ledningen i EM efter forsta tavlinegn.

Zandvort maj.

Nya motorn har kommit till, tack vare Olle L som aldrig ger upp.
Kompisar letar delar &verallt i Sverige och utomlands. En del har
till och med grenrsr i resvaskan nar de kommer fran USA. Skulle
vilja se min pa tullaren di, men det gar visst som antikviteter!?

Till Zandvort blev det fullt i Vanthoolen, det var inte sa langt att
aka och roligt att flera svenskar var med i olika klasser.

Ett problem under Aret har varit hur en stértbur skall se ut, det
finns bild i FISA boken, andA &r buren olika i andra lander. Holland
inget undantag. Var bur Ar numera isartagbar i sma sektioner. Sa
besiktningsfolket far saga hur de vill ha den.

Efter ett enda traningspass ( 1 tim ) var vi snabbast, 1 sek fére
Huismans Falcon, men det a&r otroligt vad hundkojorna gar fort dar.
PA baksidan dir det A&r krokigt hander .det att man har en koja i
backspegeln. Forsta gangen trodde jag att nagot kommit under gaspe-—
dalen.
Uffe tog starten, han &r en jakel pa att starta darfér far han
bérja, jag far inrikta mig pA att fa skrotet i mal.
vid bytet efter 1/2 timme ledde vi med 60 sekunder. Vilket 4r myck-
et, sa4 jag inriktade mig pa att ta bilen i mal. 15 minuter fére mal
varvade jag en bil som jag kdrde om pa ytterspar uppe paA banmarke-
ringen sai det hoppade lite, Nu bérjade eliandet igen, oljelampan bor-
jade lysa och oljemidtarna (obs! 2 stycken som Olle L monterat ) stod
paA noll. Jag trodde anda att det var fel pa matarenheten. Nar jag
passerade depan stod Olle dir igen och hade fingrarna i Sronen. Det
ar inget gott tecken sa jag kérde sakta till depan.
Vi At en god middag sedan blev det att lasta Vanthoolen och aka hem.
Vi blev klassade som fyra och fick poang.
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Det visade sig att oljepickupen hade vibrerat av och oljepumpen ség
Tuft:

Det blev att bygga ny motor igen, topparna kunde vi behalla tack och
lov £6r Olle L som &gnar mycket tid at topparna.

- Pa Ring Knutstorp kdrde jag en tavling mest fér att prova nya
motorn. Den gick bra och jag vann. Tyvarr ing%qk den inte i EM—-se—
rien.

Vi akte sedan till Vastkustloppen da det visade sig att jag hade en
ledig helg. Allt gick bra pa traningen, fast pa sista varvet lade

jag ut en rokrida sa att Falkenberg férsvann i dimma. Vi lastade och
akte hem. Vi sag ju anda ingenting.

Den har gangen hade en avgasventil gatt av, sa en sida fldg bort
fran motorn. Pest och pina, vi skall vara pA Silverstone om tva
veckor. Stackars Olle L!

Det enda vi kunde behalla var svanghjul och koppling.

Nu var goda rad dyra, ont om delar och ont om tid. Pengar skall vi
inte tala om. Jag har dock lart mig under aren tillsammans med Olle

L att ger man honom en lada gjutjarn sa kommer en ny motor tillbaka,
men man fAr aldrig se handelseftrloppet.

Vi akte till Donington forst och kdrde in nya motorn. Maken till
tiavlingsanldggning har jag inte skadat. Grasmattan utanfér banan var
sa fin att en golfbana i Sverige skulle nog inte ha kommit i n&rhe-
ten. Jag akte med flit ut paA graset f6r att se om det hoppade nagot.
Jag markte ingen skillnad, asfalt - gras. -

— Det ni bandgare i1 Sverige, gor en utflykt sa kanske vi aAtminstone
far en fin bana i Sverige!

Motorn gick otroligt bra, kanske berodde det pa omgivningen!?

Vidare till Silverstone dar vi skulle kéra tredje deltdvlingen i EM.

l1:a var Alfa Romeo — Ambrogetti i
2:a var Ford Falcon - Wingvist/Larsson 12
3:a var MB - Stockenbrand 10

Traningspasset pa ldérdagen som vanligt, 1 timme inget mera.

Uffe aker 1 vdg och kommer i depad efter tva varv med vattnet spru-
tande ur avgasrdren. Vad i h—te hade h&nt under natten? Bort med
topparna bara for att konstatera att bada toppackningarna hade
blast. Nytt fel som vi aldrig rakat ut fsér. Man byter inte toppack-
ning under en timma, sa det blev ingen traning.

Reglementet s&ger att bada férarna maste kdra minst tre varv. Uffe
hade kort tva varv och jag inget. Domarkaren var dock eniga, de sa;
bada foérarna var rutinerade och jag hade kort banan aret fére.

Det var inte utan att det gladde oss nar vi fick hora de orden. Det
var ju andd en bit till Silverstone.
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Nu behsvde vi delar, sa Uffe fick aka ca 40 mil den natten for att
himta delar, sA att Olle L kunde skruva ihop bilen tidigt pa morgo-—
nen.

Uffe startade pa 15:e plats och efter 25 minuter lag han femma. Vi
skulle byta vid ca 30 minuter, sa jag var beredd pa snabbyte som
vanligt. ‘
Uffe kom efter 50 minuter, gaende, pinnen i strémférdelardrevet hade
brustit. Det var inte utan att det var ett deppigt gang som Akte hem
i vanthoolen. . e

Som tur var kunde vi glidja oss at vart party somzbiihade i depabox-—
en pA lérdagskvéallen, fsr tyskar, italienare, hollandare, engelsmdn
och annat 16st folk.

Det partyt &r numera Europaberomt!

Tavlingen pa Nurnburg Ring sag vi fram emot. PA en varldsberdmd bana
gasar man garna nagot extra. Det var vial exakt vad jag gjorde, det
blev sa pass att lamellen exploderade, &nnu ett nytt fel som aldig
hant forut. :

5:e traningstid totalt var vi inte néjda med, men vi tappade farten
i kurvorna, kanske berodde det pa att vara 5.5 tumsfalgar mot 7 tums
pPA Mustangerna gjorde sitt.

vi blev i allafall trea i klassen och femma totalt i ett ganska od-
ramatiskt lopp.

Teamet Akte vidare till Zolder i Belgien, medan jag akte hem och ar-
betade nagra dagar. Sedan tillbaka till Belgien for tdvling. Pa nio
dagar akte jag 710 mil. Man &r visst inte 20 Ar langre. Det blir sa
konstig vinkel pa ryggeh.

Killarna hade varit paA bilmuseum under veckan och verkligen kopplat
av. Uffe L:s pappa var med. Han passade pa att fylla ar, sa han
ville komma bort fran den uppstandelsen. Grattis Ingmar!

Banan pA Zolder ar omvixlande, kuperad—-snabb-harda inbromsningar,
vilket tar pa bromsar.

5:e traningstid och bilen gar bra. Problem med bromsarna har alla,
aven vi. Rt '

Uffe gor en kanooonstart, tar téten och leder i 20 minuter, nar han
kommer lite, bara lite, foér fort in i en chikan och driftar ut. Vips
ar fyra bilar férbi. Sa nar jag tar &ver ratten tinker jag bara pa
att halla den platsen i mal. Jag kan inte avancera kanner jag. Pa
nast sista varvet far jag inte ur fyrans viaxel, sa sista varvet kan
jag inte prestera nagon bra varvtid. Vi kommer i mal som tvaa i
klassen och femte totalt.

Senare visar det sig att Mustangen fére oss kiért om paA gul flagg och
fatt en minut tilagg, vilket goér oss till segrare. Sant varmer.

Vi bsérjar fa snits pa att lasta Vanthoolen, sA vi &r snart hemma.
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Jag kérde en tavling pa Mantorp Park veckan fére sista tavlingen,
och bilen gick som ett skott. Bara en koppling och lamell rasade dar
' pA triningen. Sa nu krymper utgifterna tack och lov. Olle L far
ocksA sova pa natterna.

Jag fick starta sist pa Hantorp PaA grund av ingen traning. 23 bilar
fore, sa jag sa till de andra férarna att halla i hatten nar jag
kommer, fér idag ar jag pa akhumor.

Nir det var tre varv kvar gick jag upp i ledningen. Olle myste i
depan.

Jag wvann!

Infér sista tavlingen pa Salzburg Ring i Ssterrike, 19-20 september,
kommer vi laddade till tusen. Vi har en liten chanms att vinna EHM.
+OMs «OMe -OMe v anvss

§
Leder goér Altonen BMW
2:a Quester/Carlsson BMW
3:a Wingvist/Larsson Falcon
4:a Hane/Zerba Alfa
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Banan pA Salzburg Ring &r den snabbaste som vi aker nagon EM-tavling
pa. Det passar oss. :

vad sigs om 158 i snitt pa en timma, inkl fdrarbyte. Toppfart ca 230
km.

Efter traningspasset pA lérdagen var vi 1.5 tiondel efter Wido Roes-—
sler, Mustang. Inget som oroade oss. Har ville vi vinna. Vi tranade
forarbyte flera ganger. g
Uffe gér en superkanonstart, jag vet inte for vilken gang i ordning-
en, och bara drar ifran. Forarhytet gAr bra, men nir jag skall ivag
far jag inte i nagon véxel sa jag maste lagga i backen fidrst, och
sedan ivag. F-n!
Roesslers Mustang &r som en skugga i backspegeln Pa 31:a varvet &r
det gul flagg sa jag maste sla av pa takten for att inte kdra om
nagra varvade bilar pa gul flagg. Vips ar Mustangen och stoter i
kofferten men jag lyckas dra ifran ca 20 meter till sista varvet.
Nir loppet varat i 59 minuter och 50 sekunder i sista kurvan foére
malet kommer han farande och kér rakt’i sidan pa mig sa jag aker av
banan och fastnar i sandfallan. Hir hjadlper inte 'svordomar!
Hade jag faAtt vinna hade vi blivit 2:a i EM totalt, nu blev 4-5:a.
Att han blev diskad &r jag inte fértjant av. Han kunde &nda inte fa
nAgon hégre EM placering.
En del gér allt foér att vinna.
Nu vinns EM av Quester BMW

2:a Hane Alfa

3:a Altonen BMW
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Summa sumarium;

Det har varit en harlig sasong. Bra stamning i teamet, fast en del
har fatt jobba hidcken av sig. Manga fragar 0ss; hur blir det nasta
ar? ; : :

Den som lever far se!

Bengt Wicke Wi ngvist
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HISTORIC SUPERPRIX 3-4 JULI 93

Det blir en fortsittning pa &rets succé p& Ring Knutstorp, dd Sverige fick sin forsta “riktiga”
historiska tdvling for bilar den 4-5 juli. Tévlingen hade FIA-status, d.v.s ingick i EM-serien for
historiska bilar.

Personligen har jag linge tyckt att vi gjort oss fortjinta av denna tivling, d4 Sverige utmirkt sig i
historiska racingsammanhang, bide genom den eminente Tommy Brorsson och hans bida EM-
titlar, samt genom vArt stora deltagande internationellt och vér fina efterlevnad av FIA,s
Appendix K.

Med hjilp av entusiastiska Ring Knutstorp och HMS (Hyllinge Motorsillskap), samt som vanligt
fin lobbyism av Gunnar Elmgren, kunde vi alla njuta av denna fina tdvling som inte bara var
lyckad rent sportsligt, utan dven gav Sverige fin PR. Vi visade att lilla Sverige kan - om vi bara
vill.

Nu #r det alltsi ater dags att borja jobba pé nista EM-tivling, vilket kriver stort angagemang
frin oss i RHK. Jag vill gérna ha kontakt med Er som vill vara med och ta pd Er vissa
arbetsuppgifter, samt vill jag girna ha s minga adresser som majligt till utlandska forare. Vad
jag menar #r att alla ni som reser ute i Europa och tivlar har sikert fitt kompisar som ocks kor
dessa evenemang. Samla ihop vad ni har i adresser och skicka dem till mig pé fax 042-205234,
sé ska jag se till att de far en inbjudan s snart denna &r klar. Inbjudan dr for 6vrigt under
fabrikation och kommer att distribueras forhoppningsvis innan jul eller direkt pd det nya dret.

Glom inte detta med adresserna di detta dr viktigt!

Jag hoppas att 1993 ars EM-tivling pd Ring Knutstorp kommer att bli lika bra och trevlig som
92-4rs upplaga, men som sagt - det kriver mycket arbete och kanske framforallt en stor
uppstillning frn oss RHK :are. Dels genom att hjélpa till som jag tidigare sagt, samt att alla som
kan kora gor det. Forsok prioritera i dessa svira ekonomiska tider sé att det for oss kanske
viktigaste racet av alla blir en vinnare. Vi har i styrelsen beslutat att enbart satsa pd historiska
t4vlingar under 93, d4 vi anser att historisk racing idag &r s pass bérkraftig i sig att vi fattat detta
beslut. Vi vill med det visa att historisk racing kommit for att stanna. Vi 4r inget kompliment till
vanlig racing, inget alternativ eller utfyllnad utan en alldels egen sirart av motorsporten. Gl1om
aldrig det!

S4 till slut!

En riktigt God Jul och Ett Gott Nytt Ar onskar jag alla RHK,s medlemmar och en
forhoppning om ett bra racing ir.

Jan Tromark
Telefon 042-205233
Telefax 042-205234
Box 14

260 35 ODAKRA

Far\EVENT
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STANDARDVAGNSSIDAN

Till Standardvagnssidan!

Lérdagen den 17 oktober sa var vi inbjudna av Getingarna att aka bil-
speedway pa Gubbingens IP i Stockholm.
Det var fyra GT/GTS bilar och fyra Standard bilar inbjudna men tyvarr
s& fick jag bara ihop tva GTS, Kjelle med Elwan och jag med Corvetten
s det blev till att limna walk-ower med GTS och i stidllet satsa stan-
dard klassen dir jag fick ihop fyra bilar till slut som tordes skita
ner sig (bilarna).
De fyra tappra som stdllde upp var Ulf "Doc" Lindberg med sin r&d/vita
Cooper, Andreas Zolnir med pappa Hasses DKW F12 grupp 4, Yngve Ekberg
som &r ordfdrande f&r Svenska SAAB Registret i en SAAB Sport -65 som
annars kiérs i Historiska Rally Cupen och sa jag Goran K8lborn i en SAAB
96 -64.
Innan triningen sd var det nagra rally-cross fdrare som undrade om vi
skulle &ka p& banan med vara fina bilar, vi tog vil inte stdd pa varann
i bdjarna och kunde bjuda publiken pa hiftiga race med vara museéfdremal,
men det visade sig att det kunde vi verkligen gdra utan stéd.
Efter triningen som gick p& mycket lerigt och halt underlag sa visade det
sig att vi hade &kt lika fort som rally-cross bilarna och di hade &nda
ingen av oss k&rt bil-speedway forut och p& racen senare ndr banan var
avhyvlad och sandad sa att det vart bra grepp g4 skillde det inte mer &n
2-3 sekunder per varv mellan oss och "yirstingarna". Det var manga som
blev fdrvanade, dven vi sjdlva.
Vi hade vara bilar uppstillda bredvid banan mellan heaten sd att publiken
kunde titta p& bilarna och fraga oss om det dom ville veta och det var stor
succé, intresset var nog stérst fér vara bilar.
Nista &r far vi sdkert tillfille igen att kdra och jag hoppas att vi blix
fler da. Det tog visserligen tvd dagar att gora ren bilen efterat men det
var det definitift vdrt d& ingen av oss fick nagra som helst skador pa
EE bilarna utan bara hade "skit"kul!
:
3;
Eé
iy
i.

Heat 1: la Gdran Kolborn 2a Ulf Lindberg 3a Andreas Zolnir 4a ¥Yngve Ekberg
Heat 2: la Ulf Lindberg 2a Yngve Ekberg 3a Géran Kolborn 4a Andreas Zolnir
Heat 3: la Ulf Lindberg 2a Goran K&lborn 3a Yngve Ekberg 4a Andreas Zolnir

Slutplaceringar: la Ulf Lindberg 2a Goran Kdlborn 3a Yngve Ekberg
4a Andreas Zolnir
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Final pa Scandinavian Raceway
for fartentusiasternas veteraner

Historiska bilar och mo-
torcyklar fran fyra decennier
var i blickfinget pa Scandin-
avian Raceway i Anderstorp
i helgen.

Det var sisongsfinal for al-
la bil- och mc-samlare samt
racingentusiaster. 150 ekipa-
ge deltog i det historiska ra-
cet.

—Det hidr dr rena nojet att fi

~vara med, konstaterade bygg-

nadsingenjéren Jan Lilliesk6ld
frin Liding6.

—Det édr definitivt ingen lyx-
hobby. Vi dr galna entusiaster
som mest hiller pa for att se att
dessa historiska bilar och motor-
cyklar fungerar.

Jan Lillieskold dger tvd rarite-
ter i sportvagnsklassen. En Lola
T380 frdn 1975 och en Attila
MK3 frin 1964.

Lolan har rullat p4 klassiska Le
Mans 24-timmarslopp &ren 1975-

79. D4 rattades den av det vilkdn-

-

Samboparet Gia Israelsson och Horst Bruning fra";n Tdby har vunnit

da engelska racerteamet Alain de
Cadenet och Chris Craft som pla-
cerade sig pA tredje plats 1976.
Efter Le Mans 4ren stod bilen pa
museum i England i 4tta r.

Jan kopte bilen 1987 och har
haft den i malpése tills Ander-
storpsracet i helgen.

Andra rattar
Motorentusiasten Jan Lilliesk-
6ld later mer erfarna forare ratta
sina dyrgripar.
Det ir forsta &ret som Lolan far

o

sir_:la {.Hasser i samtliga historiska race i Sverige den hér sdsongen.
Dirfor fick de dela pd segerbucklan for béista forare 1992.

Tredubble europamdstaren
Tommy Brorsson, Hyllinge, var
snabbast i Anderstorp. Beld-
ningen blev en liten pokal och en
flaska motorolja.

Resultat: mc, klass 3, éver 500
cc 1948-1972: 1) Colin Faihall,
Rob North Trident 750, 2) An-
ders Fridman, BSA Rob North
750, 3) Geir Jacobsen, Triumph
T140 750 Mc, klass 1+2: 1) Ha-
kan M4nsson, Ducati Desmo 450,
2) Anders Johansson Beltin, BRC
Honda, 3) Bengt Albertsson,
Dresda.

GT/GTS-bilar: 1) Bjom Jans-
son, MGB, 2) Per Loveryd, Tur-
ner MkII, 3) Nils-Ame Kihl-
strom, MGB roadster.

Standardvagnar: 1) Bo Warme-
nius, Ford Lotus Cortina, 2) Mats

delta i historiska race. Det blev
trefaldige europamistaren Tom-
my Brorsson som fick ndjet att
kora i Anderstorp.

— En fantastisk bil att kora, sa-
de Tommy, trots att bara tvd av
vixlarma fungerade pd lordagen.
Dirfér var det brattom i depan pi
sondagen for att fa bilen fullt kor-
klar till séndagens tivling.

Trots problem med vixellddan
hade Temmy Brorsson den snab-
baste tiden pa lordagen.

Efter sex varv klockades han
for 12.05,16. Men pd triningen
var han nere pa 1.46,00 i varvtid.

Kor fort
Fort gick det ocksd for me-fo-
rama nir de med olika hastigheter
och stilar tog sig runt p4 sina rari-
teter.

Hir fanns flera pensionirer .

som flog fram pd flygplansrakan.
" Aldst i mc-klasserna var legenda-
riske Rolf Gulich med sina 80 4r,
fast han inte ser ut att vara en dag
over 69 4r. PA frigan om hur fort

hans Husqvarna gér svarade Rolf '

Gulich: ‘

- Vi kér fort som faen.

Men. Rolf hade otur.. Hans
1935 &rs HVA 500cc var inte pA
humér pa 16rdagen.

Sént som hinder, menade vete-
ranen Gulich, som deltagit i samt-
liga Grand Prix pd Saxtorp och
vunnit den klassiska och hirda
Novemberkdsan tvd génger.

Text och bild:

JARMO*
NOUSIAINEN

' Bréder vann Formel Junior

Israelsson, Ford Lotus Cortina, 3)
Roger Grimborg, Ford Lotus
Cortina.

Formel Ford, F3, F2: 1) Peo |
Soderberg, Lotus MK 69 TT, 2) !
Bo Strander, Hawke DL2A, 3)
Goran Anderberg, Lotus 61 MX.

Formel Junior,” Formel Vee
1300, Formel 3 500 +: 1) Bruno
Rosler, Joker DKW, 2) Gunnar
Résler, Cooper F3 500, 3) Olle
Linde, Effyh Midget.

Sportvagnar: 1) Olof Wijk, At-
tila. MK3, 2) Pekka Nystrom,
Chevrolet Corvette, 3) Jan Grege-
nds, Marcos 3000 GT.
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Q®lof Wijk, Halmstad, rattade det engelska bilmdrket Attila MK3. Sonen Tobias ser till att lacken skiner infér starten i racersportvagnsklas-
sen Bilen des av entusiasten Jan Lillieskdld lidined

™ o o

"Den flygande kilometern” - det ir
att fa kora i 300 kilometer i timmen
pa landsvig. Lagligt!

Gissa om vardagsbilisterna darfor
forvanat hojde pa égonbrynen, nir
de igar pa riksviag 150 mellan Fal-
kenberg och Torup blev tillfilligt
stopnade av policen, Bara for att so
"varstingak” som Lambourgini Di-
ablo, Lotus V8 special och de Toma-
so, ”"specialbyggen” som T-ford R
spec, klassiska racerbilar som Coo-
per F3 arsmodell -55 och sma och
stora motorcyklar svischa, mullra,
dundra, svepa och vrala ivig mitt i
den hallindska idyllen i jakten pa
nya hastighetsrekord med kossorna
som nirmaste askadare,

Och nog blev det rekord alltid!

Rena rekordslakten med fvra nya rekord av

sex mdjliga pa bilsidan och maximala fem
bland motorcyklarna. "Den flygande kilome-
tern”, sanktionerad av Svenska bilsportfor-
bundet och arrangerad av Falkenbergs MK,
var den forsta i Sverige pa fyra ar och den
tredje sedan 1962, men motorklassikern har
anor dnda fran 1905 nar den forsta hastig-
hetstivlingen kérdes i Frankrike. Det dr ock-
sa darfor som alla rekord ska skickas ned till
Paris for fingranskning av FIA (Federation
International Automobilel innan de god-
kanns och blir officiella

En bit langre bort star Gunnar Rosler fran
Halmstad och drar pa sig overallen. Snart ar
det hans tur att kéra med sin Cooper-racer.

— Visst dr det roligt att komma in i en
rekordlista och samtidigt traffa andra man-
niskor med samma intresse. Fast sjilva kor-
ningen &r inte sa mirkvirdig, det dr ju bara
att kora rakt fram...sdger han.

Gamla reservdelar

Nar Gunnar Rosler 1988 kérde sin gamla
Cooper F3-55 pa 135.752 km/timmen radera-
de han ut ett 34 ar g¢an malt rekord

— Sa rackte bilen till d4 borde den gira det
nu, resonerade han.

Och visst gjorde den. 150 km/timmen var
en prydlig putsning och da ska man ha i
atanke att Gunnar kérde samma bil nu som
for fyra ar sedan.

- De nya bilarna kan utnyttja den moderna
tekniken. Det far inte jag, da skulle jag bli
dickad, skrattar han.

CGunnars motorintresse foddes tidigt. Men
han borjade inte kéra sjlv forrdn han var 40 ar.

— Det var forst d4 jag hade de ekonomiska
mdojligheterna och fick chansen att forverkli-
ga en gammal barndomsdrom, séger han och
avser bilen som han kopte -85 i Orebro.

Motor och vixelldda dr desamma som pa
Nortons motorcyklar.

— Sa reservdelar finns det. Annars far man
tillverka dom sjalv, forklarar Gunnar som i
det civila dr lirare pa F14. #% o
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Tyrest 92 09 05

Till bertrda parter inom RHK och SBF angdende dicksreglementet i
historic racing!

D& man i dag inte vet fran sidsong till sdsong om de dick man har ir godké&nda
sa féreslar jag att man nationellt slipper dicken fria med tanke pd att de
bista dicken typ Dunlop Racing och Good Year Blue Streak &nda &r godkénda.
Profilh&jden ska dock vara som den &r. i dag.

Problemet nu dr att det inte finns ett bra dick klassat till alla bilar i ritt
dimension, till SAAB 96 finns det tex bara Dunlop Racing att kdpa i vettig
dimension.

Tanken om ett enhetsddck &dr for all del god men det dr inte alla bilar som

dr konkurrenskraftiga med ett standard dick d& vikten och virmen péverkar ett
ddck valdigt mycket.

Om var och en far kdpa ddck efter sin egen pldnbok som han/hon &ven kan &ka

pd ndsta sdsong sd skulle det sdkert underl&tta att f& ut fler bilar pa banorna.
Det d&r ju dessutom ingen stdrre hdgkonjuktur nu f&r tiden och det ir definitvt
inte rdtt att det ska kosta 5000:00-8000:00 varje sisong bara i dick innan man
kommer ut pd banan pd grund av att de dicken som var godkinda f&rra aret inte
dr det i &r. Det &r vi som kdr som fir betala kalaset som ni bestimmer och

det dr nog inte alla som har vare sig lust och rad med det l&ngre!

|

Det vore roligt att héra om fler har ndgra synpunkter pa detta hdr i sd fall
av er till Rutflaggan innan det dr ett nytt reglemente spikat.

GOran KBlborn
Standard-GTS
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SVENSKA
BILSPORTFORBUNDET

The Swedish
Automobile
Sports Federation

Stockholm 3 november 1992

Racerhistoriska Klubben
Box 4007

183 04 TABY

Ljud och oljud

P4 sidan 5 i Rutflaggan 5/92 funderas det dver miljéfragor.
Den anonyme funderaren har fattat galoppen att Svenska Bils-
portf&rbundet forsdker ge bilsporten ett grdnt ansikte.

Bra! DA behdver vi inte orda mer om nddvdndigheten att pa
varje sidtt fdrstdka bli av med de olika invdndningar som
kommer fran olika hdll i vart allt mer gndllinriktade samhdl-
Len

Jag hdller fér &vrigt med om att det dr nagot som inte stdm-
mer i vissa milj8sammanhang ndr man accepterar vralet i
Vallakra eller popkonserter pa Stadion eller Gdrdet i Stock-
holm som stdr kanske hundratusen md&nniskor 4t gangen. Men
det dr kanske lika bra att inse att vi inte l8ser vara egna
problem genom att peka pa andras brister.

Det kan ocksa vara intressant att kdnna till att kraven pa
minskat buller kommer fran bandgarna. Jag tror inte att jag
gdr mig skyldig till ndgon indiskretion ndr jag skickar ett
brev fran Mantorp Park och Ring Knutstorp for k&nnedom och
l&sning.

Med bdédsta halsningar
SVENSKA BILSPORTFORBUNDET
A

v
Gunnar Elmgren
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; MAaNTORP PARK HoLDING AB
Gunnar!
Har med tillfredstidllelse noterat beslutet att sianka dB-talet
betriffande banracingbilar frén 110 till 100. infor.1533,
%
:
:
:
:
:
)

5
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MANTORP PARK

Gunnar Elmgren
svenska Bilsportfoérbundet

Idrottens Hus
123 87 FARSTA Malm®, 1992-11-02/LH/mn

Detta ar speciellt viktigt for Ring Knutstorps ¢verlevnad som
banracingarrangdr eftersom anliaggningen ligger pa naturskyddat
omrade och darfoér ir &lagd en lagre dB-grans. Dessutom &r Ring
Knutstorp den bana som har grannar boende i direkt anslutning
till anliggningen och darfér i praktiken &r omoéjliga att ljud-

avskarma.

vi har vid ett mdéte med grannarna, SOm samtliga 6nskat en redu-
cering av antalet s.k "hyllerdagar", tvingats godra utféstelser
och eftergifter fér att f& behalla antalet ograverat under -93.
Det 4r dafdr av allra stdrsta vikt att tavlingsbilar som enligt
reglementet skall halla 100 dB verkligen uppfyller kraven. Vi
har namligen dalig erfarenhet av efterlevnaden hitintills. Var
egen kontroll av bilar vid MGCC:s tivling pa Ring Knutstorp den
10:e oktober visade en klar nonchalans fran bade arrangdr och
aktiva. Virsta &vertrampet 1lag pa& 120 dB!! Detta &r oaccepta-
belt i ett lage diar bade myndigheter och allminhet kraver
"sti¥rsta, méjliga tyyyssstnad."

Hur kan vi gemensamt agera for att f4 bade arrangdrer och
aktiva medvetna om att efterlevnaden av det l&gre gransvdrdet

ir ett absolut maste?

* Ring Knutstorp och Mantorp Park erbjuder gratis ljudtest
fredagen fére respektive SM-arrangemand. Ring Knutstorp har
dessutom motsvarande erbjudande nagon dag foére sidsongstart.

* Bearbetning av dags-och motorfackpress ddr IB ar speciellt
viktig:
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* Samtliga tillstadndsbevis boér innehalla krav pa att ljudmdt-
ningsutrustning skall finnas pd plats - och anvéandas.

* Pipeka efterlevnaden vid férnyelse av férarlicensen.

* Andring av regeltexten for langloppsbilar dir "vil ljud-
dimpat" bor ersittas med 90 dBa. Det lagre decibeltalet
motiveras av att dosviardet vid denna tavlingsform blir mycket
hégt och medfér en extra olagenhet f&6r grannarna. Inom parantes
kan nimnas att Svensk Bilprovnings normer &r 84 dB.

Jag hoppas att vi med gemensamma anstrangningar skall kunna
tillfredstilla kraven fran myndigheter och ¢nskemal frén
grannarna pa basta satt, innan det &r fér sent.

Med vinlig hdlsning
/

-—

Leif EgpséﬁT/

c.c Hans Hillebrink fax: 08-59 03 49 10
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Till Salu

Fabriksnytt motorblock

Ford typ 701 M 6015 BA L-midrkt
1500 cc, 5-Lagrat, Stora overfall
Pris : Diskuteras

Ford 120E motor, komplett startklar,

1594 cc samma botten som 701M, orginal
Cosworth topp med A8 cam, ca 136 Hk varvar
8500 rpm, en mycket vdlbyggd motor i
toppskick fr&n OB-racing.

Pris : 12000 Kr

Ford 116E motor, en trdtt racemotor 1500 cc
med mycket Lotusdelar.
Pris : ca 6500 kr

Ford Capri 3.0 GTXLR Mk 1 -71
Ej Komplett, Fin plat
Pris @ 500 Kr

Kopes

Ford racemotor typ 105E
994-1148 cc
Allt av intesse |

Stefan Leschner
Pl 3363
432 96 Askloster

Tel : 0340-26085

Rutflaggan under bilar sdljes: i
Den perfekta dragbilen till ndsta sdsong, Chevy Pick-Up -87
Shortbed/fleetside 4WD 3100 mil nybes. nyskick.

Alla options plus extra utrustad for ca.l100.000:-.

Sdljes pga dodsfall. Pris: 100.000:- inkl.moms.

08=742 72 70 Garage 57 Service AB

08-798 91 94 Corvette Shoppen

08-742 27 95 Fax

010-212 82 22 Goran Kolborn
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TILL SALU.

4 Pirelli ©N 36 175/7048S3HERVIES Pris 8102000
Ake Lindh Tel: 044/241 510.

TILL SALU.
Ti1ll Ford Nova 1600cc F3 motor. Block med 3 lagrad stalvevaxel,
st&lstakar, hoégkomp,kolvar.
Ev byte Lotus TC motor eller delar.
Tel:054/83 33 37 e 17,00 Hakan.
054/54 47 26 e 17,00 Kenneth.

TILL SALU.

HISTORIC - RACING VOLVOMOTOR.

Unik 1500 one-off, byggd/kdrd av Gunnar Andersson Volvos
tdvlingsavdelning 1958. Allt special, bra bevarat skick, Weberd5-
extractorrdr, inklusive utstdllningsstdd. Sdljes efter 6.k.
Torbjérn Lindgren Tel:0485/542 47 kvdllar.

ONSKAS.

Standardmotor och 5,5 tumsfilgar till Lotus Cortina 963 =70,
Martin Johansson tel 013/17 84 91.

Mats Israelsson Eel o @8 /4756, 2880k

o R R N .-\\-
SAKERHETSUTRUSTNING
RACING & RALLY-OVERALLER HJALMAR 5~ EE
FOLKRACE-OVERALL "Picko” . SSHOED =
Moo it 5 1 OI e SHOEI ZRJ-101V :E

—

JAYBRAND 1-lagers Ty i :
NOMEX.G?d'.indavS_E;flefléérgdng, 1 600,. ivit glasfioer 1.95 |
o " shorIGRvintegal 4,300z
JAYBRAND 24agers |

:%ME)(sGodaandavFikﬁnnmbL‘ifL c, V
S 9,400: )

UXE Tavingshaimi UMW, =/
AIMOUELE, .., (EEE, 206

svart, vit/gul,
| wno 3. 600z Picko Troberg
st kg RAcing

o Handskar ¢ Skorem. m. |\ad#Q/) PRODUCE CHAMPIONS

Ring, faxa ellerbestk var butik iKristne:  Haygatan 1, Drevsta Industriomrade
hamn. Vi skickar gama fargbroschyroch 681 00 Knshnehamn
utforig prisista. Valkommen! Tel. 0550 - 122 40 « Fax. 0550 - 820 91
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HISTORIC CARS INFORMATION

»

1) MEASURES CONCERNING FIA CHAMPIONSHIP, TROPHY, CUP AND CHALLENGE EVENTS

1.1.  Competitors' Travel Money :
From 1-1-1993, article 5b) of the FIA Championship general prescriptions,
concerning the payment of a travel allowance to foreign competitors in FIA
Championship and FISA Trophy events, is deleted.

152 Closing date for entries :
New regulation with application from 1-1-1993 :
For all events 6f the FIA Championships for Historic Cars, the closing date
for entries must not be more than 30 days prior to the date fixed for the
meeting.

1% 3 FISA Technical Delegates :

From 1-1-1993, the FISA will send a technical delegate to each round of the
European Historic Rally Trophy (expenses to be covered by the organizer).

2) OTHER EVENTS FOR HISTORIC CARS ON THE INTERNATIONAL CALENDAR

By decision of the World Motorsport Council, the FISA Historic Cars
Commission 'may delegate observers to any international events where it
considers it might be necessary in order to promote a better application of
the regulations governing historic car competitiions.
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THE FORD V8 289 ENGINE

INTRODUCTION This paper gives a brief description of the Ford 289 engine together
with some details of identifying points. Because Lhe_e:lginc is of American origin all
dimensions will be given in inches with a metric equivalent. The definitive dimensions
will be in inches. -

DESCRIPTION The "small block” Ford engine began life as the 221cu inch (3614cc)

engine for the Ford Fairlane of 1962. The bore and stroke were 3.5" (88.9mm) x 2.87"
(7%n9mm). Later a 260cu inch (4252cc) engine was built using a new block to accom-
modate- the larger bore of 3.8" (96.5mm)but retaining the 2.87" stroke. This engine
was also for the Fairlane car.

The 289cu inch (4727cc) engine was built in 1964 and was an entirely new block to
accommodate the 4.0". (IOI.F;m) bore using the 2.87" stroke. The crankshaft was cast
in cast iron and early engines had a five bolt bell housing, changed to a six bolt housing
from the middle of 1964. This eng'me was used in the Mustang and the Falcon and was
in production until the end of 1967/.

An improved version of the engine, known as the HP289, identical in every way but
using heavier main bearing caps cast in high nodular iron and with a crankshaft cast in
the same material. It was this engine that was supplied to Shelby for the Cobra and
possibly to other manufacturers who specified the 289. The HP 289 was manufactured

until 1967.

For the 1968 season the engine was uprated to 302cu inches (4960cc) retaining the 289
block and 4.0" bore but using a longer throw crankshaft with a 3.0" (76.2mm) stroke
coupled with a shorter connecting rod of 5.09"(129.3mm) compared to the connectin

li%g?}.’for the 289 which is 5.155" (130.9mm). This engine was built until the end o

From this it is evident that it would be possible to insert a 302 crankshaft into a 289
block with no external evidence of its presence. Fortunately it is possible to measure
the stroke of the engine through the sparking plug hole, this being situated centrally
over the head of the piston. \

The 289 and 302 blocks both had a deck height (the distance from the centre line of the
crankshaft to the deck face of the block of 8.206" (208.4mm).

For the 1969 season the Boss 302 engine was produced which had four bolt main
bearing caps and a forged steel crankshaft. The engine retained the 4.0" bore and 3.0"
stroke but used a block casting with a higher deck. height of 8.209" (208.5mm). This
allowed the original 5.155" connecting rods to be used although these rods used bolts
of 3/8" instead of the 5/16" bolts of the 289 and early 302 range. The model was
discontinued at the end of the 1970 when Ford eschewed all things connected with
racing.

IDENTIFICATION OF COMPONENTS The components of the engines are numbered
when cast and there follows lists of the numbers which one may expect to find on the
components of genuine engines and some of those that may be found on illegal engines.

BLOCKS., The basic casting number for a Ford cylinder block is 6015 and this will be

- found on ALL blocks. There is in addition a number which prefixes this and allows for

identification the block type.

A full casting number would be "C3AE 6015N". The prefix may be decoded. The "C"
represents the decade that the item was produced - "C" for the “sixties and "D" for the

&
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'seventies. The figure represents the year in that decade - thus "3" is 1963. The "A"
represents the car that it was fitted to - "A" is general full size Fords; "D" is Falcons;
"T" is for trucks and "O" is Fairlanes. The "E" informs one that it is an engine compo-
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nent.

There is also a small cast number which allows the date of the casting to be identified.
Blocks also have the cubic capacity of the engine cast into the block. The date code is
of the form "5A22" where 5 is the year of the decade(1965); A is the month(A thru M

- A= January) and 22 is the day in the month. Thus the date of the casting bearing the
above number is 22nd January [965.

The sEﬂsﬁx numbers cast into the block (to be seen at the rear right hand cylinder block)
are

own below for 289 blocks:
C3AE-N C40E-C C40E-F
C4AE C4DE CSAE-E
C5AE-A C6AE-C
For HP 289 blocks the numbers are as follows:
C30E-B C40E-B CSAE-E
For the 302 blocks the numbers are as follows: _
CS8OE-A C8TE-B(post 72 blocks with this number are not accept-

able - they bave a deck height of 8.229").

The Boss 302 blocks, NONE of whicii are acceptable, have numbers as follows:
C9ZE C8FE DOZE-B

A quicker means of identification of the Boss 302 block is the screwed in core plugs.

Ford have made it known that they no longer provide the 289 block but that there is a
302 block that they provide into which the 289 components can be fitted to make a 289
engine. These blocks are known as "Motorsport” blocks and are either manufactured
with, or are converted to, four bolt main bearings.

CYLINDER HEADS The cylinder heads have the capacity of the engine cast in, a
similar prefix code as on the blocks and a common number to cylinder heads - 6049.

There is also the date code described above. The prefix numbers for the 289 heads are
showr: below:

C3AE-F C30E-E C30E-F
C4AE-C C5DE-B - C6DE-G
C60E-C C60E-E s C60E-M
CI0E-A C70E-B C70E-C
C707-B C7ZE-A C80OE-D
C80E-L C80OE-M

For the HP289 heads the numbers are as follows:

C30E C40E-B CS0E-A
CSAE-E ,

For the 302 heads the numbers are as follows:

C80E-F C70E-C C70E-G
C8AE-] C8DE-F ; C80E-J
C80E-M C80E-K CB8OE-L
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C9TE-C DOQE-B DITZ-A
D20E-BA D50E-GA DSOE-A3A
DSOE-A3B D70E-DA D8OE-AB

The use of one of the above heads should generate curiosity as the valve sizes for these
heads are likely to differ from the homologated sizes on cars fitted with a 289.

The cylinder head casting numbers for the 302 Boss are given merely because the head
can not be fitted to a 289 or 302 block and therefore the engine underneath is the illegal
Boss 302. The numbers are as follows: ;

C9ZE-A DOZE-A D1ZE-A

3.3 CRANKSHAFTS Only those shafts fitted to a 289 or HP289 are Listed below. They are
all of cast iron.

C20Z C30Z IM
IMA :

The HP289 crankshaft has a casting code of 1M. :
3.4 CONNECTING RODS These are all of forged steel "I* section of 5.155" length on the
789 engine and used 5/16" bolts. The HP289 rod used 3/8" bolts with a broached seat.
gglc 302 rods are 5.09" long, but the Boss 302 rod is again 5.155" long and uses 3/8"
ts.
3.5  PISTONS For all of the engines except the Boss 302 they were of cast aluminium.

36 PUSH RODS For all of the 289 and 302 engines up to the middle of 1969 the pushrod
length was 6.825" (173.4mm). ;

3. 'j.'.'.'.r.r.-.'.-.w.-.-.-.-a'.".-.'r.-.'.'.'.'

4. MODIFICATIONS KNOWN TO HAVE BEEN USED. It is believed that some en-
gines have been modified with alternative components which have contributed to the
outstanding performance of some of the cars powered by the 289 engine.

-'-'-'-'-'\n‘-'-'-‘-'d'-'-’-'-"r‘)"-'-'-‘

e

bolt main bearing caps fabricated from steel. Steel crankshafts have been made to the
22511111 dimensions. Forged pistons have been made with modern ring technology

ed to specially made steel Carillo connecting rods using 3/8" bolts. The original
Morse timing chain has been discarded in favour of a high performance conventional
duplex chain. The external balance wheel (fitted to the front of all 289 crankshafts) has
been replaced with a modern "high tech.” unit, The Holley carburettor has been exten-
sively modified internally by specialists although remaining the same type.

3. CONCLUSIONS From the above it is clear that the Ford 289 engine is capable of
considerable modification and that those modification are complex and were difficult to
police with the knowledge available to Technical Delegates/Registrars up to now - fully
justifying the President’s concern about these cars.

It is clear that the four bolt bearing caps are not legal no evidence having been discov-
ered showing their use or homologation in period. As to the other modified components
a cursory examination of Appendix "K" for GT/GTS cars shows that the modifications
may be ‘acceptable because of the indeterminate wording. However if the engine is
fitted to a touring car, Para 3.8.4. would seem to disallow many of the modifications
described above. - :

The F.I.S.A. Technical Committee must consider a policy of policing cars, a policy of

- what replacement parts are to be allowed( for all cars, not just these) and a system of
documenting and publishing the detailed data of individual cars.

22 November 1992
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Specialarbete om Ferraris tavlingsverksamhet
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Férord sid 3
Enzo Ferrari sid 4-7

. Scuderia Ferrari sid B-12
Racersportvagnar sid 13
Ferrari 250 GTO sid 14
Milstolpar : sid 15-16
Avslutning sid 17
K&llférteckning . sid 18

FGRORD

Ferrari dr ir mdnga rdgot magiskt. Magin har byggts wypp
gencm drtionden av framgdngsrikt tdvlande och bilbyggande.
Eftersom Jjag sJjdlv & omdttligt fordiskad i Ferrari valde
Jag detta som dmne f8r mitt specialarbete. Amnet dr vdl-
digt omfattande. DErfor har Jjag inriktat mig pd
tdvlingsverksamheten och mannen bakom — Il Commendatore
Enzo Ferrari.




ENZO FERRART - EN LEGEND

Enzo Ferrari fodoes den 18
februari 1898 1 den lilla sta—
den Modena, Inte 1dngt frdn
Milano. Hans +ar hade en meka-—
nisk verkstad som tillverkace
taksektioner och houl till
Italiens Jjarnvigsvagnar. I ett
litet rum ovanpd denna verks-—
tad bodde Enzo tillsammans med
sin bror Alfreco.

Enzos far var en av de forsta
i Modena att skaffa sig en
egen autamobil. Detta giorde
han omkring 1907,

Enzos intresse vacktes och han satte sig snabbt in I
bilens alla detal jer och finesser. Vid den har tiden hacde
fackerns verkstad utbkat sin verksamhet till att dven
omfatta bilreparationsr. Detta blev en idealisk Lppvaxt—
milié Ffor en bilintresserad gosse.

1908 sdg Enza tillsammans med far och bror sin +orsta bil-
tdviing. Loppst vanns «v den beromde Felize Nazzaro i1 en
Fiat.

Enzos Ffar ansdg att hans son skulle utbilda sig till ing-
enidr. Men bokliga studier 18g inte for Enzo. Han ville
Jjobha i verkstaden med handsrna. Det var en instdllning
han sensre skulle bsklaga dtskilliga gdnger.

Ndr o=t Farsta varidskriget brét ut 17914 kallades Enzo in
till krigstidnstgéring 1 armen. Enzo fick den figa glamou-—
risa uppglften att sko mulor. Under sin militdrt jédnstgd-
ring blev Enzo svirt sjuk, men lyckades dverleva. till
stor del tack vare sin J&rnhdrda vilja.

Bide 5 Ttalien och +dr Enzo personligen var eldndet
stovt efter krigpet. Enzo hade forlorat bdde +far och bror,
och det 1illa arv han fick var snart slut. Med rekommenda—
tionsbrev fi-dn armen giorde Enzo ett besdk hos Fiat 1 hopp
om arbete, men det gav Ingenting.

Mest genam en slump Fick Enzo €111 slut ett arbete, till
pé képet imom bilbranschen. Det var valdigt ont om person-—
bilschassier efter kriget. Darfor hade en man vid namn
Giovanni képt ett stort antal latta lastbilschassier av
Lancia. Dessa skulle provkdras for att sedan levereras
till Milano. Dar forsdgs de med dppna personbllskarosser.
Enzo Ferraris wuppaift var att provkdra dessa chassin.




Enzo lockades ganska snabbt dver till bilfabriken CMV. D&r
Fick han diverse olika arbetsuppgifter. Bland dessa upp-
gifter borjade tdvlingar komma in 1 bilden. Férsta uppora—
get g&llde att kiéra f61jebil dt en motorcyklist. Men snart
nog g&llde det egna tdvlingar.

Alldeles 1 bdrjan av ZO-talet borjade frdet gro om senare
skulle sld ut och ge vérlden dessa underbara tekniska un—
derverk. Enzo Ferrari fick anstdllning hos Alfa Romeo.
Sportbilstillverkaren i Portello strax utanfdr Milano.

Ti1lsammans med Ugo Sivocci fick Enzo fart pd mérkets tav—
lingsverksamhet. Han kérde ocksd sjdlv vid flera tillfal-
len.

Ingen vet exakt huyr duktig racerfdrare Enzo var. Inte hel-
ler hur mdnga lopp han kirde. Men man vet med sdkerhet att
han startade i minst 21 tavlingar under dren 1919-1951.
Det & knappast vad man kallar en intensiv tdwvl ingsverk—
samhet. Enzo var en duktig Forare. Han vann en del tdv—
lingar men I de riktigt stora loppen lyckades han inte.
Oeh han blev ald-ig ndgon direkt valkdnd racefirare.

Men det var inte som racerforare Enzos talanger utnyttja—
des till fullo. Utan som organisatér. Han var fantastiskt
cduktig pd att samla fhop ratt folk och +4 dem att gemen—
samt jobba for de mdl han satte wpp. P8 detta omrdde v
det £38 kvimnor och mdn som kan mita sig med Enzo. Denna
talang kom ocksd att prdgla hela hans Toavie

Alfa Romea var under borjan av 20-talet ett ganska litet
féretag . De hade mdnga toppar och dalar i sin ekonomi.
Enzo Ferrari blev en av de verkligt betydelsefulla
medarbetarna. Han lyckades wvinpa Gver den skicklige konst-
rulctren Vittorio Jano och ett flertal andra skickliga
ingenidrer Ffrdn konkurrenten Fiat. Resultatet av det nya
samarbetet 1St inte vdnta pd sig. Snart presenterades de
legendariska Alfa Romeo P2 — och PS mooel lerna. De blev
sersationel 1t framgdngsrika Grand Prix—vagnar, nar de var
i Farten undeyr dren 1904-1534.

Enzo hade f3tt mdnga nyttiga erfarenheter under sina dr 1
bilindustrin. Och 1929 var han redo att sdtta en mycket
intressant plan I verket. Han grundade SCUDERIA FERRARI,
ett aktiebolag som skitte och utvecklade pri vatdgda racer—
vagnar. Forarna behidvoe bara infinna sig pd rétt plats och
vid rFdtt tidounkt for att kora sina hilar. Ferrari hade
Finsidrer bakom sig och ndr Fforetaget var fullt opera=
tionsdugligt presenterade han det for de styrande hos
Alfa. Hir kom nu den duktige Signor Ferrari och praktiskt
taget serverade dem en firdig tavl ingsavadelning. Givetvis
slog de till.




Scuderia Ferraris férsta tdvlingssdsong, 1930, blev mycket
Framgingsrik. Framgdng ol Jjoe pd framgdng. Racingstallet
Fick tkad betydelse for bdoe Alfa och fosterlandet. Aven
omfattningen av verksamheten dkade. Man bor Jade gira Fler
och Fler egna konstruktioner, dven egna modgel ler. Fram-—
gdngarna blev bara stdrre och storre. Ferraripreparerade
bilar var ndstan oslagbara under en period av 30-talet.
Detta bevisas av segrar 1| Mille Miglia 1930, 1932-1938 och
tre raka segrar i 24-timmarsloppet Le [Mans dren 1931-1934.

N&r den tyska racerdngvdlten startade 1| mitten av Jo-talet
£ick Ferrari och hans folk det lite svdrare. Scuderians
organisation var liten. Och man férfogade dver mer entusi-—
asm och kunskaper &n dver pengar. De tyska stallen Merce-—
des, med de klassiska silverpilarna, och Auto Union var
understédda av den tyska staten och hade véldiga resurser.
Alfa Romeo beslét 1937 att man skulle gora en storsatsning
£fér att miota den tyska anstormningen. Man sade upp kont-
raktet med Scuderi Ferrari och bildade en ny tdvlingsorga—
nisation, vid namn Alfa Corse. Ledare for den nya verksam-—
heten blev — Enzo Ferrari.

Den vil jestarke Ferrari hade dock en akilleshdl —han kunde
inte jobba &t andra. Han wvar inte van att hdga chefer lade
sig i hans arbete. Enzo fick nog efter rndgra mdnader och
samarbetet lades rer.

Med ett stort avgdngsvederlag frdn Alfa Romeo och fortfa—
rande som dgare till lokalerna I Modena startade Ferari
For forsta gdngen egen tillverkning. Han startade Auto
Avio Consruzione och borjade gbra legoarbeten fdr en flyg=
motortillverkare. Men det enda som egentligen intresserade
Enzo var det racerbilsprojekt han drog igdng i samband med
flyomotortillverkningen. Denna bil var baserad pd Fiat—
delar och kom att kallas 815, inte Ferrari. Detta pga en
klasul i hans gamla Alfa-kontrakt. Denna forbjod honom att
anvdnda sitt eget namn pd en konkurrerande produkt de 4
nérmaste dren efter det att samarbetet lades ner.

1947 kunde Enzo Ferrari stolt presentera den forsta bilen
som bar hans eget namn. Den hade en Colombo-vritad it 2
motor. Dirmed var grunden till legenden om Ferrarils fan—
tastiska \~12 motorer lagd.

Ferraris familj kom att betyda mycket for honom genom
dren. Han gifte sig '"runt 1920 som han s Jalv anger tid-
punkten. Paret Ferrari fick 1932 en son. PoJken fick nam—
ret Alfredo, efter Enzos bror. Enzo dlskade sin son valigt
mycket. Soren, kallad Dino, var sjuklig, ambitids och pd
god vig att bli en mycket skicklig konstruktdr ndr han
avied 1954. Detta var ett mycket hdrt slag f6r Enzo. Dino
fhrblev sedan 1 alla dr 1 faderns tankar. Enzo besckte
praktiskt taget dagligen hans grav for bén och diskussio—
ner .



Dirno Ferrari har genom dren +fatt ett flertal motorer och
bilar uppkallade efter sig. Bl a den vackra sportvagnen
Ferrari Dino 246 GT.

Enzo Fervrari sdlae halva sitt bolag till Fiat 1956% pga
ekonomiska problem. Men greppet om tdvlingsstallet slappte
han aldrig. Han fortsatte dnda fram till sin dod den 14
augusti 19688 att regera Gver sitt dlskade racingstall.




SCUDERIA FERRARI

Enzo Ferrari levoe f8r racing. Sport- och GT-vagnarna
byggde han egentligen enbart f6r att finansiera sitt stora
Intresse. Ndmligen Grand Frix—racing eller Formel | som
det ocksd kallas.

Och med en stor kunskap, en fantastisk organisationsformi-

aa och en glédhet passion f6r racing har Enzo Ferrari

gjort sitt racingstall till det mest framgdngsrika genom

. tiderna. Inget annat Formel 1-stall eller bilmérke har
blivit s4 legendomsusat, sd dyrkat och sd dlskat som

Scuderia Ferrari.

¥ Ferrari dr det stall som har vunnit flest Formel 1-tdv—
lingar. 102 st.

¥ Ferrariforare har blivit virldsmistare adnoer.
¥ Ferrari har vunnit konstruktdrs-VM 8 gdnger.

Den allra forsta GP-bilen av mdrket Ferrari hette 125 Gran
Premio. Premidren f8r den revolutionsrande bilen skedde
vid Italiens GP 1948 1 Twrin. Stallet stdllde upp med tre
bilar. Férare var prins Bira, Raymond Sommer och Nino
Farina. De smd krubbiga, Illrdoga bilarna +frdn Mooena pla-—
cerade sig vil. Raymond Scwmer kom pd tredje plats. Bira
cch Farina placerade sig strax under prispallen. Men dndd
var Commendatore Ferrari Inte néjd. Han hads vidntat att
hans bilar skulle vara dverldgsna!

Det férsta riktigt framgdngsrika dret F6r Ferrari var
1952. St jdrnfiraren Alberto Ascari sopade banan med alla
konkurrenter. Han vann sex av dtta W-deldvlingar. D4
skall man veta att Ferrari stod éver deltdviingen 1 LUSA,
vilket alla europeliska stall gjorde. Alberto Ascari blev
Ferraris forste vérldsmdstare. Han blev varldsmistare dven
1953 61 Ferrari.

En unrg engelsman blev 1958 Ferraris nidste vdrldsmistare.
Hars namn var Mike Hawthorn.
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Precis som 1952 kom Ferrari 1561 totalt att dominera en
Formel l1-sdscng. 19461 inférdes en ny regel att motorerna
inte fick éverstiga 1,5 liter. Ferrari var vdl forberedda.
Ferrari—konstruktoren Carlo Chiti hace f4tt Ffram en V-&6—
motor som gav 190 hk. Det kunde Jjamforas med engelsmannen
— de framsta konkwrrenterna. De kdmpade fortfarande med
sina Coventry Climax-motorer som 1 bdsta fall fick ut 150
M. Det wvar inte undra pd att sdsongen blev rena slakten.
De mittmotor—férsedda illrdda bilarna med den karakteris-—
tiska hajnosen kérdes av ett ging mycket skickliga férare.
Fhil Hill, Berghe von Trips, Richie Ginther, Giancarlo
Baghetti och den vilde Willy Mairesse. Det var ett stall
som hette duga.

Ferrari dominerace sédscngen totalt. \WM-serien omfattade 8
tadvlingar. Ferrari vann 4 st och hade & pole positions,
dvs bdsta tréningstid. Det sdg ldnge ut som om den mycket
populdre tyske fdraren greve Wolfgang Berghe von Trips
skulle bli vérldsmistare. Men pd tévlingen pd Monza 1 Ita-
liens GP ndr han skulle sdkra \WWM-titeln Iintrdffade en
katastrof. Berghe von Trips kolliderade med skotten Jim
Clark. Han sjdlv plus elva dskddare dédades. Ferrari stod
tver den sista (WM-geltaviingen pd Watkins Glen 1 USA. Men
det var dndd ett otroligt Ferrari-dr. Phil Hill blev
virldemdstare ach Ferrarl vann for Forsta gdngen konstruk=
tErs—\VM., Den senare en titel som betydoe véldigt mycket
for Enza Fervrari.

1944 bliy Ferrariforaren John Surtees vérldsmdstare och
Ferrari vinner For andra gdngen konstruktors—\i.

' phil Hill i Ferraris Fl-racer frdn 1961, Dino 156.




Oe tre sdsongerna 1975, 1976, 1977 kommer +dr- alltid att
minnas med glddje av sanna Ferraristis (Ferrari-anhdnga-
re), Lnder dessa dr kirde en fantastiskt ckbig detrrikare
vid namn Niki Lauda f0r Ferrari. Han blev varldsmdstare
tvd glnger och bidrog starkt till att Ferrari under dessa
dr vann tre raka konstruktérs—A.

Niki [auda, denna gudabenddade racerfidrare, har blivil en
av de mest kdnda och omtyckta hJjdltarna 1 Ferraris
historia. [ borJjan av sin formel I—karridy 1dnade han
pengar upp dver dronen For att 4 kdrningar 1 olika stall.
1973 stod han med stora skulder och utan ndgon styrning i
ndgot stall. Manga trodde att nu var det siut. Men
rdddningen kom 1 form av BRM. D8r fick Lauda &ntligen géra
sig sJjdlv lite rdttvisa. Vid den har ticden hade racerstal-
let frdn Modena F4tt upp Sgoren fdr dsterrikaren. Och
mycket riktigt. 1974 kirde Niki Lauds Ferrari. Han giorde
en Ara sdsong och blev fyra 1 W-tabellen. Bl & fore sin
ldromdstare Ronnie Fetersson.

1975 pevisade Lauda att han var bdst. Han blev suverdn
varldsmistare, med stor marginal till tvdan Emerson
Fittipaldi.

Aret ddrpd Inledde Lauda sdsongen pd ett dvertygande sdtt.
Han tog en rad segrar och ett par andra— och tredjeplat-
ser. Lauda ledde \WM—-tabellen pd ett suverdnt sdtt. DI kom
katastrofen. P4 Mirburgring kraschar han vdldsamt och
bilen fattar eld. Lauda med svdra brdnnskador svdévar en
tid mellan liv och déd. Manga trodde att cdr dndades en
enastdende karridr.



Men den 1ille dsterrikaren med lejonhjdrta kom tillbaka,
mot alla odds. Redan pd Monza kérde han Igen. Markt av
olyckan och mycket svag kdrde han In p& en fJdrde plats.
En fantastisk insats. Ndr en tavling Aterstod, Japans GF
nd FuJdi, skulle allt avgdras. Niki Lauda eller James Hunt.
[ auda ledde tabellen med &8 podng mot Hunts 65, Men vad-
rets makter var inte nddiga. N&- racet skulle gd hdrjack
det dsregna. Lauda, liksom mdnga andra forare protesterade
mot att man skulle kdra loppet [ dessa Forhdllandzn. Men
loppet startades och Lauda gick i1 depd efter tvd varv. Han
ansdg att det var firenat madd Fen livafara att kira.
Dirmed ské&nkte han, mer eller mindre, \WM-titeln till
engelsmannen Jamess Hunt, som kom 1 mdl som trea. Wi-stall-
ningen visade att Hunt hade &9 podng och Lauda &8. James
Hunt blev vérldsmdstare. Men den moraliske segraren i
allas dgon hette Niki Lauda.

[ auda stannade ytterligare ett dr hos Ferrari. 1977 blev
han varldsmdstare for andra gdngen och bidrog starkt till
Ferraris tredje raka konstruktérs—u.

Det skulle inte drdja ldngs till ndsta stora Ferrari-d&ar.
Syd- afirikaren Jody Sohekter blev varidemdstare 1977 och
Ferrari vann for sjdtte gdngen konstruktirs—\i7.

Eiir jan av Bi-talet bar pd bide Framgdngar och tragedier.
Teamet vann konstruktors—W 1982 och 1983. Men 1982 drs
=dsong praglades av stor sorg. Der Framgdngsrike och (popu-—
ldre kanadensaren Gilles Villensuve omkom I en tr&ning—
chpasch irfor Beigiens GP pd Zolder. En annan Ferrari—Ffo~
rare, Didier Pironli, cleadades svért vid en krasch pd Hock—

mrfeim.

Nen svenske racerfiraren Stefan i1l 6vis" Johansson
svarade 1965 for en forsta rangens sensation. Han fick som
Fhraste svensk en av oe tvd Strdvarda sitsarna hos Ferrari.
1985 kunde blivit Stefans genombrotts—dr. Om inte oturen
hads varit framme vid flera till £511en hace troligen Ste—
Ffans fOrsa seger kommit.

Som t ex I hans andra tévling for Ferrari, San Marinos 6P 3
pd Imola. Dar ledde W 111l ovis" loppet dnda fram till
cista varvet. DA tog beninen slut! Verkligen hijiden av
otur, I Wi-tabellen hamnade W i1]-Lovis" pd siunde plats,
medan stallkaemraten Michels Alboreto tog (Pi-silvret.

1986 gick &nnu Battre for Stefan., Han tog en femteplats 1
UM medan fdrste—fdraren Alboreto bara hamnade A en daelad
attonde plats. Andd var det Stefan som fick sparken vid
sdsongssiutet.




Slutet av BO-talet och bdrJjan av P0-talet har priglats av
stora Inre motsdttningar hos Fervari. Det har mest handlat
om politik och maktkamp inom Ferrari och Flat. Detta har
Jett till att bl a konstruktérer och designers har kommit
och gdtt 1 en strid strom. Vilket I sin tur har lett till
att man har halkat efter en bit tekniskt sett.

tern Ferrari har trots alla problem under senare 4r inte
varit utan framgingar. 1988 var en bra sdsong. Forarna
serhard Berger och Michele Alboreto kérde sina vackrd
Ferrarisar till flera bra placeringar. Bl a en ofbrglomlig
cbbelseger vid Italiens GP pd Monza.

Infor 1585 &rs sdsong Intérdes en ny regel som forbidd
tLrbo—

motorer. Istdllet skulle sugmotorer amvdndas, med en maxi-
mal cylindervolym pd 3,5 liter. Ferrari, nu for forsta
gdngen pd flera dr med V-1Z2-motor, hade kontrakterat den
brittiske stjdrnforaren Nigel Mansell som forste—forare
och Gsterrikaren Berger som andre—fdrare. [Man hade stora
férhoppningar. Sdsongen gick upp och ned. Mansell tog
ndgra segrar men det gick inte alls sd4 bra som man hade

hoppats pa.

Shsongen dirpd, 1990, gick desto bdtlre. Ferrari kdpte
dver den trefaldige och regerande vdrldsmdstaren Alain
Prost Frdn Molaren. Den glade fransmamen satte ordentlig
fart pd Ferrari. Tack vare sin vdldiga skicklighet och
sitt stora tekniska kunnande Jjusteradge han in Ferrarin
till en vinnare. Sdsongen utvecklades tillen riktig
tvekamp mellan Prost och drkerivalen Awrton Senna.
Brasilianaren Senna drog det ldngsta strdet och blev
varldsméstare,

Men Prost och stallkamraten Mansell tog flera segrar under
dret. Den roligaste var ndr Ferrari den B Juli I Frankri-—
kes GP pd Paul Ricard vann sin 100:e GFP-seger. Det ar

18ngt mer dn vad ndgot annat stall har klarat av. Det var
en stor dag for det fantastiska racingstallet frdn Mok,

Infér 1992 4rs sdsong, den som nu pdgdr, giordes en del
fordndringar. Alain Frost och stallchefen Cesare Fiorio
fick sparken.

Ny stallchef blev en herre vid namn Luca Me.... Denne man
var Ferraris stallchef under de framgingsrika Lauda—dren.
Till sin hJjdlp 8- han sJjdlvaste Nikl Lauds som skall
fungera som rddgivare. Dessvdrre hr sdsongen inletts pd
att icke alltfor dvertygande sdtt. Forarna Jean Alesi och
Ivan Capelli har som bist presterat en fidrde-plats.

1 FEr hoppas att det gdr bdttre 1 fortsdttningen. Ferrari
har { alla fall stéd av mil joner Ferraristis varlden dver,
inklusive meJ sJjdlv. Och alla hoppas vi att de rida
bilarna skall bdrija segra igen. Precis som de har giort I
odndl igt mdnga Formel 1-tavilingar.
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RACERSPORTURGNAR

Ferrari har blivit lika kdnda f6r sina fantastiska
sportvagns—framgdngar som for sina Formel 1—framgdngar.
Ferrari var under 50— och &0-talen otroligt framgdngsrika
I alla de legendariska tdvlingarna. Sdsom Le Mans,

Mille Miglia, Targa Florio, Tour de France, Goodwood,
Sebring m fl. Ferraris sportvagnar kommer for alltid att
Forknippas med dessa klassiker.

Le Mans Z4—-timmarsrace kors drligen dn idag. Den &r utan
tvekan den mest legendariska cch prestigefyllda biltav—
lingen av alla. Ingen annan tdvling & sd omgiven av
mystik, sd krdvande eller sd uppmirksammad. Hbr har
Ferrari flera gdnger bevisat sin storhet. Fervari-bilar
har segrat inte mindgre &n dtta gdnger. Bl a sex dr 1 rad
19560-1965.

1749, Fervari 1686 MM
1958, Fervari TR 58.
1960, Ferrari TR &0
1961, Ferrari TR &1
15962, Ferrari 330 TR 1
1963, Ferrari 250 F
1954, Ferrari 275 P
1965, Ferrari 7250 LM

S

Ferrari har ocksd lyckats vinne ett Flertal sportvagns—i\id.
Bl a blev den svenske storféraren Ronnie Peterson
varloemistare 1972 1 en Ferrari 312 F.

Ferrari fortsatte bygga och tdvla med sportvagnar. Men nar
Framgdngarne minskade under 70-talet drog man ner pi
sportvagnssatsningarna. Och sedan borjan av 80-talet har
Ferrarl inte byggt ndgra tdvlingssportvagnar utan
koncentrerar sig istdllet med fullkraft pd, Formel 1.

.




FERRAKT 280 GT0

Alla Ferraris tavlingsbilar har blivit odidliga klassiker.
lien ingen mogell har blivit s& dlskad, sd dyrkad och sd
eftertraktad som 250 GT(. Bildlskare 1 alla ldger anser
den vara den vackraste och mest kraft+ulla bil ndgonsin

byggid.

Ferrari 250 GT0 kérdes av ndstan alla stora racerfirare
under bBérjan av &0-talet. Stirling Moss, David Piper,
Graham Hill, John Surtess, UlF Norinder och Picko Trobesrg
dr sldende exempel. 250 GTO blev otroligt framgdngsrik.
Den skdrdade massor av segrar over heia vdrlden. Kirornan pd
verket var totalsegrarna 1 sportvagns—\Wi 1962, 1963 och
1754,

Motorn var en 3-liters V=12 med sex cubbla kieber—
forgasare. bDen gav ca 300 hk. En typisk Ferrari-motor. De
lyckliga som har tdvlat i1 GTO prisar motorns otroligs
slitstyrka. Man kunde pressa och misshandla motorn vdldigt
mycket, en viktig egenskap I 1dngdistansiopp.

Endast 39 GTO byggdes under dren 1962-1964. Och det faktum
att alla hilarna dr olika varandra pd ndgon oetalj har
gJort den dn mer eftertraktad.

Feprari 250 GT0 - bilarnas bil.

55 @9



MILSTOLPAR
1895 Enzo Ferrari +dds [ den lilla staden Modena.
1908 Enzo Fervrari ssvr tillsammans med far och bror sin

farsta biltdviing.

1919 5 oktober. Ferrarl genomfor som ZI-&ring sin
Firsta biltdviing.

1920 Enzo Ferrari rndr sin stérsta racing—+framgdng som
Forare. En andraplats 1 Targa Florlo.

J255 Scuderia Fervari bildas och bliv Alfa Romeos
inoffFiciella tdvlingsstall.

1931-34 Scuderia Ferrari-anmdloa Al+a Romeo—bilar vinnsr
Le Mans 24~timmars.

1547 Den férsta bilsn av mdrket Ferrari presenteras.
19429 En Fervrari 164 MM vinner Le Mans 24-timmars. -
1651 14 juli. Ferrari vinnsr sin férsta Formel I1-

seger. Dot sker | Englands GP pd 51lverstone.
Férare & Froilan bGonzales.

1552 Ferraris forste wirldsmistare. Alberto Ascari.
eSS Albarto Ascari tar sin encra varldsmistasr—titel

Flr Ferari.

1958 Mika Hawthorn blir varldsmistare +Fdr Fervari. En
Ferrari TR 53 vinner pd Le Mans.

1P80-45 Ferrari-sportvagnar segrar pd Le Mans.
1951 Fhil Hi1ll blir vdrldsmistare. Ferrarl vinner o
fdrsta gingen konstruktdrs—\M.

15464 John Surtees blir varldsmistare oy Fervari.
Konstrik Edrs=Urr L1111 Ferrari.

1575 Niki Laudga bliv virldsmidstare 1 en Ferrari.
Ferrari wvinner konstruktdrs—\a.

1576 Konstruktérs—\ till Ferrari.

1977 Niki Lauda i Ferrari tar vérldsmdstartiteln 0+ E
andra gdngen. Ferrari vinner konstruktirs-VrT £
tredje dret I rad.




17z Ferrari—+iraren Jody Schekter blir virildsmistare.
Konstruk tdrs—41 gdi- for sjdtte gdngen till
Ferrari.

1962 Konstruktdrs-uM till Ferrari.

19685 Konstruktors—\HM till Ferrari.

1958 14 augusti. Enzo Ferrari avlider pga sviktande

niur—funktion. En hel motorsportsvérld sbrjer den
stdrste genom tiderna.

1950 Alain Prost vinner Ferraris 100:e GP. Det sker
den & Jjuli | Frankrikes GF pd Faul Ricard,

AVSEL UTNING

I och med Enzo Ferrarls déd fordndrades forutsatiningarna
£ir Ferraris tdvlingsverksamhet. Man i kritstrecksrandiga
kostymer inledde en maktkamp om ledarskapet 1 virldens
framgdngstikaste racingstall. Trots alla problem verkar
Ferrari nu vara pd rdtt vig med nya tekniska ldsningar och
frdscha forarbegdvningar.

Framtiden f3r utvisa hw- det gdr for Cavallino Rempante —
den stegrande Ravennshingsten. En sak &r dock saker, Enzo
Ferrari skapade en kult son kommer att bestd 1 mdnga dr
framdt.

KALLFGRTECKNING

Bilvérlden rr 5/92
Ferrari World rr &/90
Ferrari World rnr /60

Ferrari Journal rr 1/9]
Automobil Ferrari Special nr 4/89
Ferrari Buyers Guide av Dean Batchelor
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FMA automation i Tyreso konstruerar och tillverkar
automatmaskiner.
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