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NR 7-89

RACERHISTORISKA KLUBBEN

K Box 2037 - S-16202 Villingby, Sweden

RAT T RECEPT 1989:

LOLA (REAR-ENGINED)

Y ]
Engine: Super Speed-modified Ford 105E.  Dimensions:
Cylinders, 4; bore, 80.96 mm.; stroke, 48.41 mm.;
cubic capacity, 997 c.c.; valvegear, o.h. pushrod; max.

power, 85 b.h.p. at 7,200 r.p.m.; carburetters, 2 Weber
40DCOE2; battery, 12v.; fuel pump, S.U. electric;

cooling system, water, with radiator in nose of car,
remote header tank.
Transmission: Clutch, 7} in. single dry plate; gearbox,
modified Volkswagen all-synchromesh; gear ratios, top,
® ¢ 4.55,:dthy. 5.315-8td, 625, 2nds 7.36. st L1.58: final

drive, in unit with gearbox.

Chassis: Frame, space-type of } and [ in. diameter tubes;
front suspension, independent by transverse wishbones
and coil spring/damper units; rear suspension, inde-
pendent by unequal length transverse wishbones and
coil spring/damper units; wheels, magnesium bolt-on;

tyres, 4.50-13 front, 5.25 or 5.50-13 rear; steering Lola
G TT, rack and pinion, 1§ turns lock to lock: brakes, Lockheed
9 in. diameter with Alfin drums, inboard at rear;
rubbed area of drums, 200 sq. in.
Dimensions: Wheelbase, 7 ft. 4 in.; track, front, 4 ft, 1 in.,
rear, 4 ft. 0 in.; overall length, 12 ft. 0 in.; overall height,
2 ft. 10 in.; overall width, 4 ft. 7 in.; ground clearance,
3% in.; kerb weight, 810 Ib.; distribution, 45 per cent,
front, 55 per cent. rear.
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vaoen. Det finns dock ingen anledning till oro. ingen hsae
foriorat septambernumret pid posten. Det blev bara lite oryvat

septemnber innan allt blev klart! FAa matsedsln star, precis som
utlovat, bl.a sttt referat fran Niarburgrinog, en snabbis fran

Zulder samt forstas ettt nvtt Brorsson—aventyvr.Vi biuder i
Arst= sultat samt ettt prelimindrt kdrschema for nasta ar
Intor L??u hlir det lite nytt dven pa klasstronten. Framst
klass 5. som utbkas med H S6MT grupp 5 och GT/87S piiar 55
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Det hé&r numret av flaggan har ni formodi

sam har fragor om dessa planer, eller Snnu hellre ni som har
bilar som paszssar in, bor ta kontakt med Fer Norbergo. sller naoon
annan i stvyrelsen fdr att reda ut eventuella frageteckan 5@@@1

r bboriar narma sig ocksa. 300 kr blir det
SO0 r*vaanstavi ng. {tom Mantorp da klubben

T
u:fa;ade VA 3
Som =2~ del kanske vet blir det h&r min sista flagga. Har namligen
satt mig p& skolbanken igen, vilket renderar i klart farre
fritidstimmar! Nva redaktirer blir famil jerna Grimborg. Brining
och Izraslisson/Jur striom. =l.¥CKA TILL !
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nekdader att Deratta ute pa bancrna — vart tar a
s4 grvet att allt gloms bort? NE.
Iatmagken =om Ar i wiaogen. Ta - nu 1 kragen och s
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om sommaren som var. om kanslan ndr bromsoedalen oick i botten
strax fdre Troskurvan, eller vad f-n som helst ! SBkic

Ffordgel tiil antinoen ; RHE:=s baoxadress =sller till man av
owvanstaende redaktorer.

—bzt finns snabba S8LFOR, hialsar redakior Cyrus |
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‘ SA --CUP-89 MM

Sdcongen 1289 har g& kemmit till dnda vad avoor kSrtillfsllen. Vi

-har le Ay doltanit 4 4 sportvaﬁnsmétcn. ndmligen 2x Kinnckulle och
tt p& vardera Knutstorp och Falkenborg, Dessutom har vi antligen
ordnat vart tidigarc ingt#llda 10 Ars ?ubileum. Denna ging

anrika Karlsko nan, Dcnna bana nyttjados ocksa fér dot P
manga satt lyckade tvdtimmarsloppeot.

Arcts sﬁscn§ har varit den lingsta hittills £8r oso
raccerhistoriker, Tavlingosicongen startade med Kinnckulle sist
helgen 1 maj, £8r att avslutas med tvatimmars pA Karlskoga sista
helgen 1 septemboer.

Intresget £8r historisk racing har detta Ar varit stérre 3n
ndgonsin tidigarce. Detta pastaende kan klis § giffror conligt
nedan;

Antel elika Forare: 89 ot

>

\ntal starteh: 230, ot

(Hur férarna och starterna varit férdelade kan du ceo 1 de tva
nedanscticonde diagrammen. )
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Kataaor:

m du cor o3 har vi on klass som fortfarande ctér i on Klass

? , namligen €T/6TS. I den hir kategorin har inte mindre 4n
ika ckipage deltagit under &arct.

En annan klags gcom éverraskat pesitivt har varit Formelbilscheatct
dir man otillt upp med bra startfallt vid varje tillfille. Totalt
har 16 "“cigarror™ visat scig.

En beovikelse, om man fAr anvianda cott cadant ord, har
sportvagngklascen varit, Endast 5 deltagarc totalt dotta ar. Jag
kan intc lata bli att undra varfér inte de som har bilar 1 den
hir katcgorin intc kommer ut med de bilar com ju faktiskt £inng.

Kat. A-D har i &r gpottat upp cig och under Arct har 12 hirliga
Ckipage testat handikappsystet £0r denna Klass,

Standardvagnarna_ har detta &r Antligen fatt substans 1 scitt heat.
Arcts kértilifallen £6r denna klags har varit harliga
tillstillningar med tdta fighter, Om klassen vaxer €111 sig med
5-10 bilar har vi hir cn riktig htjdare, fullt i klass med GTS.

De gom later mest visar gig minst. Ja tyvarr har det detta aAr
varit lite tunmnt med C-bilar. Mcn, vid ctt par tillfillen har
delar av mullighetspotentialen 1 denna kKlags skymtat.
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SA —RESULTAT

FGL Bil ¥Kin Kar ¥nu Ein Man Fal €A: Plats
C P slor Copper S st s UEREN 15 b2 1
P Hageman  SWEBE T al2 B a5 2
P Kumlin Effyh LR B | a 3
P Jerdrum MCK 11 7 18 4
. Haajanen Bugg, 9 o 18 5
B Roxlin 5 12, 718 6
C Elmgren Magoer. 15 15 7
A edranscon SWERE 5 9] 14 8
R Haraldgsgon 5 72 94
«L Widenborg MeTC - ; 9 9 10 |
T Engotrém METC 7 i 11 ¢
£ Anderacon Buge. 5 & WD
SETR=4000 e :

NC Jochnoocen SAABR 127 15 15 43 1
M Nilsgon  SAAB LR ) 13 ay 2
S0 StonkvictDEW 15 15 3
HP Zolnicr DK¥ Cr4 5 5 10 4

) +1000 ;
M IsraclsgonLotusC 2= 15 43 1
R Crimborz LotusC 16= 19 3 41 2
C Hagbcrg  Amazen gy 7 2 3
J Alander  Cooper 70 11 27 4
B Meclin PV544 5 9 14 L
B Winkvist MB220 11 11 6
L Pritz Cooper B 5 7
]
H BEruning ILeola FJ 5 e U 15 =60 A
A Prede’n  Cooper EJ - 11 13 0 13 120 2
T Bodin EBA FJ 125 49 24 3
I Malm ELVA FJ 7 5 23 4
E Rasloer Joker FJ a o B 5
M Caggle'n Gemini FJ 7 7 &
E3
B Ljungborg Brabham 13 o5 21D 41 1
J Moli Svebe 1E% 14 2 20 2
PE SyvcrstadCRD 15 15 30 3
EE
A Astcloson Lotus 51 198 Jia 13 39 1
C LofthammarDulon i5 25 30 2
PO ubdcrbcrgLot"" 15 - 7 22 2
R Svenogon  Merlyn 13 B1 22 4

utrander Hawke 9 Sdia 22 L
I Thorcll Merlyn 15 15 6
EY }
P Lindell GSM 51 [ LG 1N B e [ 50 1
A Lind LS4 S S\ S ) 46 2
K Bacck RsM Je 01 Z0 3
A LindskoughRPRB 13+= 12 26 4
T Ryborg Hangor 15 11 26 5
L Ekx Beach-ca 0 15 6
L Mattgon Karolin 13 13 7
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KINNEKULLE 1989-08-12,13
RACE REPORT GT+GTS

Tilldenna mellantdvling hade endast 9 st anmdlt sig varav 4st
infann sig till besiktningen p& lérdag. Tyvarr sa uteblev bade
Janne Skoog i 356:an och Nils-Bdrje Gardh i TR2:an.

Forsta passet var nog lite nervdst for manga bl.a. for Mia Jutter-
strom som hade kommit utan mekanikern och sambon Mats Israelsson.
Nervist var det ocksa for Leif Jonsson som modifierat hjulupphéng-
ningen fram, for att korrigera en fruktansvdrd understyrning pa
Gellerédsen, eller som Kjelle Wallin sa, "Det &r forsta gangen jag
sett en bakhjulsdriven bil ryka om framhjulen i kurvorna."

Barbro Nivstrand verkade ta det lugnt for att satsa pd andra passet
eller var hon fiérsiktig sedan snurrningen &ret innan. Trond Soot's
Lancia gick som vanligt lika fort vid sidan av som pa banan.

Nadvdl efter fiorsta passet sag listan ut som fGljer,

Led f Jonsson.  t:0%.47

Mia Jutterstrom 1.19.64

Trond Seet 101975

Barcbre Nivstrand '1.21.12

Alla nojda med sina tider utom Barbro som startade uppladdningen
infér sdndagspasset. Rérets mal var att &ka lika fort som Lotus
Cortinorna och det lyckades, 17/100-delar till Mats Israelssan.

Pa kvdallen avnjdts en god middag hos "Korv-Svensson" med till-
hérande racel jug.

Séndag: Lennart Henjer dok upp med Alfan sa det skulle nog bli

for, tyejerna att gasa “lite till,

Tiderna blev:

Leif  Jdonsson 1..09.54

Lennart Henjer 1.15.99

Mia Jutterstrém 1.17.05

Barbro Nivstrand \1E17.21

TremdisSeot 119525

Undrar om inte Barbro stod for dagens bedrift genom att fdrbattra
sin tid med 2,5sek.

P.g.a. sd4 f& deltagare slogs GT,GTS-klassen samman med Touring-
bilarna och av tiderna att domma skulle det bli mycket fin racing.
(se startuppstdllningen)

Starten gick och jag tror inte Mats vaknade forrdn Mia passerade

i Mats gamla bil. Av alla som tror att racet varar till fdrsta
bdjen var Trond vadrst med snurrning och rullning som fdljd, som
tur var utan personskador men trasig bil. R&dflagg och omstart.
Roger ivdg snabbast t&dtt foljd av "Rodret" och Mats, men "Roret"
sldppte Mats som den gentleman han &r. N&r sedan Roger och Mats
korde jadmsides p& hela baksidan och bytte dorrhandtag, var det
synd att det inte var 10.000 pa lédktaren. Det var racing.

Ohotad vann "Roret" klassen fore Lennart och bara 1.5sek efter

kom Mia. Barbro hade tappat stinget lite sedan morgonen, men till
ndsta &r skall det bli hart det har dom bdgge lovat.

Arrangemanget flét som vanligt med bara 1 timmes fdrsening péa
lordag och lite mindre p& sdndag.



Blackspur Historic Superprix
Frd /Lt Jwe ; 198).

Resan till &rets Historic Super-Prix pd Brands Hatch blev
f5r undertecknad en smula ovanlig, Eftersom Tommy B, efter
en framgéngsrik korning pé Monza tog sig direkt till GB.,
s& sammanstralade jag med Krister och Anders, tvd kompisar
till Tommy, i Kopenhamn pé& Hovedbangaarden., "Hj&lptruppen"
skulle alltsd per tag(!) ta sig till London.

Vi akte pé& kvdllen, och fdljande formiddag anléinde vi Hoek
ven Holland, dédr vi lémnade téget fvb,., Harwich. Denna férja
var faktiskt betydligt fréschare &n den mellan Zeebriigge-
Dover. VAl framkomna till Harwich sd sorteras vi svenskar
in i k6n for "non EG" i tullen, tillsemmans med araber, paki-
staner m.fl. Sedan for vi vidare med tdg och anlénde 20,00
till Liverpool str., 8tation, och d&r motte Tommy oss.

Foljande dag vidntade oss jobb, De nya bakhjulslagren hade
tagit in vatten i bldtan i Osterrike, och de fick duga pé
Monza trots att banorna var helt forstdrda av rost och for-
de ett forfirligt oljud. Eliten har ju inga riktiga tétningar,
utan bara en platbricks som utgdr ett halvhjértat skydd mot
elementens raserier. I sammanhanget kanjag inte léta bli att
beritta en episod som Ivan Dutton berdttade om nir han 1
bSrjan av 60-talet arbetade hos The Chequred Flag. Jag for-
scker péd engelska: "A jude, named Abraham something, bought

a new Elite, and drove all the way up to Yorkshire on holy-
day and back, so he must have been a very brave man. It was

a real winter with lots of snow, and salt too. After two
weeks he returned to The Chequred Flag, and he was furious
and complained that the back wheel bearings were already worn
out after only 14 days. - You are a luck jman, they usually
just last for 8 days, was our response."

Pa fredagseftermiddagen begav vi oss via M25 till Brends

och installerade oss., Det svenskas Steigenbergerfolket fanns
redan pd plats. Vi smidllde upp vart té&lt, och sedan blev det
ett obligatoriskt besdk pa Kentagon., Jag diskuterade med Tom-
my om att som ndgot slags "fitnesstrining" springa runt banan
féljande morgon. Tommy verkade inte sé4 pigg pa det, men jag
menade att det #ndd kunde vara bra med en extra bangenongéng,
men Tommy verkade inte riktigt pigg pé& det &nda,

Lérdag morgon 07.00, och jag fré@gade Tommy igen om han inte
ver mogen fér en runda. "Ja,ja, om du tvunget vill" sa Tommy,
och jag lénade snabbt ett per lémpliga skor, och snart var vi
ute pd banan. Snabbt nerfdr Paddock Bend; oj ved den var brant,
och sen uppfdér en seg uppfdrsbacke mot Druids. Nu bdrjade den
forsta mjolksyran komma, och jag mérkte snart att Tommys "mask-
in" var bAttre trimmad &n min. Man skall tydligen inte bara
bedoma folk efter midjeomfianget.Naja, nu gick det ju i alla
fall nerfér mot Graham Hill Bend sé& jag kunde halle Jémne steg,
och kunde flésande fréga om vi inte skulle nédja oss med den
fortare Klubbanan, "F-n heller, #r vi nu ule s& skell det vera
hela,"replikerade Tommy, och som "initiator" till denne ut-

%/Yorkshire=grevskap 25-30 mil frdn London,brave=modig,furi-
ous=rasande, complain=klaga, bearing=lager, worn out= utslit-
na, last=vara, response=gsvar. (Engelsk l&stvning).



&unde jag ju inte svikta.)
flyktl Vidare en rejél raka,"Pilgrims Lrop. Forvanausvart nur
mycket djur som finns i det skogsomrdde som banan hér gar igeuom.

Vi sdg sikert 100-tals kaniner, och fakiiski var aet . ;
ocksd en ridv som korsade banan och hoppade Over ricket for at
forsvinna in i skogen. Vi passerade k&nda stdllen ps banan som
Hawthorn Hill, Dingle 8ell, Stirlings Bend och Clearways, och
snart var vi tillbaka p& start- och malrskan dd&r Tommy passade
péd att sld mig i spurten. Men vi var tydligen inte ensamna om
bedriften; fick hora att d&ven Gosta Petterssen varit ute och
sprungit.

Lordagen bjsd &dven pd "riktig" tréning.Alla svenskarna kvalade
in i "Steigenberger", och Tommy kvalade in som trg@gdje bil totalt
bland de &ldre GT-bilarna., Kent Abrahamsson hade det extra j&kt-
igt d4 han Hven var med i HSCC:s egen serietdvling.P& ldrdagen
k6rdes Hven en del av HSCCs egna mésterskapstédvlingar. Notabelt
var att Roger FEaland 1 en Marcos-Volvo 1800 slog Tony Thompsoms
vassa Elan 26R. Baland slog ocksd banrekordet i sin klass med
sver 10 sek(!)., Man kdrde ocksd ndgra road-sport race och hir
blev det Elansegrar i bédgge racen.

¥6ndag: Har man inget speciellt att gbra péd formiddagen sd kan
man alltid gora nagra bestck i butikerna som ligger bakom huvud-
léktaren., D& finns mycket krims-krams, men kanske ett och annat
guldkorn ockséd., Sedan blev vi bjudna pd sdndagslunch hos Abraham-
gons &Co. Jag behdver knappast séga att det sarr jEttefint, En
far tacke! Sa till allvaret. I forsta racet var alla FISA "Trophy"
klasserna hopslagna i ett race varfor det blev rejdla fartskil-
Inader mellan t.ex Mike Littlewood som vann med sin Brabham BT6
fore Francois Berges i Lotus 23, och de &ldre sportvagnar samt
500 cc F=3 som ocksd deltog hédr. Kent A. kom pd 4:e plats i sin
klass i H8BCC "Blackspur Trophy Race",

I racet for #ldre GT-bilar stdllde Tommy B upp gin diminutiva
Lotus Elite i forsta ledet bredvid bjé&ssarna Lindsey Owen=Jones
i Ferrari 250 GT och Denis Welch i Austin Healey 3000, Tommy
gjorde en bra start (for en gangs skull) och kom ivig som 3:a
men blev efter ett tag passerad pd en raka av Fabrizio Violati i
en annan Ferrari 250 GT. Denis Welch fick emellertid bryta, men
under tiden hade Robin Longdon fétt upp é&ngan i sin Lotus Elite,
"DADIO" och passerade Tommy i South Bend efter det att de legat
sida vid sida ett tag. Longdon avancerade ytterligare och efter
en strong inssts pa biten Paddock Bend-Druids=South Bend hade han
tagit ledningen i loppet. Det var emellertid svart att ta sig
forbi Violati som forsckte sténga, si det blev litet "wheel-bang-
ing". Lyckan varade emellertid inte s& lidnge, for pa rakan ner
mot "Hawthorn" &terstédllde Ferrarivagnarna ordningen., Tommy kom
ndrmare Longdon, och under slutet av loppet var det idel attacker
men Longdons bil verkade aningen snabbare, och Tommy fick ndja
sig med att g& in som fjérde bil, dock endast 3 sek. léngsam-
mare &n segraren Owen-Johnes, men fick &ndéd tédvlingens snabbaste
varv. Efterat hade emellertid besiktningsfolket i "parc fermen"
synpunkter pé& Longdons vagn, som saknade generator, och dessutom
hade elektronisk téndning, vilket inte &r tillatet i GTS, s&d han
gtroks ur prislistan.

Bland de nyare GT-bilarna hade Bobby Bell overraskat pé trining-
en med att vara ndstan 2,5 sek. snabbare &n favoriten Msurizio
Innocente, bégge i Elan, Bell tog hand om starten, men fick pro-
blem med kopplingen och fick sléppa forbi Innocente som vann,
Violati hoppade ur den ena dyrgripen till den andra, och blev
hédr trea med en Perreri GTO0, Mike Harrison vann 1300 cc klassen
med en snabb Ginetta G4 1.000 cc och blev 8:a totalt efter en
hard fight med Gerry lMarchal i MGB. Efter loppet fann man att
Bell hade otillétna bérarmar, formodligen av Spiders fabrikat,



men han blev konstigt nog inte utesluten, utan efter ett tags
diskussion rann allt ut i sanden, Innocentis bil hade uni-balls,
men h&r hade tygligen FISA givit en tidsfrist +ill 1 juli, fastén
man i aratal upprepat meddelat att det ej &r tillétet. Konstigt!

S& till Steigenbergerracet! David Franklin var snabbast pd triningen
med sin McLaren M6B fore Richard Thwaites med en "stor" Chevron B19
med BMW-motor. Gamla uvar sdledes. Gdsta P. var snabbast bland de
svenske, och ndst snabbast i sin klass. I racet, som till skillnad
frén tré&ningen gick i torrt vider tog Franklin ledningen, och efter
ett tag blev han uppvaktad av John Brindley i en MBE McLaren. Kent

- Abrahamsson fick tyvirr bryta med dyrbart motorfel redan i inled-
ningen, S3tig Johnson blev b&ste svensk och gick in som 5:a i klass
"B", och blev &ven bidste "utlénning'" i det internationella fHdltet.,
Gosta Pettersson var bitvis inblandad i en vAldsam fight med Bjorn
Knutson, som den senare avgjorde till sin fdrdel genom att ta 2:a
plats i klass "D", slagen i klassen av Chris Chiles med 0,2 sek.
GGsta blev 4:a i "D", I teten var det hart mellan Franklin, som
dock vann med 0,2 sek Ower Brindley med Richard Eyre,li8D, pad tredje
plats. Efter loppet hade Bjorn och Gosta en diskussion med syn-
punkter pé& varandras sparval etc.

For véran del &terstod bara att packa och dra mot Dover, dir ett
tédg dock gjorde att vi missade férjan, men férjekarlen lovade att
till n&dsta Ar skulle d8r finnas en bro, s& d4 hinner vi - kanske.

Per Hageman
Uppetillning 4ill starl i
‘Balmla.” GT - racet. Fr. y.:

Lihdscﬁ Oven - [ones, Terrart
250 GT, Denis Weleh , Austin
Healcgofooo Odw’l'émMj Brors-

son, , Lotus El#e_,"w

7" wed 7
dn BB.
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vAtimmarsloppet pd Karlskoga.

Vid detig héstcvencmang crbjdéds till
och utanaa;ﬁvagn o ’

fillec for

katcporicrna

Bttt harligt referat £fran detta cvencmang hittar du i dotta

utskick.

Hir ncdan £61jcr recultatlista klassvi
sammarstilining cfter antal®slutfdr

1,Cia Israclsseon 2,NC Johnoson

i, 1!E. Melin  3,€ Hagbcré
5'J Riander 6,U Lindberg Diskad? R Crim

‘“100 [ele)

+1000cc M Israclascon

GT/CTE

1 300ce s M JUETeTarSE

=1600cc 1.J Skoog 2,E Cyrus
5.P Tigerskibld

+1600cc 1,P Blcgvad 2,NB Cirdh

1. 21 Jan Skoog
2. 15 Peter Blegvad
3. 44 Eflk Cyls
4. 2 Mats lsraelsson
5 1 Borje belin
f. @ Christer Haghery
7. 7 BengtVinqgvist
3. 18, Mian Jutterstom
9. 11 iGoran Larsson
100 14 Jonas Reinius,
[ ERES lnq#r‘nar Engshrom
12 18 Peter Kumlir
13, -4 Joakim Elander
14 A ilr‘ Lindberg
15 3 Roger Grir o 1gs)
16. 19 Hils-Bérje Gardh
17. 6 Gialsackason
18 3 HMils-Clov JonEson
19, 28 Pia Tigerskidld
12 . Kenreth &ndrén
va o Barbro Mivsband
17 LeffOdonssan
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FHK
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FHE
FHE
FHE
RHE
RHEK
AHEK
FHE
RHE

R R

RHK

AHY
AHEK
FHK
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Porsche 356 Cab - 44 vary
Dairnler SP 250 7 ' 44 vary
Alfa Romeo GS'16 44 vary
Cottina Lotus '+ . 44 vary
Yolvo PY Sport. - [/44 yary
Yolvo Amazon 65 44 vary
WE 220 SEB5 ¢ ddvary
rAG Midget 63 43 vary
“Porsche 356 C . 42vary
Forsche 356 B . 42 vary
METC45. - 38 vary
Austin Healey Sprxté 39.vary
Austin Cooper 62 . 39vary .
EMC Cooper 1071 39'vary iy
Cortina Lotus. 25 vary |
Triurriph TR 2 ‘19 vary
BhYW 700 Cupé " 10 vary
Saalk 96 Spott 10vary
TYH Grantura MK2 # 6 yary. -,
kalia 2000 Yignale O vary
Alfa Fomeo G55 0 vary
© Ovary
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Aven denna gdgsong har SAC varit huvudsponcor £8r klubben och
dirigenom £4tt namnge var cup.
1r

Som_du sott i utgkick nr 4 under rubriken "SAC-cupen 1980--va
gallcr" o3& £ar alla som tar slg G"Ar "+art11ﬂjc“ £brs epenamackin
Roang. Den com vinner cin klags £ir degsutom 10 podng, vilka

scodan sjunker med 2 £0r vardie placbriwb.

Eftersem de olika kKlacserna har haft olika mdnga moéjligheter att
visa vig ga atyva linan Pan Iinte den som samlat flegt 80&ng

otalt Hid toralsecrare’ Denne utces diarfdr bland de.d
klagsegrarna.

En av degoa klaoo
alla de koptill £h
1

kclﬂlll i t £ Ur‘_t é""c

ggrare 1989 4r Horst Bruning. Han har deltagit i
llcn som corbjudits klauucn cch har descutom
nattl&giien allor fyra ipanporna oAttt Horgt

sgutom ga ctt forcddmligt sitt vigat god gport Pan"hip och
llti till ar "ttcrll arc Eﬁumc“t for att utoo HORET
R‘JI.u 4;; TDTAT’INN“gE SAE-G Sl
CRATTIS, HORST. Dot 4r kul att on killc com for tvd ar gccdan
LUCK CHAMPION rcpat mod och visat glg frén gin

bade vad avser férartalang och bil.
Hur dvriga duktiga och mer cller minder flitiga £
sie kan utlasa i cammanstallningen 6ver 1989 &
noaan, WW w{s,w L b




Ring EN, IGEN...

OLDTIMER GRAND PRIX NURBURGRING 3-6/8 1989

Tévlingarna pd Nurburgring var i a4r flyttade frdn det tra-
ditionella mitten-pi-augusti-datum som g#llt sedan urminnes
tider, i'det hdr fallet 1974. Men vad gor det; en sann en-
tusiast hittar ju till zur Burg med forbundna dgon vilket
datum som helst.

Nurburgring-evenemanget har ju i flera ar ansetts vara num-
mer ett i Europa som magnet bade for publik och deltagare.
Ledarskribenter i de engelska T&CC och C&S har ju ocksd fra-
gat sig varfor inte t ex Brands Hatch kan dra lika mycket
folk pd sin FIA-t&dvling. Historiens vingslag kanske hors
tydligare i Tyskland, vem vet?

Oldtimer Grand Prix upplevs nog som stdrre for varje &r som
gdr, dock verkar deltagarantalet ha stabiliserat sig pid ca
350 bilar och publiken p& ca 50.000.

Tdvlingarna dr sidkert MYCKET dyra att genomfdra och det finns
nog en oanad mdngd h4l att &sa pengar i. Till den #ndan &r
man tvungen att l8ta krdmarna f& sin del av depdomrédet,

ofta for aktiviteter som inte alltid har ndgon omedelbar
anknytning till historisk racing.

Ett nytt inslag i &r var att den ansedda auktionsfirman

Coys of Kensington hade forlagt sin stora auktion till Nur-
burgring, en i allt imponerande professionell uppvisning,
frdn cock-tail party till klubbslag. Bilar och priser har
redogjorts for pd annat hall. Att bilar har blivit big
buisiness 4r vdl inte obekant for sd madnga idag.

Den tendens som spdrats tidigare under -87 och -88 mot

nyare och nyare bilar hade tack och lov brutits denna géng.
Ett mycket miktigt startf#lt om ca 35 GP-bilar fré&n fore
kriget gladde publiken, ja fréigan &r om négonsin s& ménga
vagnar av denna typ varit samlade pd ett och samma stédlle.
GT-heaten 4r ju hdr mycket vilfyllda och roliga, uppdelade

i 1lilla, mellan- och stora klassen.

Standardvagnsheaten var i &r ndgot magrare &n i fjol, sdkert
beroende p& det gurgel som uppstdtt efter det att arrangtren
beslutat att klassen skulle kidras efter reglementet och inget
annat. Tidigare har man ju kort en s k Shell-Pokal ddr slicks
och torrsumpar varit tilldtna, men nu #r det app K som gidller.
Super Sports som alltid snabba och med mycket muller, sport-
vagnarna upp till -65 med fighten mellan Pipers Club Italia-
falang och Violatis vidlrustade team. FOr ndgra &r sedan gick
ju Pipergidngets bilar som supporterklass i olika sammanhang
men idag dr bilarna historiskt korrekta och stédr s a s pa
egna ben.

Evenemangets high-lights blir vdl #ndad for en svensk det mycket
imponerande svenska deltagandet, ja om jag rdknat r&tt far
jag ihop det till 21 svenska deltagare, vilket gtr RHK till
stérsta anmdlare pd Nurburgring. Dessutom dr ménga mycket
duktiga, utan att for den skull behtva g& in pa& namn.

Prost! Ian N



ZOLDER 12-12/8

Efter Nurburgringidventyret passade en del pa att njuta

av en semestertripp i mellaneuropa innan den historiska
racingen fortsatte pd Zolder i Belgien, ja faktum &dr att

det inte dr mer #n ca 10 mil mellan de tva banormna. Vill

man gora en liten extra avstickare sd gar det bra att pas-
sera Spa pa vidgen. Zolder dr forutom en bana ockséd en mindre
stad i Belgien, vdl utmdrkt pd kartan. Att hitta sjdlva ba-
nan var, aAtmindstone i vart fall, inte helt enkelt, ja man
skulle nog kunna siga att situationen mer liknade en fars.
Nar man kort forbi samma skylt med texten "Zolder" med en
formelbil och en stadig pil for femte gdngen samt frigat den
tredje ortsbon var motorbanan lig borjade en viss munterhet
sprida sigdi.bilen. Pldtgligt . f8z Piagsyn,pa,en. ikl _synes
forvirrad engelsman med racing-MGB pd sldp: "Follow that car!"
Efter ytterligare ndgra utflykter i omgivningarna far veder-
bsrande rakt in i skogen, och si!! didr ligger banans entré
vdl dold for alla nyfikna. Efter att ha hort svenskarnas be-
rdttelser om systemet i besiktningskon forstdr man att bel-
gare inte dr som tyskar, ja inte som svenskar heller for den
delen. Den som gillar god mat f&r sitt lystmidte i Belgien,
kottet dr i absolut toppklass och mat och vin dr relativt
billgt. Belgien har en lite gammaldags charm som v&l kan
rekommenderas.

Sjdlva banan dr relativt smal och man har svirt att forstéd
att man kort Fl1 hiar. En minnessten dver Gilles Villesneuve
ir rest i bandepdn. En vdnlig atmosfar med supertrédngsel

pad den smala depdgatan kdnnetecknar evenemanget. T&vling-
arna dr till viss del en bantad version av ndgra av heaten
p& Nurburgring kompletterad med ett MGB-kdr och en deltdvling
i ndgot som heter Maranello-cupen eller liknande, enbart
Ferrari 308, och plstsligt inser man hur trist det dr med
en-mdrkestdvlingar. Gdsp, gdsp.

Nidgra bekanta skymtar i vimlet, det tjeckiska teamet med
sina ovanliga Tatror och en ungrare med en gammal Amilcar.
Glasnost har nétt historisk racing! Don Orosco, "a Califor-
nia plant developer", med sina tvd Scarabs, en sportvagn

som Don kort flitigt med i Europa i &r samt en Fl:a med

en bokstavligt talat bldnkande Offenhauser-motor.

Ett helt ging med amerikaner frin Summerville i South Caro-
lina har dragit runt i Europa med jdttelika sldp med lite
ovanliga bilar, bl a en Devin SS som visade sig snabb.
Summan av kardemumman: En trevlig tillstdllning speciellt

om den intradffar helgen efter Nurburgring samt om man lyckas
hitta dit!

Salut! Ian N



16 september 1989

Tavlingsrapport klass A-D frin SVKG Sportscar Meeting
pi Falkenbergsbanan den 2-3 september 1989

Arets sista tévling fér historiska bilar i klass A-D, dir det
numera regelmissigt tilldmpas s.k. handicap-start, blev en
trevlig sisongsavslutning i vackert vdder pa Falkenbergs-
banan.

Ftt motorevenemang i Globen i Stockholm samma datum medfdrde
ett visst manfall bland deltagarna, men sex ekipage hade
trots allt anmdlt sig, ndmligen:

Lennart Haajanen Bugatti typ 35C 1926
Roland Haraldsson Riley 9 Brooklands 1929
Bjérn Roxlin Morgan typ 4/4 1938
Ingemar Engstrdm MG typ TC 1946
Lars Hageman Swebe Jap 1951
Gunnar Rosler Cooper Mk 9 1955

Detta var andra gdngen man kérde handicap-start pd denna bana
i denna klass, s& det svdra 1 att kunna besluta om en formel
som bdst skulle kunna uppfylla 6nskemdlet att alla kér
samtidigt i m&l kdndes inte sd betungande. Till yttermera
visso var vagnmaterialet, utéver Bjérn Roxlins Morgan,
detsamma som deltog férra Aaret!

P4 ldrdagens tréningar deltog endast kdmparna Gunnar Résler
och Roland Haraldsson. P3 sbndagen blev det mera mangrant,
fastdn inte riktigt - vi vintade foérgdves pa Ingemars MG TC.

Maskinellt syntes det inte féreligga nédgra bekymmer med
varken Rolands Riley eller Gunnars Cooper. Lars hade litet
problen med tdndstift, eller ndgot, som gjorde att motorn
inte ville ¢g& rent i hans Swebe-Jap. Bjdrn, som efter
haveriet férra &ret fatt ihop motorn i sin Morgan, verkade
inte heller riktigt ndjd, och tréiningstiderna gav syn for
sdgen.

De tvd huvudfaktorerna som bestdmmer handicap-intervallerna
ir resultaten fran trédningstiderna och en tidsfaktor foér att
kompensera for banans karaktdristik vad gdller méjligheter
till omkdrningar under ett flertal racevarv. Dessutom beddns
frin fall till fall hur snabbt en férare, som pd grund av
maskinfel inte fatt ndgon trédningstid, kan kéra sin lagade
maskin i racet.

Hastighetsskillnaden under trédningarna mellan de tre
snabbaste ekipagen (Cooper, Riley, Bugatti) var inte mer &n
drygt tre sekunder. Hirnidst kom Lars i Swebe-Jap, som dock
forklarade, att han ville starta samtidigt med den andra
nidgeten. Detta medférde beslut att dessa fyra vagnar skulle
starta i en grupp. Bjérn 1lig dryga minuten efter med en motor
som inte stdllde upp pd hans krav, och eftersom denna tid

kom att motsvara nédra nog ett varvs kérning fér Bjdrn besléts
av praktiska skil att Bjérn skulle kdéra ett varv mindre och



starta - 1 stdllet £6r foére de andra, vilket skulle ha synts
normalt inom ett handicap-system - ndgra sekunder efter den
snabbare gruppen, som fick kéra fulla sju varv. I samrdd med
SVKG besléts om denna startordning.

Nir starten gick foér den férsta gruppen hade alltsd faktiskt
Bjfrn, som skulle starta sist, ledningen genom att han sd att
siga redan "kort" ett varv. Nir ddrfdér Cooper och Bugatti tog
ledningen i sin grupp tampades de i sjdlva verket om andra
~ placeringen. Efter ett och ett halvt varv lossnade Bugattins
magnet frdn sin plats i instrumentpanelen, och Gunnar kunde
ensam fortsidtta jakten pd Bjérn. Efter Gunnar kom Roland
Haraldsson cch Lars Hageman jagande, men medan Rolands Riley
Brooklands efter bara litet drygt ett 4rs sorteringsarbete
fadtt en alldeles fenomenal fart (trots en motorvolym av bara
1.1 liter) gick det denna gdng litet sdmre fér Lars, son
efter tidndstiftsbyte fick Jap-motorn att ga bra en stund
innan den bdrjade misstdnda igen s& att han till slut brot.
Kvar i tédvlingen alltsd Bjoérn/Morgan, Gunnar/Cooper och
Reland/ Riley. Alla korde sd mycket tygen hoéll. Gunnar tog in
pa Bjdrn medan Roland inte riktigt kunde rd pad Gunnar. P3a det
sista varvet hann Gunnar ifatt Bjérns Morgan, och kérde onm
honom hara en fjdrdedels varv fore mdl. Bjdrn gick i mdl som
andre man, och Roland kom in som trea efter ytterligare ca
20 =eXkunder.

Sluttid Genomsnitt

Resultat: (verklig) per varv
1, Gunnar Résler Cooper Mk 9 Jel2.65 1:01.80
2. Bibrn Roxlin Morgan 4/4 1406r35 121304

. Roland Haraldsscn Riley 9 Brooklands 7.35.50 1505.320

Brét: Lars Higeman, varv 4 (tdndstift)
Lennart Haajanen, " 2 (magnet)

Ett bra evenemang, som till stoérsta delen och med bravur
skéttes av 3VKGs kvinnliga funktiondrer (man blir vil
inte beskylld fér manschauvinism om man uttrycker glad
dverraskning?).

LH




NA FRAMGANGARI

SVENSKA RACERFORARE FINALSEGRARE PA NURBURGRING I DET
INOFICIELLA EUROPAMASTERSKAPET FOR HISTORISKA RACERVAGNAR.

Helgen den 23-24.9 vid tavlingar pa klassiska Nurburgring i
Eifelbergen totalsegrade de bada svenska racerforarna Kent
Abrahamsson och Gosta Pettersson i Steigenberger Cup for
historiska racerbilar.

Vagen fram till de meriterande slutsegrarna har gatt via 7
deltavlingar dar den forsta gick den 30.4 pa Nurburgring med
final nu i helgen pa samma plats.

Kent Abrahamsson fran Goéteborg har via 3 delsegrar och andra
framskjutande placeringar sakrat den atraviarda pokalen i sin
Chevron B16 fran 1970.

"Det har har varit ett fantastisk ar, sager Kent Abrahamsson.
Vi har varit ett gang svenskar som tavlat i Steigenberger Cup
och jag tror att vi satt oss i respekt hos europeerna. Vi har
tyvarr inte hunnit tavla sa mycket hemma i sverige i ar utan
vi har fatt prioritera EM-serien. Genom min och Gostas seger
har pa Nurburgring lyckades vi ocksa totalvinna var sin klass
i cupen och det ar verkligen roligt foér svensk historisk
racing."

Gosta Pettersson fran Markaryd ar kdnd hemma i sverige for

sin framfart i bland annat "Hundkojeklassen", dar han bargat
ett antal SM-tecken. Sedan ndgra ar tillbaka tavlar Gosta med
en Chevron B6 fran 1967 och 1989 slutar med denna fina seger.

Riktigt slut ar det dock inte for "Supersports-—-akarna", for
helgen efter Nurburgring aker man ett s.k "Suporter Race"
till Formel 1 pa Jerez i Spanien.

Helgen slutar med nya framgangar fér svensk-gdnget, bast gick
det f£6r Kent som klassegrar och blir totalfemma.

Stig Johnsson fran Bords, som slutade totalfemma i sin klass,
dkte av i férsta kurvan pa Nurburgring med sin McLaren och
tvingades bryta. Lika illa gick det for Bernt Andersson fran
Boras som blev pakord och brot pa nast sista varvet med en
trasig falg.

Det &r uppat i svensk historisk racing just nu, foér Tommy
Brorsson ar redan klar Europamdstare i sin Lotus Elite och nu
spader Kent Abrahamsson och Gésta Pettersson pad med var sin
titel i "Supersportklassen".

P4 hemmaplan har Kent Abrahamsson segrat i de bada tavlingar
han kort, Norrképings Grand Prix och Teknikens Varld
Sportscar Show pid Mantorp, vilket gor att det Goéteborgska
teamet verkligen kan se tillbaka pa 1989 som ett bra ar.



— Et unikt anlegg som
er realisert utrolig
raskt. Ofte har jeg hart
om store og fine pla-
ner om slike anlegg
uten at det har blitt
synlig i terrenget, men
her i Rakkestad har
man i stedet for a pre-
sentere flotte tegnin-
ger med store ord vir-
kelig jobbet godt. Det-
te vil uten tvil bli bil-
sport-Norges nye sen-
trum.

Det sier Arild Antonsen, gene-
ralsekreter i Norges Bilsportfor-
bund. For en tid siden ble anleg-
get vist frem til motor-Norge, og
komplimentene naermest haglet
over ildsjelene i @stfold-kom-
munen.

Ur: KNA MoToR LIV

1989

Motor-sentrum

| september sto lille Rakkestad
kommune i sentrum for motor-
sportsbegivenhetene i Norge.
Da ble Rudskogen Motorsenter
apnet. Dette enestaende anleg-
get, som har blitt til pa svert
kort tid, er det eneste anlegg i
sitt slag ser for Stjordal. En 1.900
meter lang asfaltbane bade for
bil- og motorsykkelsport er an-
lagt pa Rudskogen, og i tillegg til
motorsport vil anlegget bli flittig
benyttet av trafikkskolene til
oppleering.

| Rakkestad, som ligger midt i
Dstfold og har dreyt 7.000 inn-
byggere, har man altsa klart det
som sa mange andre har forsokt
uten a lykkes. Planer om bane-
anlegg for motorsport har det
ikke manglet pa de siste arene,
men dessverre er sveert fd av dis-
se planene realisert.

Samarbeids-prosjekt

Rudskogen Motorsenter A/S
eies av NMK Sarpsborg, Trafikk-
skolene i @stfold, Rakkestad
Kommune samt Norges Automo-
bilforbund i fellesskap. I tillegg
til den 1.900 meter lange asfalt-
banen vil anlegget inneholde en
rallycrossbane pa over 1.000
meter, samt speedway- og mo-
tocrossbaner. Totalt bestar om-
radet av 350 mél, og kostnadene
for forste byggetrinn er 8.7 mil-
lioner.

Det var i 1984 at NMK Sarps-
borg forst var i kontakt med Rak-
kestad ' Kommune om omradet
pa Rudskogen. Den gang omfat-
tet planene speedwaybane, ral-
lycrossbane og en liten asfaltba-
ne. 1 1986 kom imidlertid tra-
fikkskolene i @stfold inn i bildet,
og dermed ble en ny og lengre
trase for asfaltbanen tegnet. Aret

etter ble sa Rudskogen Motor-
senter A/S stiftet og i fjor startet
anleggsarbeidene. 15. septem-
ber skulle asfaltbanen etter pla-
nen sta klar.

Finansiering

Mange er bekymret over det
okonomiske ved et slikt anlegg,
men Cato Bjerkan, som er styre-
formann i Rudskogen Motorsen-
ter A/S, ser langt fra morkt pa si-
tuasjonen.

- Anlegget er finansiert dels
med STUI-midler og dels med
lante midler. Gjennom DnC har
vi tatt opp valutaldn i utlandet til
meget gunstig rente. Nar det
gjelder mulighetene til a betjene
den gjelden selskapet har stiftet,
mener vi bestemt at de er gode.
Den geografiske beliggenheten
er ideell. I ti mils omkrets bor
det droyt en halv million men-

nesker. Ilovedoppgaven for oss
i tiden fremover blir & fa de for-
skjellige interessegrupper til a
benytte anlegget pa ordinaere
ukedager. Responsen vi hittil har
fatt tyder pa at driften skal kun-
ne betjene de lopende utgifter
og litt til, sier en optimistisk Cato
Bjerkan.

Nasjonal betydning
Anlegget vil uten tvil fa betyd-
ning for hele motormiljoet i st-
fold og selvfolgelig ogsa i resten
av landet. P4 Rudskogen vil det
bli anledning til & trene og teste
biler og motorsykler, noe som i
dag er helt utenkelig for de fles-
te matorsportsutovere.
Hallgeir Raknerud

13



MIDDAS OCH PRISUTDELNING 1789 (!

HElubben har sin arligen aterkommande prisutdelningsmiddag den
andra december {(2/1Z2) .

¥i skall i a&r traffas pa Tekniska Musests "Cafeteria?, som &
bBokad fran kKl 18.00. Mi som vill ta en tur in pa musest bor komma
en stund innan . da man stanger dar kK1 18,06,

Langre fram i tidningen finner du en lista dver arets klass—
vinnare., samit var totalssgrare — HORET BROoMING 1!

Filmvisning bade av klassiska och arets evenemang har utlovats,
=& ni som inte dyker upp missar garanterat nagot! For att 143 en
uppfatining om antalst ber vi er som vanligt sttt fvlils i
nedanstaende talong. och skicka den till Leif O°donsson, enl
fAdress 1 matrikeln.

Gt

=1

iat Jag kommer garna till Tekniska Museet den 2712 for stk
vista RHKE:s prisutdeiningc.
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Var och =n betalar middagsmat o dricka sidlv.
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VAL MOTTA HALSAR STYRELSER.
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SISTA SIDAN ....

GYMPADOJJOR, KARLSKOGA.

P& RHK:s 10-arsjubileum kvargldmdes ett par gymnastikskor
(REEBOK, vitt l&dder) vid vandrarhemmet. -Om nagon sent om
sidor drar sig till minnet att den tagit hand om dem kan han

08-
vdl ringa Per eller Maria Norberg, tel 7180401 alt 585460.

PS.

A propos Readers reply och "Gris pd gaflen!" i Rut-
flaggan nr 6=89, -

Det dr sdkert riktigt att det var "Nenne" Paulssons
Porsche Abarth Carrers som avbildades pa omslaget till
RF nr 2-89, men den Abarth Carrera som &r avbildad bak-
ifran med det valdsamma avgasrdret torde vara den Berg-
toftska som kdrdes pa& Roskilde Ring av Anders Josephson.

DeSe Pl

FOR SALE !!!
OBS OBS | Jag flyttar till Usterrike och sdljer mina bilar.
Icke sdlda bilar fd6rsvinner ur landet.

* DULON 1972 PROTOTYP. FVA, 6 vxl, delar och tillbehor.
Pris 290.000 sek

* NSU-BRIXNER 1968, 2 sits PROTOTYP. 1300 cc, 125 HK mycket
delar. Pris 75.000 sek

* ABARTH 850 TC 1961. REN OBJ. Pris 36.000:-
* Fiat X1/9 1980, rdd, nybes. Pris 49.000:-

Hartmut Stammler tel 08-7478453 alt 7150275.




